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RESUMEN

En el presente trabajo se realizé el andlisis del nivel de servicio Peatonal, en la
Avenida Pakamuros cuadra 05 con sus intersecciones en la ciudad de Jaén.

Actualmente en la via se presenta dificultades de movilidad peatonal, lo cual
evidencia un bajo nivel de servicio, debido a la intensidad de peatones, estructura
de veredas irregulares y a la falta de respeto de las sefiales de transito de parte
de los conductores y peatones.

Para realizar el presente trabajo la toma de datos se hizo en el mes de octubre
del 2016, en horas de maxima demanda peatonal del dia lunes desde las 11:45 -
2:00pm con intervalo de 15 minutos, usandose fichas de observacion para el
aforo de intensidades y velocidades de peatones. Determinandose el aforo de
peatones en sus esquinas 1,2,3,4,5,6 de 12pt, 7pt, 9pt, 6pt, 9pt, 12pt con
velocidades promedio 1.19m/s; 0.78m/s, 1.15m/s; 0.76m/s 1.15m/s; 1.19m/seg. y
en los pasos peatonales 1,2,3,4,5 de 12 pt., 7 pt., 9pt., 6pt. y 8pt. con velocidades
1.19 m/seg., 0.78 m/seg.; 1.15 m/seq.; 0.76 m/seqg., 0.84 m/seg. Se tomoO en
intervalos de 15 minutos de mayor intensidad peatonal, finalmente sus niveles de
servicios en las esquinas 1,3,5,esDenlad4y 6 esFyEyenla2no hay vereda
de concreto por ende no hay nivel de servicio y en pasos peatonales 1y 3 es B
en la 2,4 y 5 no hay sefalizacion paso de cebra por tal no hay nivel de servicio
donde asume una serviciabilidad baja tanto sefializacibn como en estructuras
para el peaton, demostrando la mala circulacion peatonal en una infraestructura

mal construida.

Palabras clave: serviciabilidad peatonal, intensidad, velocidad, tiempo,

circulacién, infraestructura peatonal.
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ABSTRACT

In the present work the analysis of the level of pedestrian service was carried out
in the Avenue Pakamuros block 05 with its intersections in the city of Jaén.

Currently on the road there are difficulties of pedestrian mobility, which shows a
low level of service, due to the intensity of pedestrians, structure of irregular
sidewalks and the lack of respect for traffic signals from drivers and pedestrians.

In order to carry out the present work, the data was taken in October 2016, in
hours of maximum pedestrian demand on Monday from 11:45 - 2:00 pm with
interval of 15 minutes, using observation tabs for seating capacity of intensities
and speeds of pedestrians. Determining the pedestrian seating at its corners
1,2,3,4,5,6 of 12pt, 7pt, 9pt, 6pt, Ipt, 12pt with average speeds 1.19m/s; 0.78m /
s, 1.15m /s; 0.76m /s 1.15m / s; 1.19m / sec. and in the pedestrian crossings
1,2,3,4,5 of 12 pt., 7 pt., 9pt., 6pt. and 8pt. with speeds 1.19 m / sec, 0.78 m /
sec; 1.15 m / sec; 0.76 m / sec, 0.84 m / sec. It was taken in intervals of 15
minutes of greater pedestrian intensity, finally its levels of services in the corners
1,3,5,is D in the 4 and 6 is F and E and in the 2 there is no concrete sidewalk
therefore there is no level of service and in pedestrian crossings 1 and 3 is B in
the 2,4 and 5 there is no signaling zebra crossing for such there is no level of
service where it assumes a low serviceability both signaling and structures for the
pedestrian, demonstrating poor circulation pedestrian in a poorly built

infrastructure.

Key words: pedestrian serviceability, intensity, speed, time, circulation, pedestrian

infrastructure.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

Cada vez se registra un mayor namero de accidentes en usuarios de la via
publica, debido a las lesiones causadas por el trafico, por causa de vias
peatonales estrechas, agrietadas, deslizantes e irregulares; siendo necesario las
evaluaciones de la capacidad y el nivel de servicio (NS) de estas vias, para la
toma de decisiones y acciones en la ingenieria de transito. Por lo tanto se
formula la siguiente pregunta ¢, Cual es el nivel de servicio peatonal en la Avenida
Pakamuros C-05 con sus intersecciones en la ciudad de Jaén?

Actualmente en la ciudad de Jaén se presentan dificultades de movilidad
peatonal sobre todo en la zona estudiada. La Municipalidad de Jaén en su afan
de mejorar la circulacién peatonal y vehicular, destina recursos a la colocacion
de semaforos, la cual no basta para mejorar los niveles de servicios peatonales,
registrandose con frecuencia accidentes en la mencionada avenida. De la
problematica mencionada se tiene la siguiente hipotesis: los niveles de servicios
peatonales en la avenida Pakamuros cuadra 05 con sus intersecciones en la

ciudad de Jaén, son del nivel D.

La justificacion basica de esta investigacion es debido a la carencia de
informacion relevante en el tema, sirviendo como modelo o guia a las

autoridades correspondientes y a otros investigadores.

Por lo tanto, la presente investigacion tiene como objetivo general evaluar el nivel
de servicio peatonal en la cuadra 05 de la avenida Pakamuros con sus
intersecciones y como objetivos especificos determinar la capacidad de la
infraestructura con sus caracteristicas geométricas, la intensidad y el flujo
peatonal existente, mediante el analisis de niveles del flujo peatonal en hora pico,

la calidad de veredas y pasos peatonales.

La investigacion se realiz6 en la Avenida Pakamuros C-05 con sus
intersecciones de la Provincia Jaén, departamento Cajamarca, en el mes de
Octubre del 2016; para lo cual se procedi6é a contabilizar el nimero de peatones
en intervalos de 15 minutos en hora punta de un dia de semana donde hubo

mayor aforo, tomandose el tiempo de los semaforos y las medidas en las
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esquinas para procesar en gabinete con las fichas de observacion (anexo A)

dando las recomendaciones adecuadas de acuerdo a su nivel de servicio.

A continuacion se menciona las esquinas y pasos peatonales analizados
correspondientes a esta via, considerados como zonas criticas del paso

peatonal.

E.1= esquina entre las Calles: Los Sauces C-01 - Pakamuros C-06
E.2= esquina entre las Calles: Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-05
E.3= esquina entre las Calles: Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-05
E.4= esquina entre las Calles: Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-04
E.5= esquina entre las Calles: 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-04
E.6= esquina entre las Calles: 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-05.
P.P.1= Av. Pakamuros C-06.

P.P.2= Calle Los Sauces C-01.

P.P.3= Av. Pakamuros C-05.

P.P.4= Calle Los Robles C-01.

P.P.5= Calle 2 de Mayo C-04.

La investigacion realizada consta de cinco capitulos, los cuales se describen a
continuacion: el capitulo | presenta la Introduccion, capitulo 1l el marco teérico, el
cual contiene los antecedentes Nacionales e Internacionales, bases teéricas y
términos basicos, lo que permite comprender la necesidad de estudiar los
niveles de servicio peatonales; en el capitulo Il se presenta los Materiales y
Método, el cual contiene la ubicacion geogréafica, materiales y equipo, disefio
metodologico, obteniendo los datos de campo para su procesamiento y analisis
en gabinete; en el capitulo IV se presenta los resultados y discusion; y en el

capitulo V menciona a las conclusiones y recomendaciones.
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FORMULACION DEL PROBLEMA

¢, Cual es el nivel de servicio peatonal en la Avenida Pakamuros cuadra 05 con

sus intersecciones en la ciudad de Jaén?

HIPOTESIS.
Los niveles de servicios peatonales en la avenida Pakamuros cuadra 05 con sus

intersecciones en la ciudad de Jaén, son del nivel D.

VARIABLES DEPENDIENTE

Nivel de  servicio: es una nocion cualitativa resultante de  factores
relacionados al desplazamiento de personas, primordialmente la velocidad,
densidad, libertad de movimiento y probabilidad de interseccion de tréafico.
(Manual de Disefio Geométrico de Vias Urbanas 2005).

VARIABLES INDEPENDIENTES
Encontramos la Velocidad de Marcha, tiempo, flujo de peatones, ancho de

veredas y cebras.

OBJETIVOS

Objetivo general

e Analizar el nivel de servicio Peatonal en la Avenida Pakamuros C-

05 con sus intersecciones en la ciudad de Jaén.

Objetivos especificos

e Determinar las caracteristicas geométricas 6ptimas de la infraestructura
peatonal en la Avenida Pakamuros cuadra 05.

e Determinar la capacidad de la infraestructura, la intensidad y el flujo
peatonal existente para diferentes niveles de servicio.

XV



2.1

CAPITULO Il. MARCO TEORICO

Antecedentes

2.1.1. Antecedentes internacionales

Entre 2003 y 2012, mas de 47 mil peatones murieron arrollados por
conductores en Estados Unidos. Para ponerlo en perspectiva, esto es 16 veces
el niomero de victimas mortales causadas en el mismo periodo por los
desastres naturales inundaciones, tornados, huracanes, y similares que llaman
mucho mas la atencién. Un nimero adicional de 676 mil personas resultaron
heridas, el equivalente a una persona cada ocho minutos. (Dangerous by
Design, 2014).

En Ecuador se ha determinado que las veredas en las cuales los peatones
circulan han sido afectadas por distintos factores, entre ellos: el principal que
es el uso particular de comercios que utilizan la vereda como su lugar de venta
siendo un obstaculo para el peaton. El espacio de vereda tiende a reducirse
acercandose al limite de la capacidad peatonal, con cuellos de botella e
interrupciones de flujo y no es suficiente para hacer sobrepasos sobre los

peatones mas lentos. (Guillen, 2014).

En Bogota los parametros peatonales obtenidos difieren individualmente de
sus correspondientes en otros paises. No obstante, tomados en conjunto para
explicar globalmente el fenbmeno, no presentan diferencias significativas con
las propuestas del HCM (Highway Capacity Manual), excepto para niveles de
servicio intermedios. Obsérvese, por ejemplo, que para Bogota los niveles de

servicio C y D difieren sustancialmente (Torrado y Valdivieso, 2000).

En México la metodologia del HCM (Highway Capacity Manual) para estimar el
nivel de servicio y capacidad de infraestructura peatonal es aplicable con
caracteristicas similares. Por lo tanto, es posible aplicar estas metodologias tal
como se aplican en vialidades urbanas y carreteras para informar a las
autoridades del nivel de servicio de la infraestructura peatonal. (AVANTI,
ENGINEERING GROUP 2012).



2.1.2.

2.1.3.

El entorno colombiano tiene caracteristicas muy particulares en cuanto a
la movilidad peatonal, por ejemplo, las ciudades pequefias e intermedias, que
en sus cascos historicos han priorizado el espacio para uso del automdvil,
cuentan con aceras muy angostas que dificultan la aplicacion de
metodologias para calculo de capacidad y nivel de servicio como HCM 2000
(Highway Capacity Manual). Al aplicar estas metodologias, se encuentra que
se esta fuera de rango en aspectos como el ancho efectivo de caminata,

lo que genera niveles de servicio muy bajos (Burgos y Alberto, 2010).

Antecedentes nacionales

En la investigacién de factores que influyen en la peatonalizacion de
centros urbanos. Casos practicos en Cusco y Piura Cualquier intervencion
urbana de grueso calibre en nuestro pais debe ir acompafada de pasos
previos que vayan mostrando los beneficios de la futura intervenciéon. En
ambos casos de estudio se ha podido apreciar que cuando se fuerza a la
poblacion a un cambio abrupto y drastico, estos reaccionan de manera
negativa o se oponen tajantemente, mientras que si se les va mostrando
las virtudes con pequefias intervenciones transitorias, si bien no exigen un

cambio mayor, aceptan una nueva propuesta. (Gamboa y Soto, 2014).

En el andlisis que se obtuvo en la ciudad de Lima encontr6 que los criterios
del HCM (Highway Capacity Manual) son aplicables al ambito local, pero que
sus resultados no caracterizan por completo las condiciones de funcionamiento
de la infraestructura peatonal ya que se verificaron problematicas que el
manual no es capaz de analizar. Se determind que en los casos de estudio,
la actividad peatonal registrada corresponde al ambito de las actividades
necesarias por lo que la percepcion de la calidad del entorno fisico no fue

la problematica méas relevante para los peatones. (Doig 2010).

Antecedentes locales

Se tiene tesis de analisis del servicio peatonal en el Ovalo Mesones Muro de
la ciudad de Jaén (Chavez Juarez 2013).Teniendo como objetivo principal:
Analizar el nivel de servicio Peatonal en el Ovalo Mesones Muro de la Ciudad

de Jaén y una de sus conclusiones son que el nivel de servicio para distintas



2.2.

vias peatonales que se encuentran en el Ovalo Mesones Muro de la ciudad
de Jaén fue de B a F, solo al paso peatonal de la Av. Pakamuros C-01 le
corresponde una serviciabilidad B y al resto les corresponde de C a F; esto
debido a la geometria de las estructuras peatonales; a la falta de respeto que
tienen hacia las sefiales de transito de parte de los conductores y peatones.

Bases Teoricas

2.2.1. Factores que influyen en el nivel de servicio peatonal

a. Flujo peatonal

Los flujos peatonales no son tan canalizados como los vehiculares en un
carril de circulacién, ya que las personas tienen mayor libertad de maniobra
y pueden moverse de forma unidireccional, bidireccional o multidireccional
sin causar muchos conflictos, sin embargo, cuando se presentan altos
flujos, tienden a comportarse de manera similar a los flujos vehiculares.
Debido a que la anchura de la infraestructura peatonal es variable, y no tan
uniforme como en los carriles vehiculares, los volimenes y densidades se
expresan por metro de ancho. De acuerdo con el HCM 2000, las siguientes
son las expresiones que se deben utilizar para conocer el flujo peatonal.
(Castafieda, 2010)

eAncho Total (WT): aquel que posee el paso sometido a estudio.

eAncho Efectivo (WE): es el ancho del paso del que realmente dispone el

peaton.

eVolumen peatonal: Es el nimero de peatones que pasa por un punto en
una unidad de tiempo. Usualmente se determina en peatones por metro por

minuto (p/m/min).

eVelocidad del flujo Peatonal: es la distancia recorrida por unidad de
tiempo. Al tratarse de un paso peatonal, se establece la velocidad promedio

en todos los peatones que pasan por un tramo en un momento de mayor
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demanda; esta medida se ve afectada por las diferentes caracteristicas del
mismo, si es hombre o mujer, ya que el hombre camina un 15 o 20% mas
rapido que una mujer, la edad, porque la velocidad se reduce de un 10 a un
30%, y los obstaculos que se puedan presentar tanto de personas como de
la propia infraestructura. (Castafieda, 2010).

eintensidad Peatonal: es el nimero de peatones que pasan por una
determinada seccion en la unidad de tiempo, expresada en peatones por

cada 15 minutos o bien en peatones por minuto.

eintensidad por unidad de anchura: es la intensidad media por unidad de

anchura efectiva de la zona peatonal.

eDensidad: es el numero de peatones por unidad de area. Se expresa en

peatones por metro cuadrado (pt/m2).

eIntervalo: es la separacion entre peatones, medida en unidades de tiempo.
Por ejemplo, una circulacion de 30 peatones por minuto determina un

intervalo medio de 2 segundos.

eSuperficie peatonal: es la superficie media de que dispone cada peaton en
una zona, evaluada en metros cuadrados por peaton (m2/P).
(Castarieda, 2010).

2.2.2. Informacién General de los Peatones

Se define como cualquier persona que va a pie, y Sus acciones son menos
predecibles que las de los conductores. Por este motivo se debe tener en cuenta
su desenvolvimiento en el trafico, que cada vez es mayor, para realizar disefios
gue permitan movimientos ordenados y seguros para los peatones (Bafion y
Bevi4, 2000).



Comportamiento peatonal

El individuo se comporta de forma racional y sus actos son en cierto modo
imprevisibles, si que puede abordarse el estudio de masas o0 menos numerosas de
peatones al regirse su comportamiento por leyes mas simples que si enfocaramos
el problema desde el punto de vista individual. De este modo, puede asemejarse
el modelo peatonal al empleado para analizar las corrientes de trafico.

La visibilidad y Reaccion del peaton

Se define como la percepcion visual que tiene el peatdn respecto a los vehiculos
gue pasan por la via, la forma como puede identificar el peligro y el grado en que

pueda verse afectado. (Jerez y Torres 2009).

Capacidad Peatonal

Se define como capacidad peatonal al maximo numero de peatones que pueden
transitar por una via peatonal, ya sea andenes, pasos, puentes, etc., en
condiciones prevalecientes del flujo peatonal de la via y el clima por unidad de
tiempo. Algunos términos fundamentales relacionados con la capacidad

peatonal, y que van a ser utilizados en el desarrollo de este trabajo.

Intersecciones Semaforizadas

Los puntos criticos de accidentabilidad peatonal en intersecciones
semaforizadas de las ciudades presentan los siguientes problemas:

1 Falta de fases peatonales protegidas.

O Insuficiencia de tiempo peatonal.

[ Mala utilizacion del tiempo intermedio por los peatones y conductores.

[J Problemas en la demarcacién del paso peatonal.

[J Falta de dispositivos de control apropiadas para todo tipo de peatones.

2.2.3. Caracteristicas de los Diferentes Tipos de Peaton

Siempre que se piensa en disefar, es imprescindible tener en cuenta que cada

persona actla y reacciona de diferente manera ante un obstaculo, o una sefal



de peligro; sin embargo, es imposible disefiar para satisfacer las necesidades de
cada uno y mas aun teniendo en cuenta que todos comparten un mismo entorno
y que en la mayoria de los casos muchos de ellos efectian el mismo recorrido
para realizar sus diferentes actividades.

No obstante, se puede hacer una clasificacion mas pequefa que permita en gran
medida satisfacer las necesidades de recorrido de los peatones, es asi que en
este capitulo se plasma alguna de las caracteristicas que identifican los
diferentes tipos de peatdn, por ejemplo, el peatéon anciano necesita de mayor
tiempo para utilizar un paso cebra o mas tiempo de verde en un semaforo en
comparacion a un peaton nifio. Para un peaton en silla de ruedas se hace
necesario el uso de una rampa para acceder a su destino cuando existe una
diferencia de nivel, mientras que una persona en muletas podria preferir el uso
de una escalera, y asi se podrian seguir comparando muchos casos en los
cuales se evidencia que existen grupos de peatones que reaccionan de diferente
manera.

A continuacion, se presentan los diferentes tipos de peatén, siendo el elemento
principal a tener en cuenta para el disefio de infraestructura peatonal. Y del
mismo modo algunos de los motivos por los cuales el peatdon camina, la

importancia y los beneficios que trae.

a. Peatones Ancianos

Este tipo de peatdon en su proceso normal de envejecimiento tiende a ser
fragil en sus condiciones cognitivas, sensoriales, y a ver el caminar como un
medio importante de ejercicio; por lo cual es mas vulnerable a los accidentes

de transito.

b. Peatones Nifios

Los nifios hacen fundamental del grupo vulnerable de peatones; realizar un
gran de numero de viajes a pie, ya que aln no son conductores, son mas
confiados y arriesgado el problema se genera en el punto en que aun no
cuentan con la suficiente experiencia y capacidad para enfrentarse al

conflicto vehicular y tienen un gran riesgo de lesion. (Jerez y Torres 2009).



2.2.4. Niveles de Servicio en Vias Peatonales

Los criterios seguidos para establecer los distintos niveles de servicios (NS) en

circulacién peatonal estan basados en medidas subjetivas, y por lo tanto puede

resultar algo impreciso. No obstante, cabe definir intervalos de superficie por

peatén, intensidades y velocidades que pueden utilizarse para evaluar la

cantidad de circulacion (Bafion y Bevia 2000).

La velocidad es un criterio en la determinacidn del nivel de servicio debido en la

determinacién del nivel de servicio debido a su facil observacion y medida, y

porque describe bien la sensacién de calidad del servicio percibida por los

peatones.

criterios de niveles de servicio, mismos que se describen a continuacion.

Tabla 1. Niveles de Servicios Peatonal en Vias Peatonales

En el Manual de Capacidad Norteamericano se proponen algunos

INTENSIDADES Y VELOCIDADES ESPERADAS
NIVEL DE [ SUPERFICIE ”
SERVICIO| . (malp) VEkA%%'IiAD VE,';A%%'&AD |:\|TEN_S|DA2D RELACION
V(m/min) V(m/seq) (pt/min/m’) | VOL/CAP
A 211,70 >78 21.30 <7 <0.08
B 23,60 275 21.25 <23 <0.28
C 22,16 272 21.20 <33 <0.40
D 21,35 =68 21.13 <49 <0.60
E 20.54 245 20.75 <82 <1.00
F <0.54 <45 Variable

Fuente: Manual de Capacidad de Carreteras 1985.

2.2.4.1.

Via peatonal

La magnitud de efectividad primaria para definir el nivel de servicio peatonal

es la superficie, debiéndose tomar muy en cuenta al determinar la intensidad

peatonal por unidad de ancho via, que los espacios dedicados al mobiliario

urbano, deben deducirse al ancho total. Cabe destacar que los criterios de

servicios de la tabla 1. estan basados en la hipotesis de que los peatones se

distribuyen uniformemente sobre la anchura efectiva de una via peatonal
(Baidn y Bevia 2000).




2.2.4.1.1. Anchura efectiva de la via peatonal.

El analisis de la circulacion peatonal no debe realizarse contabilizandose el
numero de carriles existentes en la zona de transito, ya que se ha demostrado
experimentalmente que los viandantes no caminan formando filas o carriles
preestablecidos. Unicamente puede utilizarse este concepto para saber cual
puede ser el nUmero maximo de personas que pueden circular en paralelo. Se
denomina anchura libre o efectiva de la via a la franja trasversal que realmente
puede ser empleada por los peatones para su libre transito. Los peatones,
durante su recorrido, tienden a salvaguardarse de la calzada y a no caminar
proximos a las fachadas de los edificios. Este aspecto produce una merma inicial
de la anchura eficaz de la via peatonal, que se va agravada por la presencia de
obstaculos adicionales, como la presencia de personas mirando los escaparates
o la existencia de mobiliario urbano: bacilos de alumbrado, arbolado, jardineras,
papeles, cabinas de teléfono, etc. El grado en que los objetos puntuales no
periddicos influyen en la circulacion peatonal no esta excesivamente
documentado, aunque lo que si se sabe con certeza es que al menos en sus

inmediaciones, reducen el ancho eficaz de la via (Bafién y Bevia 2000).

Conceptualmente el “carril” sélo es valido para determinar que fondo puede
caminar los peatones para una anchura dada de via (de dos en fondo, tres en
fondo) y cudal es la anchura minima de via que permite a dos viandantes pasar
uno junto al otro, dos peatones necesitan tener 0.75m de via cada uno, como
comprob6 Oeding y Pushkarev (2). Cuando dos peatones se conocen uno al otro,
y caminan juntos, cada uno ocupa una anchura de 0.65m. distancia para la que
existe alta probabilidad de contacto entre ambos debido a la oscilacion corporal

durante la marcha ( Manual de Capacidad de Carreteras 1985)

En la tabla 2. Se detalla una relacion de diferentes elementos presentes en la via
peatonal, y la influencia que tienen en la reduccion del ancho eficaz de la misma.
Naturalmente, los valares responden a modelos genéricos y son por tanto

orientativos, debiendo particularizarse para un estudio mas concreto.



Tabla 2. Factores de ajuste de la Anchura de las vias peatonales producida

por elementos urbanos.

Obstéculo Restricciéon(m) | Obstéaculo Restriccion(m)
Limites via Peatonal Jardineria
Linea de Fachada 0.45 Arboles 0.61-1.22
Fachada 0.60
Fachada con escaparate | 0.90 Jardines 1.52
Bordillo 0.45
Mobiliario Urbano Usos Comerciales
Baculos de alumbrado Tenderetes 1.22-1.81
0.75-1.10 _
Semaforos Kioscos 1.50 - 3.26
0.90-1.22
Alarmas contra
. . 0.75-1.13 Elementos 0.80 —1.23
incendios
Hidrantes de publicidad
0.75-0.91 Filade mesas | 1.06-1.21
Sefales de Traficos Accesos
0.61-0.75 Escaleras
1.66 -2.13
Parquimetros 0.61
' arking/metro
P B J 1.83
Buzones postales Rejillas
0.97-1.13 de ventilac.
] 1.52-2.13
Cabinas de teléfono sotanos
1.22 Elementos resaltados
Papeleras
0.91
Bancos Pilares 0.75 —0.91
Paradas de autobus Porches 061—1.83
0.52 ' :
Con banco de y soportales
espera 1.73-1.95 Acometidas 0.30
Soportes
Seinial
0.60 — 0.87 de toldos 0.75

exclusivamente

Fuente: Manual de Capacidad de Carreteras 1985



En obstaculos puntuales, deberé afiadirse a la anchura del objetivo un margen
de entre 0.30 y 0.45 m. en concepto de distancia de seguridad que guarda el
peatoén.

2.2.4.2. Pasos para peatones.

Son similares con el caso de las aceras, sin embargo, debido a la regulacién de
seméaforo existente en los cruces favorece a la circulacion de peloton de los
peatones, alterando la velocidad de marcha. Los pasos peatonales pueden
analizarse como zonas tiempo — espacio, es decir, cada peatdn necesitara
utilizar un cierto espacio durante un periodo de tiempo, impidiendo el paso de
otro peaton por el mismo lugar (Baiion y Bevia 2000).

2.2.4.2.1. Efecto de los pelotones de peatones.

Las intensidades generalmente empleadas para el calculo de niveles de
servicio corresponden a valores medios, tomados generalmente en los 15
minutos mas cargados de una hora punta. Sin embargo, las intensidades
pueden sufrir fluctuaciones en periodos de tiempo mas reducidos del orden
de 1 o 2 minutos llegando estas a doblar el valor medio.

Estos picos son producidos por la llegada de oleadas de peatones
conformando pelotones; un claro ejemplo de este tipo situaciones se
produce en las inmediaciones de zonas destinadas al transporte colectivo,

gue dan salida a gran cantidad de personas. (Bafion y Bevia 2000).

2.2.5. Criterios para Niveles de Servicio en Vias Peatonales
A continuacién, se realiza una descripcion de estos criterios, en relacién con el

nivel de servicio que pueda presentar una determinada zona peatonal:

La velocidad es un criterio importante en la determinacion del nivel de servicio
debido a su facil observacion y medida, y ademas porque describe
adecuadamente la sensacion percibida por los peatones. Para ciertos valores
de velocidad la mayoria de los peatones recurren al paso forzado, los mas

rapidos no pueden alcanzar la velocidad deseada.

La superficie es otro indicador significativo, a medida que la superficie de cada
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peatén disminuye, la posibilidad que tiene éste para cruzar a través de la
corriente de circulacion peatonal se deteriora, y se dificulta el adelantamiento a
los peatones més lentos (Manual de Capacidad de Carreteras 1985).

Nivel de Servicio A

En vias peatonales con NS A los peatones practicamente caminan en la
trayectoria que desean, sin verse obligados a modificarla por la
presencia de otros peatones. Se elige libremente la velocidad de marcha,

y los conflictos entre los viandantes son poco frecuentes.

A

Figura 1. Nivel de Servicio A, en vias peatonales.

Nivel de Servicio B

En el NS B se proporciona superficie suficiente para permitir que los
peatones elijan libremente su velocidad de marcha, se adelanten unos a
otros y eviten los conflictos al entrecruzarse entre si. En este nivel los
peatones comienzan a acusar la presencia del resto, hecho que

manifiestan en la seleccion de sus trayectorias.

A4

Figura 2. Nivel de Servicio B, en vias peatonales.

Nivel de Servicio C

En el NS C existe la superficie suficiente para seleccionar una velocidad
normal de marcha y permitir adelantamiento, principalmente en
corrientes de un unico sentido de circulacion. En el caso de que también

haya movimiento en el sentido contrario o incluso entrecruzado, se
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producirian ligeros conflictos esporadicos y las velocidades y el volumen

seran un poco menores.

e

Figura 3. Nivel de Servicio C, en vias peatonales.

Nivel de Servicio D

En el NS D se restringe la libertad individual de elegir la velocidad de
marcha y adelantamiento. En el caso de haber movimientos de
entrecruzado o en sentido contrario existe una alta probabilidad de que
se presenten conflictos, siendo precisos frecuentes cambios de velocidad
y de posicion para eludirlos. Este NS proporciona un flujo
razonablemente fluido; no obstante, es probable que se produzca entre

los peatones unas fricciones e interacciones notables.

EX <y

Figura 4. Nivel de Servicio D, en vias peatonales.

Nivel de Servicio E

En el NS E practicamente todos los peatones veran restringida su
velocidad normal de marcha, lo que les exigird con frecuencia modificar y
ajustar su paso. En la zona inferior de este NS, el movimiento hacia
adelante so6lo es posible mediante una forma de avance denominada
“arrastre de pies”. No se dispone de la superficie suficiente para el
adelantamiento de los peatones mas lentos. Los movimientos en sentido
contrario o entrecruzado sélo son posibles con extrema dificultad. La
intensidad de proyecto se aproxima al limite de la capacidad de la via

peatonal, lo que origina detenciones e interrupciones en el flujo.

12



Figura 5. Nivel de Servicio E, en vias peatonales.

Nivel de Servicio F

En el NS F todas las velocidades de marcha se ven frecuentemente
restringidas y el avance hacia adelante sélo se puede realizar mediante
el paso de “arrastre de pies”. Entre los peatones se producen frecuentes
e inevitables contactos. Los movimientos en sentido contrario o
entrecruzado son virtualmente imposibles de efectuar. El flujo es
esporadico e inestable. La superficie peatonal es mas propia de
formaciones en cola que de corrientes de circulacion peatonal. Se puede

presentar la posibilidad de panico.

Figura 6. Nivel de Servicio F, en vias peatonales.

2.2.6. Disefno de vias

Articulo 8.- Las secciones de las vias locales principales y secundarias, se
diseflaran de acuerdo al tipo de habilitacion urbana, en base a los siguientes

modulos: (Reglamento Nacional de Edificaciones 2006).
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Tabla 3. Tipo de Habilitacion urbana segun las secciones de las vias locales

principales y secundarias.

TIPO DE HABILITACION

usos
VIVIENDA COMERCIAL INDUSTRIAL
ESPECIALES
VIAS LOCALES
PRINCIPALES
ACERAS O VEREDAS 1.80 2.40 | 3.00 3.00 2.40 3.00
ESTACIONAMIENTO 2.40 2.40 3.00 3.00-6.00 3.00 3.00-6.00
3.60 3.063.3 3.60 3.60 3.30-3.60
CALZADAS O PISTAS sin
con separador
(modulo) separador
central
central
VIAS LOCALES
SECUDARIAS
ACERAS O VEREDAS 1.20 2.40 1.80 1.80-2.40
ESTACIONAMIENTO 1.80 5.40 3.00 2.20-5.40
CALZADAS O PISTAS
2.70 3.00 3.60 3.00
(modulo)

Notas: Las medidas indicadas estan endicadas en metros

Modulos: (Reglamento Nacional de Edificaciones 2006)

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones.

2.2.7. Procedimiento para la aplicacion de la metodologia:

2.2.7.1.

a) Superficie de los cruces para peatones.

Doénde:

S=Lc*A

S= superficie del paso peatonal (m2).

Lc=longitug del paso peatonal (m).

A= ancho del paso peatonal (m).

Analisis del nivel de servicio de pasos peatonales:

b) Obtencién del tiempo-superficie total disponible.
TS= S *(VP -3)/60

Dénde:

TS= tiempo-superficie total disponible (m2-min).
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S =superficie del paso peatonal (m2).
VP=tiempo de la fase de luz verde para paso de peatones.

c) Calculo de los Tiempos de circulacion.
tpc=LC/1.37

Dénde:

velocidad de marcha peatonal promedio 1.37 m/seg.

tpc = Tiempo de circulacién (Seg).

LC=longitud del paso peatonal (m).

d) Determinacion del tiempo de ocupacion del cruce para peatones.
Tpc=(lab+lba)*(tpc/60)

Doénde:

Tpc=tiempo de ocupacion del cruce para peatones (pt.min). lab=

intensidad peatonal de entrada al cruce (pt/ciclo).

Iba = intensidad peatonal de salida de cruce (pt/ciclo)..

tpc= Tiempo de circulacion (Seg).

e) Determinacion de la Superficie media peatonal y Nivel de Servicio.

M=TS/Tpc
Doénde:
M= Superficie media peatonal (m2/pt).
TS= tiempo-superficie total disponible (m2-min).

Tpc=tiempo de ocupacion del cruce para peatones (pt.min).

f) El nivel de servicio se obtiene comparando la intensidad unitaria, o la

intensidad de pelotdn, segun sea el caso, con los criterios de la tablal.

g) Determinacion de la oleada maxima.
Imc= (lab+Iba)*(Rp+tpc+3)/6
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Ddénde:

Imc= Oleada méaxima en el cruce (pt).

lab= intensidad peatonal de entrada al cruce (pt/min).
Iba = intensidad peatonal de salida de cruce (pt/min).
Rp= tiempo del intervalo rojo (seg).

tpc= Tiempo de circulacion (Seg).

h) Determinacion de la superficie y nivel de servicio de oleada maxima.
M=S/Imc

Doénde:

M= superficie por oleada maximas (m2/pt).

S =superficie del paso peatonal (m2).

Imc= oleada maxima en el cruce (pt).

i) El nivel de servicio se obtiene comparando la intensidad unitaria, o la

intensidad de pelotdn, segun sea el caso, con los criterios de la tablal.

2.2.7.2. Andlisis del nivel de servicio de esquinas.

a) Superficie neta de la esquina.
S=Aa.Ab-0.215*R
Dénde:
S= area neta de la esquina (m2).
Aa.Ab=anchura de las aceras de la esquina (m).

R= radio del bordillo de la esquina (m).

b) Obtencién tiempo - Superficie disponible.
TS=S*C/60
Dénde:
TS= tiempo superficie disponible (m2.min). S = area neta de la esquina.

C=duracioén del ciclo del semaforo en segundos.
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c) Calculo tiempos de espera en zonas de esperas.
tbc =1/2*1bc/C*RP2/60
Ddénde:
Thc=tiempo de espera en zona de espera (pt.min).
Ibc= nimero de peatones por ciclo de seméaforo en pt/ciclo en
segundos.
RP= tiempo de la fase roja.

C= duracion del ciclo del semaforo (seg.).

d) Determinacion Tiempo de superficie de la zona de espera
TSR=0.45 (tbc+tad)

Doénde:
0.45= area promedio de un peaton en espera (m2/pt).
TSR= Tiempo de superficie de la zona de espera (m2-min).

tbc, tad= tiempo de espera (pt-min).

e) Determinacion tiempo-Superficie de circulacion.
TSc=TS -TSR
Doénde:
TSc= tiempo-Superficie de circulacion (m2min).
TS= tiempo superficie disponible (m2.min.).

TSR= Tiempo de superficie de la zona de espera (m2-min.).

f) Célculo intensidad total de circulacion.

IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad

g) Calculo tiempo total de circulacion.
tc=1C*4/60

Dénde:
tc= tiempo total de circulacién (pt.min.).

IC= intensidad total de circulacién en peaton.
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2.3.

h) Obtencién Superficie peatonal y NS:
M=TScl/tc
Donde:
M= Superficie peatonal (m2/pt.).
TSc= tiempo-Superficie de circulacion (m2.min.).

tc= tiempo total de circulacion (pt.min.).

i) Determinacién del nivel de servicio en la esquina.
El nivel de servicio existente en la esquina se obtiene comparando la

superficie de circulacién por peatdn con los criterios de la tabla 3.

Términos Basicos: (Bafidn y Bevia 2000)

Peaton:
Se puede considerar como peatdén a la poblacion en general, desde
personas de un afio hasta de mas de cien afios. Practicamente. Todo

somos peatones.

Nivel de Servicio:

Es un indicador de los distintos grados de comodidad de la circulacién
peatonal, con base en la realizacién de una serie de factores como son: la
facultad de circular a la velocidad deseada, sortear a otros peatones mas

lentos y evitar situaciones de conflicto con otros viandantes.

Aceras:
Las aceras con zonas longitudinales elevadas respecto dela calle, carretera
0 camino, que hacen parte del espacio publico, destinadas al fluo vy

permanencia temporal de todo tipo de peaton.

Mobiliario urbano:
Estd conformado por todos aquellos elementos de uso publico como

cabinas telefénicas, bancas, buzones, postes, entre otros.
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Cruce semaforizado:

Es la franja de via empleada como trayectoria que debe seguir los peatones
al atravesar una calzada. En vias urbanas de altos volumenes peatonales y
vehiculares, y como dispositivo de proteccion para su cruce, cuentan con

un semaforo.

Zona de Espera:
Es la necesaria para acomodar aquellos peatones que se hallan en espera
de cruzar la calle durante la fase roja peatonal.

Velocidad peatonal:
Es la velocidad de marcha peatonal media, expresada en metros por
segundo. Es funcion del tipo de desplazamiento que el peaton realiza en

condiciones locales.

Intensidad peatonal: Es el niumero de peatones que pasan por una
determinada seccion de la via en un determinado tiempo, expresada bien
en peatones por 15 minutos, o bien en peatones por minuto. Entendiéndose
por seccion, la seccion transversal de la via peatonal (pt/min) o peatones

por cada 15 minutos (pt/15min).

Intensidad por unidad de ancho: Es la intensidad peatonal media por
unidad de ancho efectivo de la zona peatonal, deno minada también Flujo,

expresada en peatones por minuto y por metro (pt/min/m).

Densidad peatonal: Se define como el numero medio de peatones
existentes por unidad de superficie, dentro de la zona peatonal estudiada.

Suele expresarse en peatones por metro cuadrado (pt/m2)

Pelotén: Hace referencia a un cierto nUmero de peatones gue caminan

juntos en grupo, normalmente de forma involuntaria.
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Anchura total o bruta: Aquella que posee la via sometida a estudio.

Anchura neta, libre o efectiva: Es la anchura de la via de que,
realmente dispone el peatdn para circular por ella. Se calcula restando a la
anchura total (A) los distintos obstaculos y restricciones existentes:
fachada, bordillos, arbolado, mobiliario urbano, etc
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CAPITULO Ill. MATERIALES Y METODO

3.1. Ubicacioén

3.1.1. Ubicacion Politica
Departamento: Cajamarca
Provincia: Jaén

Distrito: Jaén

3.1.2. Ubicacidon Geografica

La investigacion se realizd0 en la Avenida Pakamuros cuadra 05 con sus
intersecciones (calle: Los Sauces, Los Robles, 2 de Mayo) cuya ubicacion

geografica es:

ESQUINAS UT™ GEOGRAFICAS ALTITUD
ESTE | NORTE | LATITUD | LONGITuD | (msnm)

1 743576 | 9368709 | 5°42'37.96"S | 78°48'10.56"0 | 720

2 743569 | 9368694 | 5°42'40.04"S | 78°48'11.56"0 | 720

3 743544 | 9368643 | 5°42'38.22"s | 78°48'11.31"0 | 721

4 743540 | 9368631 | 5°42'38.94"S | 78°48'11.83'0 | 721

5 743527 | 9368673 | 5°42'38.22"s | 78°48'11.31"0 | 721

6 743544 | 9368700 |5°42'38.22"s | 78°48'11.31"0 | 721

Tabla 4. Coordenadas Geograficas de la Av. Pakamuros C-05 con sus

intersecciones.

3.1.3. Tiempo en que se realizd la investigacion

Se realizo en el mes de octubre del 2016, sélo se analizara niveles de servicios en
el transito de peatones en una hora punta con intervalos de 15 mint.,, en
esquinas y pasos peatonales de un dia de la semana (lunes dia de mayor

circulacion peatonal).
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Figura 7. Ubicacion departamental Figura 8. Ubicacion Provincial

PROVINCIA DE
JAEN

AMAZONAS

LA LIBERTAD

Emergingartspdx.com/mapa/politico/mapa-politico-peru. Recuperado de htpp://www.cajamarca.net.pe/geografia.

Figura 9. Ubicacién del distrito de Jaén (area de estudio)

\ (

Sandosidel Aty o

Chontali ( Las Pirias
Sallique \
Jaen f
AREA DE
ESTUDIO

Asiescajamarca.blogspot.com/2011/06/los-12-distritos-de-la-provincia-de.html.
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FIGURA 9. Localizacién y ubicacidn geogrdfica de la Av. Pakamuros C—05 con sus intersecciones (Calle:Los Robles, Los Sauces, 2 de Mayo
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Fuente: Plano Catastral de la ciudad de Jaén.
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2.1. Materiales y equipo.
Materiales: Material de escritorio, ficha de recoleccion de datos. Equipo:
Computador, wincha, camara fotografica.
2.2. Disefio metodoldgico
Tipo de investigacion

Es una investigacion aplicativa.

2.2.1. Faseinicial de gabinete

2.2.1.1. Poblacién

Avenida Pakamuros

2.2.1.2. Muestra.
Avenida Pakamuros cuadra 05 con sus intersecciones (calle: Los Robles, Los

Sauces y la 2 de mayo) en la ciudad de Jaén.

2.2.1.3. Técnicas e instrumentos de recoleccidon de los datos
La recoleccion de datos se realizara mediante la observacion directa, medicion
(esquinas de veredas y calles) y guia de observacion (aforo de peatones de 15

mint.) que se encuentra en anexos A.

Para guia de observacion o ficha de recoleccion de datos se elabord seis tipos

para esquinasy cinco para pasos de peatones gue consistieron en:

Colocar la ubicacion (nombrar por calles o av. y cuadras) de las esquinas,

y pasos peatonales para una mejor ubicacion.

e Lahoray el dia en que se tomo los datos.

e Numero de peatones en intervalos de 15 mint. en diferentes circulaciones

gque existen en cada uno de los pasos peatonales como:
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En la esquina encontramos: Icb, lad (salen de la zona de espera
de la esquina), Ich, Ida (llegan a la zona de espera) y lab (solo giran en la
esquina sin cruzar la calle). Las medidas como: Aa, Ab (ancho de zona de

espera) y R (radio en las esquinas) todas las medidas en m.

CRUCE
PEATONAL

CRUCE
PEATON

Figura 11. Circulacion de peatones en zona de esquinas.

En pasos peatonales encontramos: lad, Ida e Icb, Ibc 10S que cruzan
los pasos (van y vienen cuando cruzan la calle). Las medidas como: Aa, Ab

(ancho de zona de espera) y Lc (ancho de calles) todas las medidas en m.

A _lld!_ BEEEERES

Aa | Ab

D — T

z7

Figura 12. Circulacion de peatones en zona de pasos peatonales.
Los ciclos de semaforo que regulan las esquinas y pasos
peatonales, duracion  del ciclo rojo y verde (compuesto el amarillo mas

verde) en segundos.
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La velocidad promedio de los peatones durante los intervalos de
los 15 min. en m/seg. para cada caso de las circulaciones de los peatones
enlas diferentes vias peatonales.

2.2.2. Trabajo de campo

2.2.2.1. Procedimiento paralatoma de datos

Se ha tomado datos durante una semana en las horas de mayor demanda peatonal
(ANEXO E). Para proceder con la toma de dato se siguid la metodologia de
niveles de servicios HMC (Highway Capacity Manual), Manual de Capacidad de
Carreteras 1985, que a continuacion describiremos:

* El aforo de peatones en la Avenida Pakamuros cuadra 05 con sus
intersecciones en la ciudad de Jaén se realiz6 en: seis esquinas (entre las
Calles: Los Sauces C-01, Los Robles C-01 y la 2 de Mayo C-04 con la Av.
Pakamuros C-04, C-05y C-06), cinco pasos peatonales (Av. Pakamuros C-
06, C-05 y las Calles Los Sauces, Los Robles con la 2 de Mayo). Se
tomaron mediante fichas de datos, simultaneamente en todas las zonas

peatonales antes mencionadas, junto a un ayudante.

26



Figura 13. Ubicacion de las vias peatonales en la Avenida Pakamuros Cuadra 05.

E.1= esquina entre las Calles: Los Sauces C-01 - Pakamuros C-06
E.2= esquina entre las Calles: Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-05
E.3= esquina entre las Calles: Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-05
E.4= esquina entre las Calles: Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-04
E.5= esquina entre las Calles: 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-04
E.6= esquina entre las Calles: 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-05.
P.P.1= Av. Pakamuros C-06.

P.P.2= Los Sauces C-01.

P.P.3= Av. Pakamuros C-05.

P.P.4= Calle Los Robles C-01.

P.P.5= Calle 2 de Mayo C-04.
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1 La toma de datos se realiz6 aforando durante periodos de tiempo de
15 min a lo largo del dia (lunes) como: mafiana (6:45 a 9:00 a.m.), medio
dia (11:45 a 2:00 p.m.) y tarde (5:15 a 7:30 p.m.), se tomé datos de
geometria: en esquinas (zona de espera), pase peatonal; ademas se tomo
dato del ciclo de seméaforo como la luz verde (comprende amarillo mas
verde) y rojo; y de la velocidad promedio durante el aforo de los 15min
(ANEXO B,C y D).

2.2.3. Fasefinal de gabinete

2.2.3.1. Andlisis de datos
Para el analisis de datos se utilizara la estadistica descriptiva, calificacion y
procedimiento de calculo seguin metodologia de niveles de servicios.
Los resultados se presentaran en graficas (histogramas) para ver las
intensidades peatonales de los niveles de servicios (A, B, C, D, Ey F)

correspondiente segun calificacion de esta metodologia (Tabla 1).
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CAPITULO IV. RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. Resultados

Para la determinacion de la serviciabilidad se utilizo el periodo de mayor

intensidad peatonal, que se dio en el turno de la tarde entre las horas 11:45 a

2:00 pm, los otros datos se colocaran en anexos para su lectura.

Analisis de Niveles de Servicios en Esquinas
Esquina E1. Entre la Ca. Los Sauces C-01y la Av. Pakamuros C-06.

e Laintensidad como podemos apreciar en las figuras que a continuacion
se observan la mayor es Ibc = 12 pt. (circulacion es de la zona de espera
de la esquina de la Avenida Pakamuros C-06 - Calle los Sauces C-01
hacia la zona de espera de la calle de la Av. Pakamuros C-05 - Calle 2
de Mayo C-04) que se obtuvo del intervalo de mayor aforo durante los
15 min. y en la velocidad promedio es V = 1.19 m/seg. que también se

encuentra en lpc.

e En el resultado de los calculos hechos para esta esquina se obtiene una
superficie peatonal 1.98 m2/pt. de servicio D y una velocidad promedio de
1.19 m/seg. que le corresponde una serviciabilidad D, datos que

encontramos en el ANEXO C.

e |as medidas tomadas en campo.

Tabla 5. Medida de esquina E1 en metros.

A= | 1.20 m
A= | 1.20
L= | 3.30 m

3
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 14 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 9 pt., entre los tiempos: 12:30 pm a 12:45 pm, 12:45

pm a 01:00 pm, 01:00 pm a 01:15 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de

espera de la E6 hacia la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es Icb.

12
11

=
=]

N2 PEATONES

C P NWEREUOGON W

I

11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45

= da = = = = a = da
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00
TIEMPO

@11:45a12:00
= 12:00 a12:15
@12:15a12:30
@12:30212:45
@12:45 a 01:00
@01:00 a 01:15
[@01:15 a 01:30
@01:30 a01:45
W 01:45 a2 02:00

Figura 14.

Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., Icb

Se observa en la Figura 15 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 12 pt., durante 12:45pm a 1:00pm., esta circulacion

peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de la E6. Su

sentido de flujo es Ibc.

12
11

[y
o

N2 PEATONES

O R N WbRUUOON W

11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45

d d a d a d d d d
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00
TIEMPO

@11:45 a12:00
= 12:00 312:15
@12:15a12:30
B312:30 3 12:45
B 12:45 a01:00
@01:00 a01:15
B301:15 a3 01:30
@ 01:30 a 01:45
W 01:45 a2 02:00

Figura 15.

Tiempo vs el niumero de peatones en intervalo 15 min., Ibc.
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Se observa en la Figura 16 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 8 pt., durante la 1:00 pm a 1:15 pm., esta circulacion

peatonal es doblando la E1 pero no cruzan calles. Su sentido de flujo es la,b.

12
11

=
o

[011:45 a12:00
@12:00 a12:15

0012:15 a12:30

- W 12:30 a12:45

N2 PEATONES

— B12:45a01:00
[B01:00 a 01:15
B201:15 a01:30

O P, N WA OGO NWW
|

: : : : : . @01:30 201:45

11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 01:45 a 02:00
a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00

TIEMPO

Figura 16. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., la,b.

Se observa en la Figura 17 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 7 pt., entre los tiempos de 12:00 pm a 12:15 pm y
de 1:30 pm a 1:45 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la

E2 hacia la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es Ida.

12
11

=
=}

011:45 a12:00

@12:00 a12:15

= 12:15a12:30
@12:30 a12:45
@12:45a01:00
[B301:00 a01:15
@01:15 a 01:30

: : : @01:30 a01:45

11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 01:45 a 02:00
a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00

TIEMPO

N2 PEATONES

C P NWRUDN®WO

Figura 17. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min, Ida.
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Se observa en la Figura 18 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 7 pt., durante la 1:45 pm a 2:00 pm., esta circulacion
peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de la E2. Su

sentido de flujo es lad.

12
11

=
o

= 11:45 a12:00

= 12:00 a12:15

W12:15a12:30

012:30 a12:45

N2 PEATONES

@12:45 a01:00
@01:00 a 01:15
@01:15 a01:30

CRrRNWAUONKO
|
\

: : @01:30 2 01:45

11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 @ 1:45 2 02:00
a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00

TIEMPO

Figura 18. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, lad.

VELOCIDADES

Se observa en la Figura 19 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor
velocidad promedio es V=1.19 m/seq., durante las 12:15 pm a 12:30 pm., esta
circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de la

E1l. Su sentido de flujo es Icb.

1.40

1.20 - _
1.00 @11:45 a12:00

= 12:00a12:15
0-80 7 m12:15a12:30
0.60 - [@12:30 a 12:45
0.40 | W12:45a01:00

@01:00 a 01:15
0-20 7 @01:15 a 01:30
0.00 - . . . ®01:30 a01:45

11:4512:0012:1512:3012:4501:0001:1501:3001:45

VELOCIDAD PROM.

W 01:45 a 02:00

a a a a a a a a a
12:0012:1512:3012:4501:00 01:1501:3001:45 02:00
TIEMPO

Figura 19. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.
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Se observa en la Figura 20 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.19 m/seg., entre los tiempos de 11:45 pm a 12:00 pm,

12:15 pm a 12:30 pm, 12:45 pm a 01:00 pm, esta circulacién peatonal es de la

zona de espera E1 hacia la esquina de la zona de espera E6. Su sentido de flujo

es Ibc.

VELOCIDAD PROM

1.40

1.20

1.00

0.80

0.60

0.40

0.20

0.00

11:4512:0012:1512:3012:4501:0001:1501:3001:45
a a a a a a a a a
12:0012:1512:3012:4501:0001:1501:3001:45 02:00

TIEMPO

@11:45a12:00
= 12:00 3 12:15
m12:15a312:30
D@12:30a12:45
@12:45 a 01:00
@01:00 a 01:15
[@01:15 a 01:30
[@01:30 a 01:45
m 01:45 3 02:00

Figura 20. Tiempo vs velocidad promedio, Ibc

Se observa en la Figura 21 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V = 0.50 m/seg., entre los tiempos de 12:00 pm a 12:15 pm

y 12:45 pm a 01:00 pm, esta circulacion peatonal es doblando la E1 pero no cruzan

calles. Su sentido de flujo es la,b.

VELOCIDAD PROM

1.40

1.20

1.00

0.80

11:4512:0012:1512:3012:4501:0001:15 01:30 01:45

a a a a a a a a a
12:0012:1512:3012:4501:0001:1501:3001:45 02:00
TIEMPO

011:45a12:00
B@12:00a12:15
012:15a12:30
W 12:30 a12:45
@12:45 a01:00
[@01:00 a01:15
[@01:15 a 01:30
@01:30 a01:45

01:45 a 02:00

Figura 21. Tiempo vs velocidad promedio, la,b.
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Se observa en la Figura 22 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.85 m/seg., durante las 12:00 pm a 12:15 pm., esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E2 hacia la zona de espera de la

E1l. Su sentido de flujo es Ida.

VELOCIDAD PROM.

1.4

1.2

1

0.8

0.6

0.4

0.2

0O11:45a12:00

W@12:00 a12:15
= 12:15 a12:30

- @12:30a12:45
312:45 a01:00
[ 01:00 a 01:15
@01:15 a 01:30
, , B01:30 a 01:45

T
11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 01:45 2 02:00
a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00

TIEMPO

Figura 22. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 23 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.72 m/seqg, durante la 1:45 pm a 2:00 pm, esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de la

E2. Su sentido de flujo es lad

VELOCIDAD PROM.

1.40

1.20

1.00

0.80

0.60

0.40

0.20

0.00

= 11:45 a2 12:00

= 12:00 a12:15
W12:15a12:30

— 0012:30 a12:45

H I N [12:45 2 01:00
| L] @01:00 a01:15

W01:15 2 01:30
H i e M01:30 201:45
1 L. T

T W 01:45 a2 02:00
11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45

a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00
TIEMPO

Figura 23. Tiempo vs velocidad promedio, lad.
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Esquina E2. Entre la Ca. Los Sauces C-01y la Av. Pakamuros C-05.

e La intensidad como podemos apreciar en las figuras que a continuaciéon se
observan la mayor es Ida = 7 pt. (circulacion es de la zona de espera de la
esquina de la Ca. Los Sauces C-01 — Av. Pakamuros C-05 hacia la zona de
espera esquina de la Ca. Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-06) que se
obtuvo del intervalo de mayor aforo durante los 15 min. y en la velocidad

promedio es V = 0.78 m/seg. que también se encuentra en Ida.

e E| calculo para esta esquina no lo realice por motivos que no hay vereda para el
analisis del servicio al peaton y su velocidad promedio de 0.78 m/seg. que le
corresponde una serviciabilidad E dato que encontramos en el ANEXO C.

e |as medidas tomadas en campo.

Tabla 6. Medida de esquina E2 en metros (terreno natural).

Aa= 2.50
Ap= 4.00
= 3.00
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INTENSIDADES:

Se observa en la Figura 24 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 1 pt., durante las 12:45 pm a 01.00 pm., esta
circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de

la E2. Su sentido de flujo es Ich.
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Figura 24. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., Icb

Se observa en la Figura 25 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 2 pt., durante 12:15 pm a 12:30 pm., esta
circulacion peatonal es de la zona de espera de la E2 hacia la zona de espera de

la E6. Su sentido de flujo es Ibc.
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Figura 25. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., Ibc.
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Se observa en la Figura 26 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 3 pt., entre los tiempos 12:15 pm a 12:30 pm.,

12:30 pm a 12:45 pm., 12:45 pm a 01:00pm., esta circulacion peatonal es

doblando la E2 pero no cruzan calles. Su sentido de flujo es Ia,b.
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Figura 26. Tiempo vs el numero de peatones en intervalo 15 min.

, la,b.

Se observa en la Figura 27 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 7 pt., entre los tiempos de 12:00 pm a 12:15pmy de

1:30 pm a 1:45 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E2

hacia la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 27. Tiempo vs el numero de peatones en intervalo 15 min, Ida.
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Se observa en la Figura 28 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 7 pt., durante la 1:45 pm a 2:00 pm., esta circulacion
peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de la E2. Su

sentido de flujo es lad.
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Figura 28. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, lad.

VELOCIDADES:

Se observa en la Figura 29 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor
velocidad promedio es V=1.12 m/seq., durante las 12:45 pm a 01:00 pm., esta
circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de la

E2. Su sentido de flujo es Icb.
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Gréfico 29. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.
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Se observa en la Figura 30 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.10 m/seg., durante las 12:15 pm a 12:30pm, esta

circulacion peatonal es de la zona de espera E1 hacia la esquina de la zona de

espera E6. Su sentido de flujo es Ibc.
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Figura 30. Tiempo vs velocidad promedio, Ibc

Se observa en la Figura 31 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V = 0.65 m/segq., durante las 12:45 pm a 01:00pm., esta

circulacion peatonal es doblando la E2 pero no cruzan calles. Su sentido de flujo es

la,b.
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Figura 31. Tiempo vs velocidad promedio, la,b.
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Se observa en la Figura 32 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.86 m/seg., durante las 12:00 pm a 12:15 pm., esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E2 hacia la zona de espera de la

E1l. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 32. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 33 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.72 m/seqg, durante la 1:45 pm a 2:00 pm, esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de la

E2. Su sentido de flujo es lad.
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Figura 33. Tiempo vs velocidad promedio, lad.
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Esquina E3. Entre la Ca. Los Robles C-01y la Av. Pakamuros C-05.

e La intensidad como podemos apreciar en las figuras que a continuacion se
presentan la mayor es Ibc = 9 pt. (circulacion es de la zona de espera de la
esquina Ca. Los Robles C-01 — Av. Pakamuros C-05 hacia la zona de espera
esquina de la Ca. 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-04) que se obtuvo del
intervalo de mayor aforo durante los 15 min. y en la velocidad promedio es

V = 1.15 m/seg. que también se encuentra en Ipc.

e En el resultado de los calculos hechos para esta esquina se obtiene

una superficie peatonal 0.98 m2/pt. de servicio E y una velocidad
promedio de 1.15 m/seg. que le corresponde una serviciabilidad D, datos

gue encontramos en el ANEXO C.

e Las medidas tomadas en campo.

Tabla 7. Medida de esquina E3 en metros.

A= 15 m
Ap= 15 m
= 1.7 m
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 34 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., durante 01:00 pm a 01:15 pm., esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de

la E3. Su sentido de flujo es Ich.
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Figura 34. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min., Ich

Se observa en la Figura 35 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 9 pt.,, entre los tiempos de 01:00 pm a

01:15 pm y de 01:15 pm a 01:30pm., esta circulacion peatonal es de la zona

de espera de la E3 hacia la zona de espera de la E5. Su sentido de flujo es Ibc.
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Figura 35. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min., Ibc.
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Se observa en la Figura 36 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., durante las 12:15 pm a 12:30pm.,

esta

circulacion peatonal es doblando la E3 pero no cruzan calles. Su sentido de flujo

es la,b.
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Figura 36

. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., la,b.

Se observa en la Figura 37 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 6 pt., entre los tiempos de 12:15 pm a 12:30 pm, 12:30

pm a 12:45 pm, 01:00 pm a 01:15 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de

espera de la E4 hacia la zona de espera de la E3. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 37

. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, Ida.
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Se observa en la Figura 38 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 6 pt., entre los tiempos de 12:15 pm a 12:30 pm.,

01:00 pm a 01:15 pm., 01:15 pm a 01:30 pm., esta circulacion peatonal es de la

zona de espera de la E3 hacia la zona de espera de la E4. Su sentido de flujo es

lad.
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Figura 38. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, lad.

VELOCIDADES:

Se observa en la Figura 39 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.16 m/seg., entre los tiempos de 11:45 pm a 12:00

pmy de 12:00 pm a 12:15 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera

de la E5 hacia la zona de espera de la E3. Su sentido de flujo es Icb.
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Gréfico 39. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.
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Se observa en la Figura 40 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.18 m/seg., entre los tiempos de 12:00 pm a 12:15

pm, 12:15 pm a 12:30 pm, 12:30 pm a 12:45 pm, esta circulacion peatonal es

de la zona de espera E3 hacia la esquina de la zona de espera E5. Su sentido de

flujo es Ibc.
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Figura 40. Tiempo vs velocidad promedio, Ibc

Se observa en la Figura 41 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V = 0.77 m/seg., durante las 01:15 pm a 01:30 pm, esta

circulacion peatonal es doblando la E3 pero no cruzan calles. Su sentido de flujo es

la,b.
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Figura 41. Tiempo vs velocidad promedio, la,b.
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Se observa en la Figura 42 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.80 m/seg., durante las 12:15 pm a 12:30 pm.,

esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E4 hacia la zona de espera

de la E3. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 42. Tiempo vs velocidad promedio,

Ida.

Se observa en la Figura 43 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.80 m/seg, durante las 12:15 pm a 12:30 pm, esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E3 hacia la zona de espera de la

E4. Su sentido de flujo es lad
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Figura 43. Tiempo vs velocidad promedio, lad
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Esquina E4. Entre las Calles Los Robles C-01 — Avenidas Pakamuros C-04.

e La intensidad como podemos apreciar en las figuras que a continuacion se
observan la mayor es Ida = 6 pt. (circulacibn es de la zona de espera
esquina de la Ca. Los Robles C-01 — Av. Pakamuros C-04 hacia la zona de
espera esquina de la Ca. Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-05) que se
obtuvo del intervalo de mayor aforo durante los 15 min. y en la velocidad

promedio es V = 0.76 m/seg. que también se encuentra en Ida.

e En el resultado de los calculos hechos para esta esquina se obtiene una

superficie peatonal 1.06 m2/pt. de servicio E y una velocidad promedio de
0.76 m/seg. que le corresponde una serviciabilidad E, datos que

encontramos en el ANEXO C.

e |as medidas tomadas en campo.

Tabla 9. Medida de esquina E4 en metros.

Aa= 1.2 m
Ap= 15 m
= 2.10 m
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 44 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 2 pt., durante las 12:00 pm a 12:15 pm., esta
circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de
la E4. Su sentido de flujo es Ich.
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Figura 44. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., Icb

Se observa en la Figura 45 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 2 pt., durante 12:00 pm a 12:15 pm., esta circulacion
peatonal es de la zona de espera de la E4 hacia la zona de espera de la E5. Su

sentido de flujo es Ibc.
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Figura 45. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., Ibc.
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Se observa en la Figura 46 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 5 pt., entre los tiempos de 12:30 pm a 12:45 pm,
01:00 pm a 01:15 pm., 01:15 pm a 01:30 pm., 01:30 pm a 01:45 pm., 01:45 pm a
02:00 pm., esta circulacion peatonal es doblando la E4 pero no cruzan calles.

Su sentido de flujo es Ia,b.
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Figura 46. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min., la,b.

Se observa en la Figura 47 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 6 pt., entre los tiempos de 12:15 pm a 12:30 pm,
12:30 pm a 12:45 pm, 01:00 pm a 01:15 pm esta circulacidon peatonal es de la
zona de espera de la E4 hacia la zona de espera de la E3. Su sentido de flujo es
lda.
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Figura 47. Tiempo vs el numero de peatones en intervalo 15 min, Ida.
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Se observa en la Figura 48 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 6 pt., entre los tiempos 12:15 pm a 12:30 pm.,
01:00 pm a 01:15 pm., 01:15 pm a 01:30 pm., esta circulacion peatonal es de la
zona de espera de la E3 hacia la zona de espera de la E4. Su sentido de flujo es
lad.
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Figura 48. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, lad.

VELOCIDADES

Se observa en la Figura 49 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor
velocidad promedio es V=1.13 m/seq., durante las 01:30 pm a 01:45 pm., esta
circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de la

E4. Su sentido de flujo es Icb.
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Gréfico 49. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.
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Se observa en la Figura 50 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.18 m/seg., entre los tiempos de 01:00 pm a 01:15

pm., 01:45 a 02:00 pm, esta circulacién peatonal es de la zona de espera E4 hacia

la esquina de la zona de espera E5. Su sentido de flujo es Ibc.
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Figura 50. Tiempo vs velocidad promedio, Ibc

Se observa en la Figura 51 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V = 0.54 m/seg., entre los tiempos de 11:45 pm a 12:00

pm., 01:45 pm a 02:00 pm., esta circulacion peatonal es doblando la E4 pero no

cruzan calles. Su sentido de flujo es la,b.
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Figura 51. Tiempo vs velocidad promedio, la,b.
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Se observa en la Figura 52 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.80 m/seg., durante las 12:15pm a 12:30 pm., esta

circulaciéon peatonal es de la zona de espera de la E4 hacia la zona de espera de la

E3. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 52. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 53 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.80 m/seg, durante la 12:15 pm a 12:30 pm, esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E3 hacia la zona de espera de la

E4. Su sentido de flujo es lad

1.40

1.20

1.00

0.80

0.60

VELOCIDAD PROM.

0.40

0.20

0.00

= 11:45 a3 12:00

= 12:00 a 12:15

W12:15a12:30

012:30 a12:45
[@12:45 a 01:00
01:00 a 01:15
@01:15 a 01:30
@01:30 a 01:45

01:45 a 02:00
11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45

a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00
TIEMPO

Figura 53. Tiempo vs velocidad promedio, lad
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Esquina E5. Entre la Ca. 2 de Mayo C-04 y la Av. Pakamuros C-04.

e La intensidad como podemos apreciar en las figuras la mayor es Ipc = 9
pt. (circulacion es de la zona de espera esquina de la Ca. Los Robles C-
01 — Av. Pakamuros C-05 hacia la zona de espera esquina de la Av.
Pakamuros C-04 — Ca. 2 de Mayo C-04) que se obtuvo del intervalo de
mayor aforo durante los 15 min. y la velocidad promedio es V = 1.15

m/seg. que también se encuentra en Ibc.

e En el resultado de los calculos hechos para esta esquina se obtiene

una superficie peatonal 0.28 m2/pt. de servicio F y una velocidad
promedio de 1.15 m/seg. que le corresponde una serviciabilidad D

datos que encontramos en el ANEXO C.

e | as medidas tomadas en campo.

Tabla 10. Medida de esquina en metros.

A= | 1.8 m
A= | 1.2
R= | 25 m

3
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 54 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., durante

las 01:00 pm a 01:15 pm., esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de

la E3. Su sentido de flujo es Icb.
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Figura 54. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min

. lcb

Se observa en la Figura 55 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 9 pt., entre los tiempos de 1:.00 pm a 1:15 pm., 1:15

pm a 01:30 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E3 hacia

la zona de espera de la E5. Su sentido de flujo es Ibc
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Figura 55.

Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., Ibc.
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Se observa en la Figura 56 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., durante las 12:15 pm a 12:30 pm.,

esta

circulacion peatonal es doblando la E5 pero no cruzan calles. Su sentido de flujo

es la,b.
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Figura 56.

Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min.,la,b.

Se observa en la Figura 57 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., durante las 12:45 pm a 01:00 pm., esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de

la E5. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 57. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, Ida.
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Se observa en la Figura 58 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., entre los tiempos de 12:30 pm a 12:45

pm., 12:45 pm a 01:00 pm., 01:00 pm a 01:15 pm., esta circulacién peatonal es

de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de la E6. Su sentido de flujo

es lad.
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Figura 58. Tiempo vs el numero de peatones en intervalo 15 min,

VELOCIDADES:

ad.

Se observa en la Figura 59 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.16 m/seg., durante las 11:45 pm a 12:00 pm., y 12:00

pm a 12:15 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la

zona de espera de la E3. Su sentido de flujo es Icb.
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Figura 59. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.
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Se observa en la Figura 60 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.18 m/seg., entre los tiempos de 12:00 pm a 12:15

pm, 12:15 pm a 12:30 pm., 12:30 pm a 12:45 pm., esta circulacion peatonal es de

la zona de espera E3 hacia la esquina de la zona de espera E5. Su sentido de

flujo es Ibc.
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Figura 60. Tiempo vs velocidad promedio, Ibc

Se observa en la Figura 61 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V = 0.80 m/seg., entre los tiempos de 12:30 pm a 12:45 pm

esta circulacion peatonal es doblando la E5 pero no cruzan calles. Su sentido de

flujo es la,b.
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Figura 61. Tiempo vs velocidad promedio, la,b.
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Se observa en la Figura 62 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.89 m/seg., durante las 12:15pm a 12:30 pm., esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de la

E5. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 62. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 63 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.89 m/seg, durante la 11:45 pm a 12:00 pm, esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de la

E6. Su sentido de flujo es lad.
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Figura 63. Tiempo vs velocidad promedio, lad.
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Esquina E6. Entre la Ca. 2 de Mayo C-04y la Av. Pakamuros C-05.

e Laintensidad como podemos apreciar en las figuras la mayor es Ipc = 12
pt. (circulacion es de la zona de espera de la esquina de la Av.
Pakamuros C-06 - Ca. Los Robles C-01 hacia la zona de espera de la
esquina de la Ca. 2 de Mayo C-04 — Av. Pakamuros C-05) que se
obtuvo del intervalo de mayor aforo durante los 15 min. y en la
velocidad promedio es V = 1.19 m/seg. que también se encuentra en
lad.

e En el resultado de los calculos hechos para esta esquina se obtiene

una superficie peatonal 0.33 m2/pt. de servicio F y una velocidad
promedio de 1.19 m/seg. que le corresponde una serviciabilidad D
datos que encontramos en el ANEXO C.

e |as medidas tomadas en campo.

Tabla 11. Medida de esquina en metros.

Aa= 1.8 m
Ap= 0.7
R= 1.2 m

3
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 64 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 9 pt., entre los tiempos: 12:30 a 12:45 pm, 12:45 a

01:00 pm, 01:00 a 01:15 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera

de la E6 hacia la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es Icb.
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Figura 64

. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min., Icb.

Se observa en la Figura 65 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que

la mayor intensidad es de 12 pt., durante 12:45pm a 1:00pm., esta circulacion

peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de la E6. Su

sentido de flujo es Ibc.
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Figura 65.

Tiempo vs el niUmero de peatones en intervalo 15 min., Ibc.
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Se observa en la Figura 66 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 8 pt., durante la 1:00 pm a 1:15 pm., esta circulacion

peatonal es doblando la E6 pero no cruzan calles. Su sentido de flujo es la,b.
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Figura 66. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min.,la,b.

Se observa en la Figura 67 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 8 pt., durante 12:45 pm a 01:00 pm., esta circulacion
peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de la E5. Su

sentido de flujo es Ida.
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Figura 67. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min, Ida.
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Se observa en la Figura 68 comparando el tiempo y el nUmero de peatones que
la mayor intensidad es de 8 pt., entre los tiempos de 12:30 pm a 12:45 pm,
12:45 pm a 01:00 pm, 01:00 pm a 01:15 pm., esta circulacion peatonal es de la
zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de la E6. Su sentido de flujo es
lad.
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Figura 68. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, lad.

VELOCIDADES:

Se observa en la Figura 69 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor
velocidad promedio es V=1.19 m/segq., durante las 12:15 pm a 12:30 pm., esta
circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de la

E1l. Su sentido de flujo es Icb.
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Figura 69. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.
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Se observa en la Figura 70 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V=1.19 m/seg., entre los tiempos de 11:45 pm a 12:00 pm,

12:15 pm a 12:30 pm, 12:45 pm a 01:00 pm, esta circulacién peatonal es de la

zona de espera E1 hacia la esquina de la zona de espera E6. Su sentido de flujo

es Ibc.
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Figura 70. Tiempo vs velocidad promedio, Ibc

Se observa en la Figura 71 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es V = 0.50 m/segq., entre los tiempos de 12:00 pm a 12:15 pm

y 12:45 pm a 01:00 pm, esta circulacion peatonal es doblando la E6 pero no cruzan

calles. Su sentido de flujo es la,b.
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Figura 71. Tiempo vs velocidad promedio, la,b.
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Se observa en la Figura 72 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 1.19 m/seg., durante las 12:15 pm a 12:30 pm,,

esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera

de la E5. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 72. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 73 comparando el tiempo y la velocidad que la mayor

velocidad promedio es v = 0.89 m/seg, durante la 12:45 pm a 12:00 pm, esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de la

E6. Su sentido de flujo es lad
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Figura 73. Tiempo vs velocidad promedio, lad

64



Anélisis de Servicio de Peatones en Pasos Peatonales en la Av. Pakamuros
C-05 con sus intersecciones.

» P.P.1.: PASO PEATONAL 1. AVENIDA PAKAMUROS C-06.

e La intensidad mayor que apreciamos en las figura es Ibc= 12 pt.
(Circulacién es de la zona de espera esquina Av. Pakamuros C-06 — Ca.
Los Sauces C-01 hacia la esquina de la Ca. 2 de Mayo C-04 — Av.
Pakamuros C-05) que se obtuvo del intervalo de mayor aforo durante los
15 min. y en la velocidad promedio es V= 1.19 m/seg. que se encuentran

en Ibc.

e En el resultado de los célculos hechos para pasos peatonales nos da
un nivel de servicio para la superficie media peatonal 8.81 m2/pt. de
servicio B, en superficie y oleada maxima 6.07 m2/pt. de servicio B y una
velocidad promedio 1.19 m/seg. que le corresponde una serviciabilidad
D, datos del ANEXO C.

e |Las medidas tomadas en campo se ajustan a las intensidades obtenidas
como se aprecia en la siguiente tabla pero debido a la imprudencia del

conductor no hay espacio para que el peaton cruce.

Tabla 12. Medida de pasos peatonales en metros.

Aa = 250 m
Ab = 2.50m
Lc = 16.70 m
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 74 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 9 pt., entre los tiempos de 12:30 pm a 12:45 pm,

12:45 pm a 01:00 pm, 01:00 pm a 01:15 pm., esta circulacion peatonal es de la

zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es

Ich.
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Figura 74.

Tiempo vs el numero de peatones en intervalo 15 min, Ich.

Se observa en la Figura 75 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 12 pt., durante 12:45 pm a 01:00 pm., esta

circulacién peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de

la E6. Su sentido

de flujo es Ipc.
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Figura 75

. Tiempo vs el namero de peatones en intervalo 15 min, Ipc.
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VELOCIDADES

Se observa en la Figura 76 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 1.19 m/seg., durante las 12:15

pm a 12:30 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia

la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es Icb.
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Figura 76. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.

Se observa en la Figura 77 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 1.19 m/seg., entre los tiempos
de 11:45 pm a 12:00 pm, 12:15 pm a 12:30 pm, 12:45 pm a 01:00 pm., esta

circulacién peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de

la E6. Su sentido de flujo es Ibc.
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Figura 77. Tiempo vs velocidad promedio, Ipc.

67



» P.P.2.: PASO PEATONAL 2. CALLE LOS SAUCES C-01.

e La intensidad mayor que apreciamos en las figura es lda= 7 pt. (Circulacion
es de la zona de espera esquina de la Av. Pakamuros C-05 — Calle Los
Sauces C-01 hacia la zona de espera esquina de la Av. Pakamuros C-06
— Calle Los Sauces C-01) que se obtuvo del intervalo de mayor aforo durante
los 15 min. y en la velocidad promedio es V= 0.78 m/seg. que se encuentran

en lda.
e No realice calculos debido a que no hay sefales de transito (pasos de
cebra) y en velocidad promedio 0.78 m/seg. le corresponde una

serviciabilidad E, dato del ANEXO C.

Tabla 13. Medida de pasos peatonales en metros.

Aa = 0.0m
Ab = 0.0m
Lc = 7.00m
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 78 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 7 pt., entre los tiempos de 12:00 pm a 12:15 pm, 01:30
pm a 01:45pm., esta circulacién peatonal es de la zona de espera de la E2 hacia

la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 78. Tiempo vs el numero de peatones en intervalo 15 min, Ida.

Se observa en la Figura 79 comparando el tiempo y el nimero de peatones que
la mayor intensidad es de 7 pt., durante 01:45 pm a 02:00 pm., esta circulacion
peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia la zona de espera de la E2. Su

sentido de flujo es lad.
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Figura 79. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min, lad.
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VELOCIDADES

Se observa en la Figura 80 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 0.86 m/seg., durante las 12:00

pm a 12:15 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E2 hacia

la zona de espera de la E1. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 80. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 81 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 0.72 m/seg., durante las 1:45

pm a 02:00 pm., esta circulacién peatonal es de la zona de espera de la E1 hacia

la zona de espera de la E2. Su sentido de flujo es lad.
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Figura 81. Tiempo vs velocidad promedio, lad.
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» P.P.3.: PASO PEATONAL 3. AVENIDA PAKAMUROS C-05.

e La intensidad mayor que apreciamos en las figura es Ibc= 9 pt.
(Circulacién es de la zona de espera esquina de la calle Los Robles C-
01- Av. Pakamuros C-05 hacia la zona de espera esquina de la calle 2 de
Mayo C-04 — Av. Pakamuros C-04 y viceversa) que se obtuvo del intervalo
de mayor aforo durante los 15 min. y en la velocidad promedio es V=1.15

m/seg. que se encuentran en Ibc.

e En el resultado de los célculos hechos para pasos peatonales nos da
un nivel de servicio: para la superficie media peatonal 6.86 m2/pt. de
servicio B, en superficie y oleada maxima 6.16 m2/pt de servicio B y una
velocidad promedio 1.15 m/seg. que le corresponde una serviciabilidad

D, datos del anexo C.

e| as medidas tomadas en campo se ajustan a las intensidades obtenidas
como se aprecia en la siguiente tabla pero debido a la imprudencia del

conductor no hay espacio para que el peaton cruce

Tabla 14. Medida de pasos peatonales en metros.

Aa = 250 m
Ab = 250 m
Lc = 16.70 m
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 82 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., durante 1:00 pm a 1:15 pm., esta circulacion

peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de la E3. Su

sentido de flujo es Ich.
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Figura 82. Tiempo vs el nUmero de peatones en intervalo 15 min, Icb.

Se observa en la Figura 83 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 9 pt., entre los tiempos de 1:00 pm a 1:15 pm, 1:15

pm a 1:30 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E3 hacia

la zona de espera de la E5. Su sentido de flujo es Ipc.
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Figura 83. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, Ipc.
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VELOCIDADES

Se observa en la Figura 84 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 1.16 m/seg., entre los tiempos

de 11:45 pm a 12:00 pm, 12:00 pm a 12:15 pm., esta circulacion peatonal es de

la zona de espera de la E5 hacia la zona de espera de la E3. Su sentido de flujo es

Ich.
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Figura 84. Tiempo vs velocidad promedio, Icb.

Se observa en la Figura 85 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 1.18 m/seg., entre los tiempos
de 12:00 pm a 12:15 pm, 12:15 pm a 12:30 pm, 12:30 a 12:45 pm y de 01:00 pm a

01:45 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E3 hacia la

zona de espera de la E5. Su sentido de flujo es Ibc.
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Figura 85. Tiempo vs velocidad promedio, Ipc.
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» P.P.4. PASO PEATONAL 4. CALLE LOS ROBLES C-01.

e La intensidad mayor que apreciamos en las figura es lad= 6 pt.
(Circulacién es de la zona de espera, esquina de la Av. Pakamuros C-04-
Calle Los Robles C-01 hacia la zona de espera de la Av. Pakamuros C-05-
Calle Los Robles C-01) que se obtuvo del intervalo de mayor aforo durante

los 15 min. y en la velocidad promedio la mayor es V= 0.76 m/seg.

e No realice calculos debido a que no hay sefiales de transito (pasos de
cebra) y en velocidad promedio 0.76 m/seg. le corresponde una
serviciabilidad E, dato del ANEXO C.

Tabla 15. Medida de pasos peatonales en metros.

Aa = 0.00 m
Ab = 0.00 m
Lc = 6.50 m
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 86 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 6 pt., entre los tiempos de 12:15 pm a 12:30 pm.,
12:30 pm a 12:45 pm, 12:45 pm a 01:00 pm, 01:00 pm a 01:15 pm., esta

circulacion peatonal es de la zona de espera de la E4 hacia la zona de espera de

la E3. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 86.

Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, Ida.

Se observa en la Figura 87 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 6 pt., entre los tiempos de 12:15 pm a 12:30 pm, 01:00

pma 01:15 pm, 01:15 pm a 01:30 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de

espera de la E3 hacia la zona de espera de la E4. Su sentido de flujo es lad.
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Figura 87. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, lad.
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VELOCIDADES

Se observa en la Figura 88 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los
peatones que la mayor velocidad promedio es V = 0.80 m/seg., durante las 12:15
pm a 12:30 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E4 hacia
la zona de espera de la E3. Su sentido de flujo es Ida.
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Figura 88. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 89 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los
peatones que la mayor velocidad promedio es V = 0.80 m/seg., durante 12:15 pm
a 12:30 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E3 hacia la

zona de espera de la E4. Su sentido de flujo es lad.

1.40
1.20
= 1.00 @11:45a12:00
8 = 12:00a12:15
(=
9: 0-80 ] ] @12:15a12:30
8 0.60 | [@12:30 a 12:45
9 @ 12:45 a 01:00
L 0.40 -
> @01:00 2 01:15
0.20 @01:15 2 01:30
0.00 - : : : : W01:30 2 01:45
11:4512:0012:1512:3012:4501:0001:1501:3001:45 g 01-45 2 02-00
a a a a a a a a a
12:0012:1512:3012:4501:0001:1501:3001:4502:00
TIEMPO

Figura 89. Tiempo vs velocidad promedio, lad.
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» P.P.5. PASO PEATONAL 5. CALLE 2 DE MAYO C-04.

e La intensidad mayor que apreciamos en las figura es Ida= 8 pt.
(Circulacién es de la zona de espera esquina de la Av. Pakamuros C-04 -
Calle 2 de Mayo C-04 hacia la zona de espera de la Av. Pakamuros C-05 -
Calle 2 de Mayo C-04) que se obtuvo del intervalo de mayor aforo durante

los 15 min. y en la velocidad promedio la mayor es V= 0.85 m/seg.

e No realice calculos debido a que no hay sefiales de transito (pasos de
cebra) y en velocidad promedio 0.84 m/seg. le corresponde una
serviciabilidad E, dato del ANEXO C.

Tabla 16. Medida de pasos peatonales en metros.

Aa = 0.00 m
Ab = 0.00 m
Lc = 9.00m
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INTENSIDADES

Se observa en la Figura 90 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., durante 12:45 pm a 1:00 pm., esta circulacion

peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia la zona de espera de la E5. Su

sentido de flujo es Ida.

14

12

10

N2 PEATONES

11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45

a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00
TIEMPO

@11:45a12:00
=12:00a12:15
@12:15a212:30
B12:30 2 12:45
@12:45 a01:00
@01:00 a 01:15
@01:15a01:30
@01:30 a 01:45
W 01:45 a2 02:00

Figura 90. Tiempo vs el niumero de peatones en intervalo 15 min, Ida.

Se observa en la Figura 91 comparando el tiempo y el nimero de peatones que

la mayor intensidad es de 8 pt., entre los tiempos de 12:30 pm a 12:45 pm,

12:45 pm a 01:00 pm, 01:00 a 01:15 pm., esta circulacion peatonal es de la zona

de espera de la E5 hacia la zona de espera de la E6. Su sentido de flujo es lad.

14

12

10

N2 PEATONES

11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45

a a a a a a a a a

12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:20 01:45 02:00

TIEMPO

@311:45 a12:00
=12:00 a12:15
@12:15a12:30
[@12:30 @ 12:45
@12:45 a01:00
@ 01:00 a 01:15
[@01:15 a 01:30
@01:30 a 01:45
m 01:45 a 02:00

Figura 91. Tiempo vs el nimero de peatones en intervalo 15 min, lad.
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VELOCIDADES

Se observa en la Figura 92 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 0.89 m/seg., durante las 12:15

pm a 12:30 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E6 hacia

la zona de espera de la E5. Su sentido de flujo es Ida.

VELOCIDAD PROM.

1.4
1.2
1
0.8
0.6
0.4
0.2
O 1 T T T T
11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45
a a a a a a a a a
12:00 12:15 12:30 12:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00
TIEMPO

@11:45a12:00
= 12:00 a 12:15
B12:15a12:30
E12:30a212:45
@ 12:45 a 01:00
@ 01:00 a01:15
B201:15a 01:30
@01:30 a 01:45
W 01:45 a 02:00

Figura 92. Tiempo vs velocidad promedio, Ida.

Se observa en la Figura 93 comparando el tiempo y la velocidad promedio de los

peatones que la mayor velocidad promedio es V = 0.89 m/seg., durante 11:45 pm

a 12:00 pm., esta circulacion peatonal es de la zona de espera de la E5 hacia la

zona de espera de la E6. Su sentido de flujo es lad.

VELOCIDAD PROM.

1.40

1.20

1.00

0.80 -

0.60 -

0.40 -

0.20

0.00

LM

T T T
11:4512:0012:1512:3012:4501:0001:1501:3001:45
a a a a a a a a a
12:0012:1512:2012:4501:0001:1501:3001:4502:00

TIEMPO

@11:45 a3 12:00
= 12:00 212:15
E12:15a12:30
0 12:30 a12:45
@12:45 a 01:00
@01:00 a 01:15
[@01:15 a01:30
@01:30 a01:45
= 01:45 a 02:00

Figura 93. Tiempo vs velocidad promedio, lad.
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4.2. Discusion:

En los resultados, los niveles de servicio en la Av. Pakamuros C-05 con sus
intersecciones de la ciudad de JaénenlaEl, E3yE5es D, E4esFydelaE6 esE,
en la E2 no tenemos vereda por lo tanto no hay servicio y en pasos peatonales
tenemos en el P.P.1.y P.P.3 su nivel de servicio es B, enel P.P.2., P.P.4y P.P.5 no
hay paso de cebra por lo que tampoco se puede obtener el nivel de servicio; Como lo
menciona Torrado y Valdivieso en su investigacion que el nivel de servicio Cy D en
Bogota difieren muchos entre ellos, al igual con los resultados obtenidos en otros
paises; debido a que las estructuras peatonales se construyeron proyectando y
siguiendo los reglamentos que contemplan a los peatones y vehiculos en una
interaccion mutua para una buena serviciabilidad de las infraestructuras peatonales, la
cual no ocurrid con nuestra ciudad ya que no se siguid con un reglamento, no se

proyecto a futuro para una mejor circulacion peatonal.

Con respecto a la velocidad promedio de los niveles de servicio en todas las vias
peatonales tenemos en la E1, E3, E5, E6 nos da D, E2 y E4 es E, la cual concuerdan
con los niveles de servicio de superficie que son bajas debido a las infraestructuras
peatonales existentes las que no brinda un buen servicio y a la falta de respeto de los
vehiculos a los semaforos y a las sefales de transito (pasos de cebra) las que

ocasionan velocidades bajas en los peatones.

Los resultados obtenidos en coinciden con la apreciacion de Burgos y Alberto que han
priorizado el espacio para el uso de automovil, resultando geometrias de aceras,
esquinas muy angostas las cuales otorgan niveles de servicios muy bajos, las cuales
generan incomodidad y mala calidad de servicios que necesita el peaton. Ademas,
gue en la ciudad de Jaén no se hizo un estudio con proyeccion, para las
construcciones de calles y vias peatonales ya que ahora solo quedaria hacer una
buena sefializacion peatonal, de transito y educacién vial en periodos continuos para

mejorar el servicio de circulacién peatonal y vehicular.

Segun el estudio de AVANTI, ENGINEERING GROUP coincidimos cuando dice que
la metodologia es aplicable en México, al igual que en la ciudad de Jaén como se ve

en los resultados, las cuales ayudara a las autoridades correspondientes para que se
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tomen en cuenta, durante las elaboraciones de proyectos de calles y todo lo
relacionado con infraestructura peatonal para mejorar los niveles de servicios

peatonales y asi satisfacer al peaton.

En el reglamento nacional de edificaciones en el articulo 8 (infraestructura vial de
peatonales) nos damos cuenta que nuestra infraestructura para una zona de vias
locales principales no cumple con las dimensiones basicas para cruce de peatones, y
esto es debido a la falta de conocimiento de los ciudadanos para su construccion en
aquellos tiempos, no tenian un plan territorial u organizacion, ahora sélo queda educar

a los peatones como a los conductores.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. CONCLUSIONES:

Los niveles de servicio en la Av. Pakamuros C-05 con sus intersecciones de la ciudad
de JaénenlaEl E3,E5esD,enlaE4 esF, E6 es Ey en la E2 no hay vereda en la
cual no se puede analizar el nivel de servicio, en pasos peatonales tenemos en el
P.P.1 y P.P.3. su nivel de servicio es B, en el P.P.2, P.P.4 y P.P.5 no hay paso de
cebra por lo que tampoco se puede obtener el nivel de servicio; esto es debido a la
falta de sefializacion vial, geometria de las estructuras peatonales y a la falta de
respeto que tienen hacia las sefiales de transito de parte de los conductores y
peatones.

En Las caracteristicas geométricas de la infraestructura peatonal tenemos los anchos
de las veredas en esquinas las cuales son: en la E1 es de 1.20m. por 1.30m.; la E2
no tiene veredas en la E3 es 1.50m. y 1.50m.; E4 es de 0.34m por 1.00m, E5 es
1.20m. por 2.50m. y la E4 es 1.80m. y 0.70m.; respectivamente; los pasos de cebra
son: P.P.1y P.P.3 de 16.70, en el P.P.2, P.P.4 y P.P.5 no hay paso de cebra por lo
tanto no se calcula el nivel de servicio. Como se puede observar las medidas no
cumple con lo estipulado en el Reglamento Nacional de edificaciones del Per( para
zonas comerciales. Con respecto al ancho de calzadas algunas cumplen ya que han
priorizado el trnsito vehicular dejando atras a los peatones, ocasionando la falta de
una interaccion entre peaton y vehiculo para lograr una buena circulacion entre

ambos.

Las capacidades de la infraestructura como vemos en la E1 es de Ibc =12 peatones y
v=1.19 m/seq.; E2 es de Ida= 7 peatones. y v= 0.78 m/seg., E3 es de Ibc= 9 peatones.
y v= 1.15 m/seq.; E4 es de Ida= 6 peatones. y v= 0.76 m/seg. E5 es de Ibc= 9
peatones. y v= 1.15 m/seg y la E6 es de lad= 12 peatones. y v= 1.19 m/seg.; y para
los pasos peatonales tenemos: P.P.1 su lba = 12 peatones y V = 1.19 m/seg., P.P.2
su lba =7 peatones y V = 0.78 m/seq.; P.P.3 su Iba = 9 peatones y V = 1.15 m/seg.
P.P.4 su lab = 6 peatones y V = 0.76 m/seg y en el P.P.5 su lIba = 8 peatonesy V =
0.84 m/seqg., tomadas del intervalo de los 15 mint. de mayor intensidad, Las

capacidades de la infraestructura con los niveles de servicios obtenidos no abastecen
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las intensidades peatonales, ya que en horas de intensidades méximas, se presentan
problemas de circulacion, también se debe a las caracteristicas de las estructuras

peatonales existentes en la Av. Pakamuros C-05.

5.2. RECOMENDACIONES

e Construccion de las veredas regidas al Reglamento Nacional de Edificaciones.

e Sefialar adecuadamente los accesos peatonales en la Av. Pakamuros C-05 con

Sus intersecciones.
e Prohibicidn de un sentido vehicular en la calle Los Robles.

e Utilizar un semaforo peatonal para que el peaton cruce sin necesidad de tener

temor de ser atropellado o estar corriendo.

e Promover camparfas de concientizacion para los peatones y conductores debido
gue el problema de desorden se da por falta de conocimiento sobre transito

peatonal y vehicular.

e Se debe realizar estos estudios de este tipo a otras intersecciones que se
encuentran en la Avenida Pakamuros, Mesones Muro, Francisco Orellana,

Villanueva Pinillos entre otros. Donde existen los mismos problemas.
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GLOSARIO DE TERMINOS

E1l: Esquina entre Avenida Pakamuros C-06 y Calle Los Sauces C-01.

E2: Esquina entre Avenida Pakamuros C-05 y Calle Los Sauces C-01.

E3: Esquina entre Avenida Pakamuros C-05 y Calle Los Robles C-01.
E4: Esquina entre Avenida Pakamuros C-04 y Calle Los Sobles C-01.
E5: Esquina entre Avenida Pakamuros C-04 y Calle 2 de Mayo C-04.
E6: Esquina entre Avenida Pakamuros C-05 y Calle 2 de Mayo C-04.
P.P.1.: Avenida Pakamuros C-06.

P.P.2.: Calle Los Sauces C-01.

P.P.3.: Avenida Pakamuros C-05.

P.P.4.: Calle Los Robles C-01.

P.P.5.: Calle 2 de Mayo C-04.

Icb, lad: Salen o llegan de la zona de espera (esquina).

Ibc, Ida: Salen o llegan de la zona de espera (esquina).

lab: Solo cruzan en la esquina sin cruzar la calle.

Aa, Ab: Ancho de la zona de espera en pasos peatonales.

Lc: Ancho de Calles en paso peatonal.

lad, Ida, Icb, Ibc: Van y vienen cuando cruzan la calle.

Av.: Avenida

Ca.: Calle

C: Cuadra

Pt.: Peaton

Vp.: Tiempo verde en la calle seleccionada.

Rp.: Tiempo rojo en la calle seleccionada.
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Formatos Utilizados en Campo

ANEXO A

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

OBSERVADOR:
FECHA: HORA:
CALLE/AV.:
CIUDAD/PROVINCIA:
Aforo
Intensidad peatonal velocidafd Intensidad Aforo velocidafd
de peatones HORA 15-min promedio de peatones HORA pe.atonal promedio
punta m/s 15-min punta m/s
06:45 a 07:00 06:45 a 07:00
07:00 a 07:15 07:00 a 07:15
07:15a 07:30 07:15a 07:30
07:30 a 07:45 07:30a 07:45
ley 07:45 a 08:00 lsa 07:45 a 08:00
08:00 a 08:15 08:00 a 08:15
08:15 a 08:30 08:15 a 08:30
08:30 a 08:45 08:30 a 08:45
08:45 a 09:00 08:45 a 09:00
06:45 a 07:00 06:45 a 07:00
07:00 a 07:15 07:00 a 07:15
07:15a 07:30 07:15a07:30
07:30 a 07:45 07:30 2 07:45
[ 07:45 a 08:00 lag 07:45 a 08:00
08:00 a 08:15 08:00 a 08:15
08:15 a 08:30 08:15 a 08:30
08:30 a 08:45 08:30 a 08:45
08:45 a 09:00 08:45 a 09:00
06:45 a 07:00
07:00 a 07:15
07:15a 07:30
07:30 a 07:45
Lab 07:45 a 08:00
08:00 a 08:15 CRUCE
08:15 a 08:30 PEATONAL
08:30 a 08:45 Aa
08:45 a 09:00
A= m R= m Ich
ACERAS |
b= m | CRUCE
' PEATONAL

REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)

Re=  seg
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR:

FECHA:

CALLE/AV.: HORA:

CIUDAD/PROVINCIA:

velocidad
Intensidad HORA Aforo promedio
de peatones peatonal m/s
15-min punta
06:45 07:00
07:00 07:15 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
07:15 07:30 Ciclo:
07:30 07:45 Vp= seg R= seg
L 07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30 A= m
08:30 08:45 ACERRS A= m
08:45 09:00
06:45 07:00
07:00 07:15 CRUCE DE
07:15 07:30 l= m
07:30 07:45 PEATONES
[ 07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30
08:30 08:45
08:45 09:00
lab Iba
Aa h' Ab
Lc 7




OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

ANEXO B

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 6:45a 9:00 a.m.
CALLE/AV.: Ca.Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-06
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 1
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad i Intensidad .
HORA peatonal promedio HORA peatonal promedio
de peatones . de peatones .
15-min punta m/s 15-min punta m/s
06:45a07:00 5 1.10 06:45a07:00 5 0.69
07:00a07:15 6 112 07:00a07:15 5 0.70
07:15a07:30 6 112 07:15a07:30 5 0.70
07:30a07:45 7 1.16 07:30a07:45 6 0.68
lep 07:45 a 08:00 7 1.16 la 07:45 a 08:00 6 0.69
08:00a 08:15 8 115 08:00a 08:15 6 0.68
08:15a08:30 9 115 08:15a08:30 6 0.68
08:30 a 08:45 6 1.15 08:30 a 08:45 6 0.68
08:45a09:00 5 1.16 08:45a 09:00 5 0.69
06:45a07:00 4 115 06:45a07:00 4 0.68
07:00a07:15 5 1.15 07:00a07:15 5 0.68
07:15a07:30 8 1.16 07:15a07:30 6 0.68
07:30a07:45 8 1.16 07:30a07:45 6 0.70
loe 07:45 a 08:00 8 117 lag 07:45 a 08:00 6 0.70
08:00 a 08:15 6 1.18 08:00 a 08:15 6 0.68
08:15a08:30 6 117 08:15a08:30 5 0.68
08:30 a 08:45 6 117 08:30 a 08:45 5 0.69
08:45a 09:00 5 1.16 08:45a 09:00 5 0.70
06:45a07:00 5 0.53
07:00 20715 7 0.54 TALLERES DE MECANICA
07:15a07:30 7 0.56
07:30a07:45 7 0.56 "
lap 07:45208:00 7 0.54 5 ||
08:00 a 08:15 7 0.53 — T T
08:15a08:30 6 0.53 AYENIDA FRm
083020845 6 048 PAKENUROS |
08:45 2 09:00 6 049 S | —p
1] | ﬁ:c l
Icti G / 3
A=120m | Ab=120m - '
ACERA == | TENDASC-05™ | - "% ENDAS COMERCIALE
=3. m !
?MP‘P‘QLQ_ ?
- 2d b2
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
16.70 Ciclo: 50 seg CALLE LS
SAUCES
7.00 Vp=25 seg Re= 25 seg al
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-06 y Ca. Los Sauces C-
01, se aforé a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
semaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 17. Intensidad de peatones: por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad .
de peatones Pt/Min Pt/C

ch 4 3
Ibc 4 3
Lb 4 3
lda 3 3
lag 3 2

TOTAL 18 15

Tabla 18. Medidas de esquinas y ciclo de seméaforo.

A= 1.2 m
A= 1.2 m
L= 33 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina $S=3.22 m?

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=2.68 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.32 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.25 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.26 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 2.42 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 15pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=0.99 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=2.45 m2/pt.........cccoviiiiiiiiiiniinn, NS=C

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.15 m/seg....... NS=D

90



OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 6:45a9:00 a.m.
CALLE/AV.: Ca.Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 2
. Aforo Velocidad , Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
HORA peatonal promedio HORA peatonal promedio
de peatones . de peatones .
15-min punta m/s 15-min punta m/s
06:45a07:00 0 0.00 06:45a07:00 5 0.69
07:00a07:15 0 0.00 07:00a07:15 5 0.70
07:15a07:30 1 112 07:15a07:30 5 0.70
07:30a07:45 0 0.00 07:30a07:45 6 0.68
leo 07:45a08:00 1 116 lya 07:45a08:00 6 0.69
08:00 a 08:15 0 0.00 08:00 a 08:15 6 0.68
08:15a08:30 0 0.00 08:15a08:30 6 0.68
08:30 a 08:45 0 0.00 08:30 a 08:45 6 0.68
08:45a09:00 0 0.00 08:45a 09:00 5 0.69
06:45a07:00 0 0.00 06:45a07:00 4 0.68
07:00a07:15 0 0.00 07:00a07:15 5 0.68
07:15a07:30 0 0.00 07:15a07:30 6 0.68
07:30a07:45 0 0.00 07:30a07:45 6 0.70
lye 07:45a08:00 1 117 lag 07:45a08:00 6 0.70
08:00 a 08:15 0 0.00 08:00 2 08:15 6 0.68
08:15a08:30 0 0.00 08:15a08:30 5 0.68
08:30 a 08:45 1 117 08:30 a 08:45 5 0.69
08:45a 09:00 0 0.00 08:45a 09:00 5 0.70
06:45a07:00 1 2.00 e
07:15a07:30 2 1.00
07:30a07:45 3 0.67
lap 07:45a08:00 3 0.67 l
08:00 2 08:15 2 1.00 ¢ .
08:15a08:30 1 2.00 AVENIDA = I -
08:30 2 08:45 2 100 PAKAMURDS [
08:45a 09:00 1 2.00 = ﬁ_.
il | ﬁhc
Ict“lbc H
A=000 | R=000 | -
ACERA Ab=0.00 TENDASC-08™ | I TIENDAS COMERCIALE
- 2] Jdh|2
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) Il
16.70 Ciclo: 50 seg
CALLE LOS
7.00 V=25 seg Re=25seg b | S
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y Ca. Los Sauces
C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 19. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de semaforo

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
Iy 0 0
[ 0 0
b 1 1
lga 3 3
g 3 2
TOTAL 8 6

Tabla 20. Medida de esquina y ciclo de semaforo

= 0.0 m

Ab: 0.0 m

= 0.0 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seq

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.70 m/seqg...... NS:E

No se realiz6 el calculo en esta esquina debido a que no existe pavimento de
concreto para poder analizar su nivel de servicio y su infraestructura peatonal.
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OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 6:45a9:00 a.m.
CALLE/AV.: Ca.Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 3
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 15-min punta m/s
06:45a07.00 5 112 06:452a07:00 4 0.69
07:00a07:15 5 1.10 07:00a07:15 5 0.70
07:15a07:30 6 1.10 07:15a07:30 6 0.70
07:30a07:45 7 111 07:30a07:45 8 0.68
leo 07:452a08:00 8 111 lya 07:45a08:00 8 0.69
08:00 a 08:15 7 111 08:00 a 08:15 7 0.68
08:15a08:30 6 111 08:152a08:30 7 0.68
08:30 a 08:45 6 1.10 08:30 a 08:45 6 0.68
08:45a09:00 6 1.10 08:45a09:00 6 0.69
06:45a07.00 5 111 06:452a07:00 7 0.68
07:.00a07:15 6 1.10 07:00a07:15 7 0.68
07:15a07:30 7 111 07:15a07:30 8 0.68
07:30a07:45 7 111 07:30a07:45 8 0.70
lye 07:45 a 08:00 8 1.10 lag 07:45 a 08:00 7 0.70
08:00a08:15 8 1.10 08:00a08:15 6 0.68
08:15a08:30 6 111 08:152a08:30 6 0.68
08:30 2 08:45 6 1.10 08:30 2 08:45 5 0.69
08:45a09:00 5 1.10 08:452a09:00 5 0.70
06:45a07.00 7 094 //
07.00a07:15 7 0.94
07:15a07:30 7 0.97 'CQI”“ C7OF ety fibe
07:30a07:45 8 091 L
lo | 074520800 8 091 M
08:00a08:15 7 097 2 £
08:15 2 08:30 6 0.8 ol L -
08:30 2 08:45 6 0.8 e I i
08:45a 09:00 5 0.94 c—nd+! £—05 ¢
P S
rcera |AELSOM | Re170m | HIALES E;:_—, k2
Ay=150m F.F.
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) tl
16.70 Ciclo: 50 seg CALLE LDS
6.50 V= 25 seg Re= 25 seg ROALE=
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y Ca. Los Robles C-
01, se aforé a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
semaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 21. Intensidad de peatones: por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lep 4 3
[ 4 3
Lb 4 3
lya 4 3
lg 4 3
TO'T'AL 19 16

Tabla 22. Medidas de esquina y ciclo de semaforo.

A= 1.5 m

A= 1.5 m

= 1.7 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S= Aa.Ab-0.215*R=1.63 m?

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=1.36 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.34 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.34 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.30 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 1.05 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 16pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.08 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=0.98 m2/pt...........ccooeiiiiiiiiiininnnn, NS=E

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.11 m/seg....... NS=E
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS
OBSERVADOR; Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016 HORA: 6:45a9:00 a.m.
CALLE/AV.. Ca.Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-04
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 4
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 15-min punta m/s
06:45a07:00 0 0.00 06:45a07.00 4 0.69
07:00a07:15 1 1.12 07:00a07:15 5 0.69
07:15a07:30 0 0.00 07:15a07:30 6 0.70
07:30a07:45 1 1.16 07:30a07:45 8 0.68
leo 07:45 a 08:00 0 0.00 lya 07:45 a 08:00 8 0.69
08:00 a 08:15 0 0.00 08:00a 08:15 7 0.69
08:15a08:30 0 0.00 08:15a08:30 7 0.68
08:30 a 08:45 1 1.15 08:30 a 08:45 6 0.68
08:45a 09:00 0 0.00 08:45a 09:00 6 0.69
06:45a07:00 0 0.00 06:45a07.00 7 0.68
07:00a07:15 2 1.15 07:00a07:15 7 0.68
07:15a07:30 1 1.16 07:15a07:30 8 0.68
07:30a07:45 0 0.00 07:30a07:45 8 0.70
lye 07:45 a 08:00 0 0.00 lag 07:45a08:00 7 0.70
08:00 2 08:15 1 1.18 08:00 2 08:15 6 0.70
08:15a08:30 0 0.00 08:15a08:30 6 0.68
08:30 a 08:45 0 0.00 08:30 a 08:45 5 0.69
08:45 a 09:00 0 0.00 08:45a 09:00 5 0.69
06:45a07:00 3 0.54 //
07:00a07:15 3 0.53
07:15207:30 4 0.54 Ict{ I'bc Cm04 ety [be
07:30a07:45 4 0.53 L
lo | 0745208:00 4 053 U I
08:00 a 08:15 4 0.53 ., ==
08:15  08:30 3 051 £l I. -
08:30 a 08:45 3 0.53 =
Ir-h”lhc I rh| lec
08:45 a 09:00 4 0.54 (4 4! [ 4]
A=034m | L=100m | HIALES T
ACERA dz Ida
A,=0.34m F.F.
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) tl
16.70 Ciclo: 50 seg CALE LOS)
6.50 V=25 seg Re=25 seg e
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-04 y Ca. Los Robles C-
01, se aforé a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
semaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 23. Intensidad de peatones: por minuto y por ciclo de semaforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lep 0 0
lye 0 0
[ 2 2
lga 4 3
lag 4 3
TOTAL 10 9
Tabla 24. Medidas de esquina y ciclo de semaforo.
A= 0.34 m
A= 0.34 m
L= 1.0 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S=0.34 m?

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=0.28 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.02 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.34 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.16 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 0.12 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 9pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=0.57 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=0.21 m2/pt.........cccovviiiiiiiiiinannn, NS=F

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.69 m/seg....... NS=F
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OBSERVADOR; Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 6:45a9:00 a.m.
CALLE/AV.. Ca.2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-04
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 5
. Aforo Velocidad , Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 15-min punta m/s
06:45a07:00 5 112 06:45a07:00 5 0.88
07:00a07:15 5 1.10 07:00a07:15 6 0.89
07:15a07:30 6 1.10 07:15a07:30 6 0.88
07:30a07:45 7 111 07:30a07:45 7 0.88
leo 07:45a 0800 8 111 lga 07:45a08:00 7 089
08:00 a 08:15 7 1.11 08:00 a 08:15 7 0.89
08:15a08:30 6 111 08:15a08:30 7 0.90
08:30 a 08:45 6 1.10 08:30 a 08:45 6 0.89
08:45a 09:00 6 1.10 08:45a 09:00 6 0.89
06:45a07:00 5 111 06:45a07:00 5 0.87
07:00a07:15 6 110 07:00a07:15 6 0.88
07:15a07:30 7 11 07:15a07:30 6 0.87
07:30a07:45 7 111 07:30a07:45 6 0.87
lye 07:45a08:00 8 110 lag 07:45a08:00 7 0.88
08:00 a 08:15 8 1.10 08:00 2 08:15 7 0.88
08:15a08:30 6 111 08:15a08:30 6 0.89
08:30 a 08:45 6 1.10 08:30 a 08:45 5 0.90
08:45 a 09:00 5 1.10 08:45 a 09:00 5 0.90
06:45a07:00 7 0.77
07:00a07:15 6 0.75
07:15a07:30 6 0.89
07:30a07:45 7 0.95
lap 07:45a 0800 7 0.95
08:00 a 08:15 7 0.83
08:15a08:30 5 0.89 TALLEREY
08:30 a 08:45 5 0.85
08:45a 09:00 7 0.85
Ast2m | L=25m | 1
ACERA oy
A=1.2m - | = AVENIDA
: l = PAKAMUROS
v (A K azl
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) I cbﬁc |
16.70 Ciclo: 50 seg €05+ H 6o
9.00 V=25 seg Re= 25 seg | TIENDASG-05™, |

97



DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-04 y Ca. 2 de Mayo C-
04, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 25. Intensidad de peatones: por minuto y por ciclo de semaforo.

Intensidad .
de peatones Pt/Min Pt/C
I 4 3
loc 4 3
Lb 4 3
lga 4 3
g 3 3
TOTAL 18 15

Tabla 26. Medidas de esquina y ciclo de semaforo.

A= 1.2 m
A= 1.2 m
L= 2.5 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S=3.0m?

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=2.50 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.34 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.28 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.28 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 2.22 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 15pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.02 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=2.18 m2/pt..........ccooviiiiiiiiiniinnnn, NS=C

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.13 m/seg....... NS=D
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS
OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016 HORA: 6:45a9:00 a.m.
CALLE/AV.: Ca.2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 6
. Aforo Velocidad , Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta mls 15-min punta m/s
06:45a07:00 5 1.10 06:45a07:00 5 1.10
07:00a07:15 6 112 07:00a07:15 6 112
07:15a07:30 6 112 07:15a07:30 6 112
07:30a07:45 7 1.16 07:30a07:45 7 1.16
leo 07:45a08:00 7 1.16 lga 07:45a08:00 7 1.16
08.00a 08:15 8 1.15 08:00 a 08:15 8 1.15
08:15a08:30 9 1.15 08:15a08:30 8 1.15
08:30 a 08:45 6 1.15 08:30 a 08:45 6 1.15
08:45a09:00 5 1.16 08:45a09:00 5 1.16
06:45a07:00 4 1.15 06:45a07:00 4 1.15
07:.00a07:15 5 1.15 07:.00a07:15 5 1.15
07:15a07:30 8 1.16 07:15a07:30 8 1.16
07:30a07:45 8 1.16 07:30a07:45 8 1.16
lpe 07:45a08:00 8 117 lag 07:45a08:00 8 117
08.00 a 08:15 6 1.18 08.00a 08:15 6 1.18
08:15a08:30 6 1.17 08:15a08:30 6 1.17
08:30 a 08:45 6 117 08:30 a 08:45 6 117
08:45a09:00 5 1.16 08:45a09:00 5 1.16
06:45a07:00 5 0.60
07.00a07:15 6 057
07:15a07:30 6 0.67
07:30a07:45 5 0.56
lap 07:45a08:00 6 0.58
08:00 a 08:15 7 0.70
08:15a08:30 6 0.67
08:30 a 08:45 6 0.64
08:45a09:00 5 0.59
PAKAMLROS EE
A=18m R=12m =
ACERAS
A=0.7m
“PnEnpas col
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
16.70 Ciclo: 50 seg
9.00 V=25 seg Re=25 seg
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y la Ca. 2 de Mayo
C-04, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 27. Intensidad de peatones: por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
I 4 3
lpe 4 3
b 3 3
lga 4 3
g 3 3
TOTAL 18 15

Tabla 28. Medidas de esquinas y ciclo de seméaforo.

A= 1.8 m
A= 0.7 m
R= 1.2 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina $S=0.95m?

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=0.79 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.32 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.30 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.28 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 0.51 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 15pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.03 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc= 0.50 m2/pt...........cccoeiiiiiiiiininnn. NS=F

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.89 m/seg...... NS=E
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES
OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.
FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.:  Av.Pakamuros C-06

CIUDAD/PRQOVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 6:45a9:00 a.m
ntensidad Aforo Velocida}d
de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 0 IR -
N
06:45 07:00 5 1.10
07:00 07:15 6 1.12 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
07:15 07:30 6 1.12 Ciclo: 50 seg
07:30 07:45 7 1.16 V=25 seg Re= 25 seg
lap 07:45 08:00 7 1.16
08:00 08:15 8 1.15
08:15 08:30 9 1.15 ANCHO BECRUCE A;=250m
08:30 08:45 6 1.15 PEATONES A=250m
08:45 09:00 5 1.16
06:45 07:00 4 1.15
07:00 07:15 > LD TG | Le=1670m
07:15 07:30 8 1.16 PEATONES
07:30 07:45 8 1.16
la 07:45 08:00 8 1.17
08:00 08:15 6 1.18
08:15 08:30 6 1.17
08:30 08:45 6 1.17
08:45 09:00 5 1.16
[T
5 | ¢
Z <
i = Al e
- >
21| | et e H 2
59 18] PAKAHUROS 9 ||y
R | 11| ¢
- o[ ] 3 gl
e 0 C =
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. en la Av. Pakamuros C-06, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 29. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lab 4 3
Iba 4 3
TOTAL 8 6

Tabla 30. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 2.50 m
Ap= 2.50 m
Lc= 16.70 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 seg
Rp= 25 seg

Superficie de los cruces para peatones Sa=Lc*Aa=41.75 m2

Tiempo - Superficie de los cruces TSa=Sa*(VP-3)/60= 15.31 m2-min

Tiempos de circulacion tpc=LC/1.37 = 12.19 Seg

Tiempo de ocupacién del cruce para peatones Tpc=(lab+lba)*(tpc/60)= 1.30 pt.min
Superficie media peatonal y NS. M=TSa/Tpc = 11.79m2/pt NS: A
OLEADA MAXIMA Imc=(lab+lba)*(Rp+tpc+3)/60 = 6 pt

Superficie y NS de oleada M=Sa/Imc = 6.51 m2/pt NS: B

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.15m/seg NS=D
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES
OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.
FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.:  Ca.Los Sauces C-01

CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 6:45a9:00 a.m
ntensidad Aforo Velocida}d
HORA peatonal promedio
de peatones .
15-min punta m/s o - o
N

06:45 07:00 5 0.69
07:00 07:15 5 0.70 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
07:15 07:30 5 0.70 Ciclo: 50 seg
07:30 07:45 6 0.68 Vp= 25 seg Re= 25 seg

L 07:45 08:00 6 0.69
08:00 08:15 6 0.68
08:15 08:30 6 0.68 ANCHOBECRUCE A,=0.00 m
08:30 08:45 6 0.68 PEATONES A,=0.00m
08:45 09:00 5 0.69
06:45 07:00 4 0.68
07:15 07:30 6 0.68 PEATONES
07:30 07:45 6 0.70

la 07:45 08:00 6 0.70
08:00 08:15 6 0.68
08:15 08:30 5 0.68
08:30 08:45 5 0.69
08:45 09:00 5 0.70

-7 (0]

2 lad P°P"2|Qj -

I . A H
lldag ldp | <

CALLE LOS
SAUCES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. en la Ca. Los Sauces C-01, se aforé a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 31. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de semaforo.

Intensidad .
de peatones Pt/Min Pt/C
lab 3 3
Iba 3 3
TOTAL 7 5

Tabla 32. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 0.00 m
Av= 0.00 m
Lc= 7.00 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 Seg
Rp= 25 S€d

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.15m/seg NS=D

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefalizacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.:  Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 6:45a 9:00 a.m
ntensidad Aforo VeIocida}d
HORA peatonal promedio
de peatones 15-min punta m/s 0s B 25 50
N
06:45 07:00 5 1.12
07:00 07:15 5 110 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
07:15 07:30 6 1.10 Ciclo: 50 seg
07:30 07:45 7 111 Vp=25seg | Rp=25seg
Lo 07:45 08:00 8 11
08:00 08:15 7 11
08:15 08:30 6 111 ANCHOEECRUCE A;=2.50 m
08:30 08:45 6 1.10 PEATONES Ay=2.50 m
08:45 09:00 6 1.10
06:45 07:00 5 111
07:00 07:15 6 1.10 LOCNRCS';‘EJEEE L= 1670
07:15 07:30 7 111 PEATONES
07:30 07:45 7 11
lha 07:45 08:00 8 1.10
08:00 08:15 8 1.10
08:15 08:30 6 11
08:30 08:45 6 1.10
08:45 09:00 5 1.10
0 O
0 %// :
+| 5B | 1 I
ol o] PAKANMUIROS o O
| T - 60— |
@ O
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. en la Av. Pakamuros C-05, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 33. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lab 4 3
Iba 4 3
TOTAL 8 6

Tabla 34. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo

A= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 16.7 m
Ciclo: 50 seg
V= 25 seg
Rp= 25 Seg

Superficie de los cruces para peatones Sa=Lc*Aa=41.75 m2

Tiempo - Superficie de los cruces TSa=Sa*(VP-3)/60= 15.31 m2-min

Tiempos de circulacion tpc=LC/1.37 = 12.19 Seg

Tiempo de ocupacién del cruce para peatones Tpc=(lab+lba)*(tpc/60)= 1.30 pt.min
Superficie media peatonal y NS. M=TSa/Tpc = 11.90 m2/pt NS: A
OLEADA MAXIMA Imc=(lab+Iba)*(Rp+tpc+3)/60 = 5 pt

Superficie y NS de oleada M=Sa/Imc = 8.20 m2/pt NS: B

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.11m/seg NS: E

106



FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES
OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.
FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.:  Ca.Los Robles C-01

CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 6:45a9:00 a.m
ntensidad Aforo VeIocida}d
HORA peatonal promedio
de peatones .
15-min punta m/s
Os 235 25s Sis
I

06:45 07:00 4 0.69
07:00 07:15 5 0.69 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
07:15 07:30 6 0.70 Ciclo: 50 seg
07:30 07:45 8 0.68 V=25 seg Re= 25 seg

Lo 07:45 08:00 8 0.69
08:00 08:15 7 0.69
08:15 08:30 7 0.68 ANCHO BE CRUCE[  A,=0.00m
08:30 08:45 6 0.68 peaones | Av=0.00m
08:45 09:00 6 0.69
06:45 07:00 7 0.68
07:15 07:30 8 0.68 PEATONES
07:30 07:45 8 0.70

lha 07:45 08:00 7 0.70
08:00 08:15 6 0.70
08:15 08:30 6 0.68
08:30 08:45 5 0.69
08:45 09:00 5 0.69

0=

CAaLLE LOS
ROEBLES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde

las 6:45 a 9:00 a.m. en la Ca. Los Robles C-01, se afor6 a los peatones (

ue

transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos

de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 35. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad

de Pt/Min Pt/C
peatones

lab 4 3

Iba 4 3
TOTAL 8 6

Tabla 36. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 25 m
Ap= 2.5 m
Lc= 6.50 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 seg
Rp= 25 seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 0.70m/seg NS=E

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefializacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.. Ca.02de Mayo C-04
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 6:45 a 9:00 a.m
Intensidad Aforo Velocidad
HORA peatonal promedio
de peatones .
15-min punta m/s _
113 23z 25s Siis
I T
06:45 07:00 5 0.88
07:00 07:15 6 0.89 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
07:15 07:30 6 0.88 Ciclo: 50 seg
07:30 07:45 7 0.88 V=25 seqg Re=25 seg
lap 07:45 08:00 7 0.89
08:00 08:15 7 0.89
08:15 08:30 7 0.90 ANCHO EE CRUCE | A.=0.00m
08:30 08:45 6 0.89 PEATONES A=0.00m
08:45 09:00 6 0.89
06:45 07:00 5 0.87
. . LONGITUD DE
07:00 07:15 6 0.88 CRUCE DE Le=9.00m
07:15 07:30 6 0.87 PEATONES
07:30 07:45 6 0.87
lha 07:45 08:00 7 0.88
08:00 08:15 7 0.88
08:15 08:30 6 0.89
08:30 08:45 5 0.90
08:45 09:00 5 0.90
i)
L_IlJ L_lg_ P I p a 5 f O d B
a r——’?@' T
O e ldq
- ~— (-
W T
2O =t
O | -
20 |
= -
=
L
L
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 6:45 a 9:00 a.m. en la Ca. 2 de Mayo C-04, se afor0 a los peatones que transitan
junto a su velocidad, el reglaje de semaforo y las medidas de los anchos de las
sefales de los pasos peatonales.

Tabla 37. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad :
de peatones Pt/Min Pt/C
lab 4 3
Iba 4 3
TOTAL 7 6

Tabla 38. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

Aa= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 9.00 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 seg
Rp= 25 seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 0.89 m/seg NS: E

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefializacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.
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OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera

ANEXO C

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 11:45a2:00 p.m.
CALLE/AV.. Ca. Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-06
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 1
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
HORA peatonal [ promedio HORA peatonal | promedio
de peatones . de peatones .
15-min punta m/s 15-min punta m/s
11:45a12:00 8 1.18 11:45a12:00 6 0.82
12:00a12:15 8 1.18 12:00a12:15 7 0.86
12:15a12:30 7 1.19 12:15a12:30 6 0.78
12:30a12:45 9 1.17 12:30a12:45 6 0.76
leo 12:45a01.00 9 1.16 lga 12:45a01.00 6 0.66
01:.00a01:15 9 1.14 01:.00a01:15 5 0.68
01:15a01:30 7 1.14 01:15a01:30 6 0.70
01:30a01:45 7 1.15 01:30 a01:45 7 0.68
01:45a02:00 8 1.18 01:45a02:00 6 0.80
11:45a12:00 9 1.19 11:452a12:00 5 0.68
12:00a12:15 10 1.18 12:00a12:15 5 0.66
12:15a12:30 10 1.19 12:15a12:30 6 0.67
12:30a12:45 11 1.18 12:30a12:45 6 0.67
le 12:45a01:00 12 1.19 lag 12:452a01:00 6 0.68
01:.00a01:15 10 115 01:.00a01:15 5 0.70
01:15a01:30 7 1.14 01:15a01:30 6 0.70
01:30a01:45 7 1.17 01:30a01:45 6 0.68
01:45a02:00 6 1.18 01:45a02:00 7 0.72
11:45a12:00 6 0.49 7 °
12:00a12:15 5 0.50 3 TALLERES DE MECANICA
12:15a12:30 6 0.48
12:30a 12:45 6 0.48
|a,b 12:45a01:00 7 0.50 =5 l
01:.00a01:15 8 0.48 = Tﬂ
01:15a01:30 7 047
01:30 2 01:45 7 0.49 pAAKVEN%DRAOS E% 1 _U
01:45a02:00 6 0.49 =5
il ﬁbc lﬂ
AsL2m | L=33m S /“
a4 . I I [
ACERA A=FL2m TENDASC-03™ | L2 e pAs COMERCIALE
?MP ‘p‘Q'&_ o
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) | TL 2
16.70 Ciclo: 50 seg Il
9.00 V= 25 seg Re= 25 seg s

u|
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-06 y la Ca. Los
Sauces C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje
de semaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 39. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad Pt/Min Pt/C
de peatones
leh 5 4
loe 5 5
lab 4 3
lga 4 3
lad 3 3
TOTAL 21 18

Tabla 40. Medida de esquina y ciclo de semaforo.

A= 1.2 m

A= 1.2 m

= 3.3 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seq

Superficie neta de la esquina S = 3.22m?

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=2.68 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.47 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.30 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.35 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 2.33 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 18pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.18 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=1.98 m2/pt..........ccooeiiiiiiiiiininnnn, NS=D

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.19 m/seg...... NS=D
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera

FECHA: 10/10/2016 HORA: 11:45a2:00 p.m.
CALLE/AV.. Ca. Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 2
. Aforo Velocidad , Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
HORA peatonal | promedio HORA peatonal | promedio
de peatones . de peatones .
15-min punta m/s 15-min punta m/s
11:45212:00 0 0.00 11:45212:00 6 0.82
12:00212:15 0 0.00 12:00212:15 7 0.86
12:15212:30 0 0.00 12:15212:30 6 0.78
12:30212:45 0 0.00 12:30212:45 6 0.76
lep 12:45201:00 1 112 lga 12:45201:00 6 0.66
01.00a0L:15 0 0.00 01.00a0L:15 5 0.68
01:15a01:30 0 0.00 01:15a01:30 6 0.70
01:30a01:45 0 0.00 01:30a01:45 7 0.78
01:45a02:00 0 0.00 01:45a02:.00 6 0.80
11:45212:00 0 0.00 11:45212:00 5 0.68
12:00212:15 0 0.00 12:00212:15 5 0.66
12:15212:30 2 1.10 12:15212:30 6 0.67
12:30212:45 0 0.00 12:30212:45 6 0.67
loe 12:45a01:00 0 0.00 lag 12:45a01:00 6 0.68
01.00a0L:15 0 0.00 01.00a0L:15 5 0.70
01:15a01:30 0 0.00 01:15a01:30 6 0.70
01:30a01:45 0 0.00 01:30a01:45 6 0.68
01:45a02:00 0 0.00 01:45a02:00 7 0.72
11:45212:00 1 052
12:00212'15 9 055 TALLERES DE MECANICA
12:15212:30 3 0.63
12:30212:45 3 0.60 — 0-05
lap 12:45a01:00 3 0.65 A
0L00a0L15| 2 059 S (&=
001520130 1 060 RN ES | T
01:30 a 01:45 2 0.60 PAKANURDS S l L
01:45a 02:00 1 0.56 = i
1 | ﬁhc lﬁ
- - o o / i
A=0.0 R=0.0 I — \
ACERA A=0.0 TENDASC-05™ 1 L “P1iENDAS COMERCIALE
ghaf 4 o
CRUCE REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) 2)da N HE
16.70 Ciclo: 50 seg
CALLE LOS
7.00 Vp=25seg Re= 25 seg | saces
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y la Ca. Los
Sauces C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje

de semaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 41. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de semaforo

Intensidad Pt/Min Pt/C
de peatones
ch 0 0
lbe 0 0
Ia,b 1 1
lga 4 3
lag 3 3
TOTAL 9 7
Tabla 42. Medida de esquina y ciclo de semaforo
= 0.0 m
Ab: 0.0 m
= 0.0 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seq

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.19 m/seg

No se realiz6 el calculo en esta esquina debido a que no existe pavimento de
concreto para poder analizar su nivel de servicio y su infraestructura peatonal.
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OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 11:45a2:00 p.m.
CALLE/AV.. Ca. Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 3
. Aforo Velocidad , Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
HORA peatonal | promedio HORA peatonal | promedio
de peatones . de peatones .
15-min punta m/s 15-min punta m/s
11:45a12:.00 7 116 11:45a12:.00 5 0.78
12:00a12:15 6 116 12:.00a12:15 5 0.78
12:15a12:30 7 115 12:15a12:30 6 0.80
12:30a12:45 7 115 12:30212:45 6 0.76
lep 12:45a01.00 7 114 lga 12:45a01.00 5 0.77
01.00a01:15 8 114 01.00a01:15 6 0.76
01:15a01:30 7 1.13 01:15a01:30 5 0.78
01:30a01:45 6 112 01:30201:45 5 0.75
01:45a02:00 6 1.14 01:45a02:00 5 0.78
11:45a12:.00 8 117 11:45a12:00 5 0.77
12:.00a12:15 7 118 12:.00a12:15 5 0.78
12:15a12:30 8 118 12:15212:30 6 0.80
12:30a12:45 8 118 12:30212:45 5 0.78
loe 12:45201:00 8 1.17 lg 12:45201:00 5 0.77
01:00a01:15 9 115 01:00a 01:15 6 0.78
01:15a01:30 9 114 01:15a01:30 6 0.77
01:30a01:45 8 117 01:30a01:45 5 0.76
01:45a02:00 6 117 01:45a02:00 5 0.77
11:45a12:00 7 0.75 //
12:00a12:15 7 071
12:15212:30 8 0.75 et lbe C—04 IcH] b
1230a1245 | 1 0.73 i e
lap 12:45201:00 7 0.75 N I
01:00a01:15 7 0.75 olom
011520130 | 6 077 il
01:30 2 01:45 6 0.75 T I T
01:45a02:00 6 0.75 C_D';h“'bc G ot e
A=150m | R=170m CIALES g
ACERA Jdo Tdo’
A=150m F.F.
REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) tl
Ciclo: 50 seg CALLE Lo
V=25 seg Re=25 seg ROBLES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y la Ca. Los
Robles C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje
de semaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 43. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad Pt/Min Pt/C
de peatones
leb 4 3
loe 5 4
lap 4 3
lga 3 3
lag 3 3
TOTAL 19 16

Tabla 44. Medida de esquina y ciclo de semaforo

A= 15 m
A= 1.5 m
R= 1.7 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S =1.63 m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=1.36 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*Ibc/C*RP2/60= 0.41 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.28 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.31 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 1.05 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 17pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.08 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=0.98 m2/pt...........cccoeiiiiiiiii. NS:E

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.15 m/segqg...... NS:D
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OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 11:45a2:00 p.m.
CALLE/AV.. Ca. Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-04
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 4
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
HORA peatonal | promedio HORA peatonal | promedio
de peatones . de peatones ,
15-min punta m/s 15-min punta m/s
11:45a 12:00 0 0.00 11:45a 12:00 5 0.78
12:00a12:15 2 1.10 12:00a12:15 5 0.78
12:15a12:30 0 0.00 12:15a12:30 6 0.80
12:30 2 12:45 1 112 12:30a 12:45 6 0.76
lep 12:45a01:00 0 0.00 lga 12:45a01:00 5 0.77
01:00a01:15 0 0.00 01:00a01:15 6 0.76
01:15a01:30 0 0.00 01:15a01:30 5 0.78
01:30a01:45 1 113 01:30a01:45 5 0.75
01:45 a 02:00 0 0.00 01:45a 02:00 5 0.78
11:452 12:00 0 0.00 11:452 12:00 5 0.77
12:00a12:15 2 1.15 12:00a12:15 5 0.78
12:15a12:30 1 1.16 12:15a12:30 6 0.80
12:30a12:45 0 0.00 12:30a 12:45 5 0.78
e 12:45201:00 0 0.00 lg 12:45201:00 ) 0.77
01:00a01:15 1 118 01:00a01:15 6 0.78
01:15a01:30 0 0.00 01:15a01:30 6 0.77
01:30a01:45 0 0.00 01:30a01:45 5 0.76
01:45a 02:00 1 118 01:45a02:00 5 0.77
11:45a 12:00 3 0.54 /
12:00a12:15 4 0.53 /
12152 12:30 4 054 et [ C-04 1ot oo
12:30212:45 5 053 " L ‘
lap 12:45a01:00 4 0.53 aek:
01:00a01:15 5 0.53 ‘D J’ -
01:15a01:30 5 051 .
0130a0145| 5 053 (g -
0L4520200] 5 054 ct) b sl
r—04d 11 C—05 iy
AS03AM | L=1m CIALES Naaeog
ACERA e’ Tda
A=0.34m PF.
REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) Il
Ciclo: 50 seg
CaAlLE 155
Vp=25seg Re= 25 seg ROBLES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-04 y la Ca. Los
Robles C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje
de semaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 45. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad Pt/Min Pt/C
de peatones
lep 0] 0]
lbe o 0
lab 3 2
lya 3 3
lag 3 3
TOTAL 10 8

Tabla 46. Medida de esquina y ciclo de semaforo

A= 0.34 m

A= 0.34 m

= 1.0 m
Ciclo: 50 seq
Rp= 25 seq

Superficie neta de la esquina S = 0.34 m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=0.28 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas tbhc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.03 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.28 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.14 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 0.15 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 8 pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=0.54 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc= 0.27 m2/pt.........cccoiiiiiiiiiiiiniinnn, NS=F

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.76 m/seg......NS=E
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OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 11:45a2:00 p.m.
CALLE/AV.. Ca. 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-04.
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 5
. Aforo Velocidad , Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
HORA peatonal | promedio HORA peatonal | promedio
de peatones . de peatones :
15-min punta m/s 15-min punta m/s
11:45a12:00 7 116 11:45a12:.00 6 0.88
12:00212:15 6 1.16 12:00212:15 6 0.87
12:15a12:30 7 115 12:15a212:30 7 0.89
12:30a12:45 7 115 12:30a12:45 7 0.88
lep 12:45a01:00 7 114 lga 12:45a01:00 8 0.87
01.00a01:15 8 114 01.00a0L:15 7 0.88
01:15a01:30 7 113 01:15a01:30 7 0.87
01:30a01:45 6 112 01:30a01:45 7 0.86
01:45a02:00 6 1.14 01:45a 02:00 7 087
11:45a12:.00 8 117 11:45a12:.00 6 0.89
12:00212:15 7 118 12:00212:15 6 0.86
12:15a12:30 8 118 12:15a12:30 7 0.86
12:30212:45 8 118 12:30a12:45 8 0.85
le 12:45a01.00 8 117 lag 12:45a01.00 8 0.85
01:00a01:15 9 115 01:00a01:15 8 0.84
01:15a01:30 9 114 01:15a01:30 7 0.86
01:30a01:45 8 117 01:30a01:45 7 0.88
01:45a 02:00 6 117 01:45a 02:00 7 0.86
11:45a12:00 7 0.66
12:00212:15 7 0.64
12:15a12:30 8 0.79
12:30a12:45 7 0.80
lap 12:45201:00 7 0.79
01:00a 01:15 7 0.77
01:15a01:30 6 0.79
01:30 2 01:45 6 077 TALLERES
01452 02:00 6 0.77
A=l2m | L=25m !
ACERA o
As=1.2m - | = AVENIDA
2 1%5 PAKAMUROS
REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) I ““D%
Ciclo: 50 seg Cos \chi ifbc
V=25 seg Re=25 seg %:Eiﬂmmsc—m\ |
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-04 y la Ca. 2 de Mayo
C-04, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 47. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad Pt/Min PtIC
de peatones
leb 4 3
lbe 5 4
lab 4 3
lga 4 3
lad 4 4
TOTAL 21 18

Tabla 48. Medida de esquina y ciclo de semaforo

A= 12 m
A= 12 m
L= 25 m

Ciclo: 50 seg
Ro= 25 Seq

Superficie neta de la esquina S = 3.0 m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=2.50 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.41 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.37 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.35 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 2.15 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 18pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.18 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=1.82 m2/pt.........cccoiiiiiiiiiiiiniinn, NS=D

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.15 m/segqg...... NS=D
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OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 11:4522:00 p.m.
CALLE/AV.. Ca. 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 6
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
HORA peatonal | promedio HORA peatonal | promedio
de peatones . de peatones .
15-min punta m/s 15-min punta m/s
11:45a12:00 8 118 11:45a12:00 6 0.88
12:00212:15 8 118 12:00212:15 6 087
12:15212:30 7 119 12:15212:30 7 0.89
12:30212:45 9 117 12:30212:45 7 0.88
lep 12:45a01.00 9 116 lga 12:45a01:00 8 087
01.00a01:15 9 114 01.00a01:15 7 0.88
01:15a01:30 7 114 01:15201:30 7 087
01:30a01:45 7 115 01:30 a 01:45 7 0.86
01:452a02:00 8 1.18 01:45202:.00 7 0.87
11:45212:00 9 119 11:45212:00 6 0.89
12.00212:15 10 118 12:.00212:15 6 0.86
12:15212:30 10 119 12:15212:30 7 0.86
12:30a12:45 11 118 12:30a12:45 8 0.85
loe 12:45201:00 12 119 lag 12:45201:00 8 0.85
01:00a01:15 10 115 01:00 2 01:15 8 0.84
01:15a01:30 7 114 01:15201:30 7 0.86
01:30a01:45 7 117 01:30a01:45 7 0.88
01452 02:.00 6 1.18 01:452a02:00 7 0.86
11:45212:00 6 049
12:00a12:15 5 0.50
12:15212:30 6 048
12:30212:45 6 048
lap 12:45201:00 7 050
01:00a01:15 8 048
01:15a01:30 7 047
01:30a01:45 7 049
01:45 2 02:.00 6 049
PAKAMUROS EE :
A=18m R=12m
ACERA
A=0.70m

REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)

Ciclo: 50 seg

V=25 seq

Re= 25 seg
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y la Ca. 2 de Mayo
C-04, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 49. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad PUMin PU/C
de peatones

leb 5 4
lpe 5 5
lab 4 3
lda 4 3
lag 4 4

TOTAL 23 19

Tabla 50. Medida de esquina y ciclo de semaforo

A= 1.8 m

A= 0.7 m

= 1.2 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seq

Superficie neta de la esquina S = 0.95m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=0.79 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*Ibc/C*RP2/60= 0.47 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.37 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.38 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 0.41 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 19pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.25 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=0.33 m2/pt...........ccceiiiiiiiiinn. NS=F

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.19 m/seqg...... NS=D
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.: Av. Pakamuros C-06
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 11:45a2:00 p.m
intensidad Aforo velocidad
de peatones HORA peatonal promedio
P 15-min punta m/s 0 PEPR 50s
I
11:45 12:00 8 1.18
12:00 12:15 8 1.18 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
12:15 12:30 7 1.19 Ciclo: 50 seg
12:30 12:45 9 117 V=25 seg Re=25 seg
leh 12:45 13:00 9 1.16
01:.00 01:15 9 1.14
01:15 01:30 7 1.14 ANCHODECRUCE | A.=250m
DE
01:30 01:45 7 1.15 PEATONES A,=250m
01:45 02:00 8 1.18
11:45 12:00 9 1.19
12:00 12:15 10 1.18 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=16.70m
12:15 12:30 10 1.19 PEATONES
12:30 12:45 11 1.18
loc 12:45 01:00 12 1.19
01:00 01:15 10 1.15
01:15 01:30 7 1.14
01:30 01:45 7 1.17
01:45 02:00 6 1.18
[T
o
9 I
= _
<L <€
U 0o
ul TJ_ O o
20 y
J 0 0
0
L 0 P A K A WlUR OS q ’
L — = o
] »‘> ] o || G
2 0 {0 L
- 0 > -
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. en la Av. Pakamuros C-06, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos

de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 51. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad

Pt/Min Pt/C
de peatones
Icb 5 4
Ibc 5 5
TOTAL 10 9

Tabla 52. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

Aa= 2.50 m
Ap= 2.50 m
Lc= 16.70 m
Ciclo 50 seg
Vp= 25 Seg
Rp= 25 Seg

Superficie de los cruces para peatones Sa=Lc*Aa=41.75 m?
Tiempo - Superficie de los cruces TSa=Sa*(VP-3)/60= 15.31 m2-min
Tiempos de circulacion tpc=LC/1.37 = 12.19 Seg

Tiempo de ocupacion del cruce para peatones Tpc=(lab+lba)*(tpc/60)= 1.74 pt.min

Superficie media peatonal y NS. M=TSa/Tpc = 8.81 m2/pt

OLEADA MAXIMA Imc=(lab+Iba)*(Rp+tpc+3)/60 = 7 pt

Superficie y NS de oleada M=Sa/Imc = 6.07 m2/pt

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.19m/seg
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.. Ca. Los Sauces C-01
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 11:45a2:00 p.m
ntensidad Aforo velocidqd
HORA peatonal promedio
de peatones 15-min punta m/s De 3 5 505
I
1145 12:00 6 0.82
12:00 12:15 7 0.86 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
12:15 12:30 6 0.78 Ciclo: 50 seg
12:30 12:45 6 0.76 Ve=25seg | Re=25seg
lga 12:45 01.00 6 0.66
01:00 01:15 5 0.68
01:15 01:30 6 0.70 ANCHODECRUCE | A.=0.0m
01:30 01:45 7 0.78 pEml?(ENEs A=0.0m
01:45 02:00 6 0.80
11:45 12:00 5 0.68
12:00 12:15 5 0.66 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=7.00m
12:15 12:30 6 0.67 PEATONES
12:30 12:45 6 0.67
la 12:45 01:00 6 0.68
01.00 01:15 5 0.70
01:15 01:30 6 0.70
01:30 0145 6 0.68
01:45 02:00 7 0.72
=ent—— 7 [ [~
PP.2
! : v 2
|Iad lad
D lda ‘lrd] —
CALLE LOS
B SAUCES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. en la Ca. Los Sauces C-01, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméaforo y las medidas de los anchos
de las sefiales de los pasos peatonales. Tabla 37. Intensidad de peatones por
minuto y por ciclo de seméforo.

Tabla 53. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

intensidad 1 by Pt/C
de peatones
Ida 4 3
lad 3 3
TOTAL 7 6

Tabla 54. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 7.00 m
Ciclo: 50 seg
V= 25 Seg
Rp= 25 seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 0.78m/seg NS=E

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefializacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.

126



FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.: Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 11:45a2:00 p.m
ntensidad Aforo velocidad
HORA peatonal promedio
de peatones . i
15-min punta m/s s 3 35 505
I
11:45 12:00 7 1.16
12:00 12:15 6 1.16 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
12:15 12:30 7 1.15 Ciclo: 50 seg
12:30 12:45 7 115 Vp=25seg | Rp=25seg
leb 12:45 01:00 7 1.14
01:00 01:15 8 114
01:15 01:30 7 1.13 ANCHODECRUCE | A,=250 m
DE
01:30 01:45 6 1.12 PEATONES A=250m
01:45 02:00 6 1.14
11:45 12:00 8 1.17
12:00 12:15 7 1.18 LONGITUD DE
CRUCEDE Lc=16.70m
12:15 12:30 8 1.18 PEATONES
12:30 12:45 8 1.18
Ibe 12:45 01:00 8 117
01.00 01:15 9 1.15
01:15 01:30 9 1.14
01:30 01:45 8 117
01:45 02:00 6 1.17
U O
= T
| Tar % %; 0
o  PAKAMUROS 4 | |o
| Tl -] (\)
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. en la Av. Pakamuros C-05, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos

de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 55. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad —f Pt/C
de peatones
Ich 4 3
Ibc 5 4
TOTAL 9 7

Tabla 56. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

Aa= 2.50 m
Ap= 2.50 m
Lc= 16.7 m
Ciclo 50 seg
Vp= 25 Seg
Rp= 25 Seg

Superficie de los cruces para peatones Sa=Lc*Aa=41.75 m?
Tiempo - Superficie de los cruces TSa=Sa*(VP-3)/60= 15.31 m2-min
Tiempos de circulacion tpc=LC/1.37 = 18.25 Seg

Tiempo de ocupacién del cruce para peatones Tpc=(lab+Iba)*(tpc/60)= 2.23 pt.min

Superficie media peatonal y NS. M=TSa/Tpc = 6.86m2/pt

OLEADA MAXIMA Imc=(lab+Iba)*(Rp+tpc+3)/60 = 7 pt

Superficie y NS de oleada M=Sa/Imc = 6.16 m2/pt

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.15m/seg
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.: Ca. Los Robles C-01
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 11:45a2:00 p.m
Intensidad Aforo velocidad
HORA peatonal promedio
de peatones 15-mi i |
“min punta mis 0 ¥ 5 505
I .
11:45 12:00 5 0.78
12:00 12:15 5 0.78 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
12:15 12:30 6 0.80 Ciclo: 50 seg
12:30 12:45 6 0.76 Vp=25seg | Rp=25seg
lya 12:45 01.00 5 0.77
01:00 01:15 6 0.76
01:15 01:30 5 0.78 ANCHODECRUCE | A,=0.0m
DE
01:30 01:45 5 0.75 PEATONES A=00m
01:45 02:00 5 0.78
11:45 12:00 5 0.77
12:00 12:15 5 0.78 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=6.50m
12:15 12:30 6 0.80 PEATONES
12:30 12:45 5 0.78
la 12:45 01:00 5 0.77
01:00 01:15 6 0.78
01:15 01:30 6 0.77
01:30 01:45 5 0.76
01:.45 02:00 5 0.77
i, S
fad Lad-
| da | d
D I—__) § |:> - 4 D
I I
(- L

CALLE LOZ
ROBLES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. en la Ca. Los Robles C-01, se aforé a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 57. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad Pt/Min Pt/C
de peatones
Ida 3 3
lad 3 3
TOTAL 6 5

Tabla 58. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

Aa= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 6.50 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 Seg
Rp= 25 S€g

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.15m/seg NS=E

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefalizacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.. Ca. 02 de Mayo C-04
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 11:45a2:00 p.m
intensidad Aforo velocidad
HORA peatonal promedio
de peatones .
15-min punta m/s 0s 2 25 505
I .
11:45 12:00 6 0.88
12:00 1215 6 0.87 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
12:15 12:30 7 0.89 Ciclo: 50 seg
12:30 12:45 7 0.88 Ve=25seg | Rp=25seg
lga 12:45 01.00 8 0.87
01:00 01:15 7 0.88
01:15 01:30 7 0.87 ANCHODECRUCE | A,=0.0m
DE
01:30 01:45 7 0.86 PEATONES A=00m
01:45 02:00 7 0.87
11:45 12:00 6 0.89
12:00 12:15 6 0.86 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=9.00 m
12:15 12:30 7 0.86 PEATONES
12:30 12:45 8 0.85
la 12:45 01:00 8 0.85
01:00 01:15 8 0.84
01:15 01:30 7 0.86
01:30 01:45 7 0.88
01:45 02:00 7 0.86
i)
LLIJ L_lg\_ p - p a 5 { O d B
oy T —th
s |lda ldq
i - (|-
W~
20 B
O -
20 |
= -,
=
L]
T
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 11:45 a 2:00 p.m. en la Ca. 2 de Mayo C-04, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 59. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

intensidad —f 5, Pt/C
de peatones
Ida 4 3
lad 4 4
TOTAL 8 7

Tabla 60. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

Aa= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 9.00 m
Ciclo: 50 seg
V= 25 Seg
Rp= 25 Seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 0.84 m/seg NS=E

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefalizacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.
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OBSERVADOR; Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

ANEXO D

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 5:15a7:30 p.m.
CALLE/AV. Ca. Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-06
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 1
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad i Intensidad .
HORA peatonal promedio HORA peatonal promedio
de peatones . de peatones .
15-min punta m/s 15-min punta m/s
05:15 a 05:30 5 1.27 05:15 a 05:30 5 0.69
05:30 a 05:45 7 1.27 05:30 a 05:45 4 0.69
05:45 a 06:00 7 1.28 05:45 a 06:00 7 0.70
06:00 a 06:15 6 1.27 06:00 a 06:15 6 0.68
le 06:15 a 06:30 7 1.28 lga 06:15 a 06:30 6 0.70
06:30 a 06:45 5 1.27 06:30 a 06:45 5 0.68
06:45a 07:00 7 1.26 06:45a 07:00 6 0.68
07:00a07:15 5 1.25 07:00a07:15 6 0.70
07:15a07:30 5 1.26 07:15a07:30 5 0.70
05:15 a 05:30 4 1.27 05:15 a 05:30 4 0.68
05:30 a 05:45 5 1.27 05:30 a 05:45 5 0.68
05:45 a 06:00 7 1.26 05:45 a 06:00 5 0.70
06:00 a 06:15 7 1.26 06:00 a 06:15 5 0.70
Iy 06:15 a 06:30 6 1.28 lag 06:15 a 06:30 4 0.70
06:30 a 06:45 5 1.28 06:30 a 06:45 5 0.68
06:45 a 07:00 6 1.27 06:45 a 07:00 5 0.68
07:00a07:15 6 1.27 07:00a07:15 6 0.70
07:15a07:30 4 1.26 07:15a07:30 5 0.70
05:15 a 05:30 4 0.66 “f(@@ ;
0530 2 05:45 7 0.64 TALLERES DE MECANICA
05:45 a 06:00 6 0.60
06:00 a 06:15 6 058 (=03
las 06:15 a 06:30 7 0.58 5 |l
06:30 a 06:45 8 0.60 = I 1
06:45 a 07:00 7 0.58 AVENIDA EEE
07:00 2 07:15 7 0.60 FAKAMURDS [~
07:15a07:30 6 0.60 = *_,
il | gbc
\ct“\bc T
acema |_Aet2m | R=33m | e — |
A=L2m TENDASC-05™ | L % nmnnas COMERCIALE
FP2
P
. Qlda |2
REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) Il
Ciclo: 50 seg
CLLE LOS
V=25 seg Re= 25 seg | SelKES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 5:15 a 7:30 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-06 y la Ca. Los Sauces
C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de

seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 61. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lep 4 3
lpe 3 3
la,b 4 3
lya 3 3
lag 3 2
TOTAL 17 14
Tabla 62. Medida de esquina y ciclo de semaforo
A= 1.2 m
A= 1.2 m
L= 33 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S = 3.22 m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=2.68 m2.min
Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.29 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.23 m2-min.
Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 2.45 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 14pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=0.93 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc= 2.62 m2/pt

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.28 m/seg

tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.23 pt.min
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

OBSERVADOR; Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016 HORA: 5:15a7:30 p.m.
CALLE/AV.: Ca. Los Sauces C-01 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 2
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad _ Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 15-min punta m/s
05:15a05:30 0 0.00 05:15a05:30 5 0.69
05:30 a 05:45 0 0.00 05:30 2 05:45 4 0.69
05:45a06:00 0 0.00 05:45 a 06:00 7 0.70
06:00 a 06:15 0 0.00 06:00 a 06:15 6 0.68
leh 06:15 a 06:30 0 0.00 lya 06:15 a 06:30 6 0.70
06:30 a 06:45 0 0.00 06:30 a 06:45 5 0.68
06:45a07:00 0 0.00 06:45a 07:00 6 0.68
07:00a07:15 0 0.00 07:00a07:15 6 0.70
07:15a07:30 0 0.00 07:15a07:30 5 0.70
05:15a05:30 0 0.00 05:15a05:30 4 0.68
05:30 a 05:45 0 0.00 05:30a 05:45 5 0.68
05:45a 06:00 0 0.00 05:45 a 0600 5 0.70
06:00a06:15 0 0.00 06:00a06:15 5 0.70
lne 06:15 a 06:30 0 0.00 lag 06:15 a 06:30 4 0.70
06:30 a 06:45 0 0.00 06:30 a 06:45 5 0.68
06:45a 07:00 0 0.00 06:45 a 07:00 5 0.68
07.00a07:15 0 0.00 07:00a07:15 6 0.70
07:15a07:30 0 0.00 07:15a07:30 5 0.70
ol B s - o s TALLERES DE MECANICA
05:30 a 05:45 2 0.55
05:45a06:00 3 0.63
06:00 a 06:15 3 0.60 b =05
las 06:15 2 06:30 3 0.65 R
06:30 a 06:45 2 0.59 = I 1
06:45 a 07:00 1 0.60 AVENIDA ==
07:00a07:15 2 0.60 PAKAMURDS ES 1
07:1507:30 1 0.56 = | —
il | ﬁbc l
A=00m | R=00m | il T '
ACERA AZ:O‘_O . ' TENDASC-05 1 2 P niENDAS COMERCIALE
gl (o
Oda dnl2

REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)

Ciclo: 50 seg

V=25 seg

Re=25 seg

!

CALLE LOS
SHLCES

]
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 5:15 a 7:30 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-06 y la Ca. Los Sauces
C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 63. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de semaforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
o 0 0
I 0 0
lo,b 1 1
lga 3 3
lag 3 2
TOTAL 7 6
Tabla 64. Medida de esquina y ciclo de semaforo
A= 0.0 m
A= 0.0 m
R= 0.0 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.70 m/seqg...... NS:E

No se realiz6 el calculo en esta esquina debido a que no existe pavimento de
concreto para poder analizar su nivel de servicio y su infraestructura peatonal.

136



OBSERVADOR: Elsy Yudelith V&squez Herrera.

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 5:15a7:30 p.m.
CALLE/AV.. Ca. Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 3
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 15-min punta m/s
05:15a05:30 5 1.22 05:15205:30 4 0.88
05:30 a 05:45 6 1.23 05:30 2 05:45 5 0.86
05:45 a 06:00 7 1.25 05:45 a 06:00 6 0.86
06:00 a 06:15 6 1.27 06:00 a 06:15 6 0.86
leh 06:15a06:30 8 1.27 lya 06:15a06:30 6 0.88
06:30 a 06:45 7 1.27 06:30 a 06:45 5 0.86
06:45a07:00 7 1.26 06:45a07.00 5 0.84
07:00a07:15 6 1.22 07:00a07:15 6 0.84
07:15a07:30 5 122 07:15a07:30 6 0.82
05:15a05:30 6 127 05:15205:30 5 0.88
05:30 a 05:45 6 1.27 05:30 2 05:45 7 0.86
05:45a 06:00 7 127 05:45 2 06:00 6 0.86
06:00 a 06:15 7 1.26 06:00 a 06:15 6 0.84
lye 06:15 a 06:30 6 127 lag 06:15 a 06:30 4 0.84
06:30 a 06:45 6 1.27 06:30 a 06:45 5 0.86
06:45a07:00 5 1.27 06:45207:00 5 0.88
07:00a07:15 5 1.27 07:00a07:15 5 0.86
07:15a07:30 5 1.26 07:15a07:30 5 0.84
05:15a05:30 5 0.66 //
05:30 a 05:45 5 0.68
05:45 a 06:00 6 0.64 'ctﬂ'bc C=04 et fbe
06:00 a 06:15 6 0.64 L
ko | 06:15a06:30 6 066 M
06:30 a 06:45 6 0.66 g =
06:45 3 07:00 7 0.64 o L =
07:00a07:15 7 0.66 el T I " Ex
07:15a07:30 7 0.62 04+ =05 T
A=150m | R=L70m | CALES Mgy
ACERA dz”  Ida
A=150m F.F.
REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) Il
Ciclo: 50 seg CallE LoA
V=25 seg Re= 25 seg ROBLES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 5:15 a 7:30 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y la Ca. Los Robles
C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 65. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
o 4 3
lpe 4 3
Lb 4 3
l4a 3 3
g 3 3
TOTAL 17 15

Tabla 66. Medida de esquina Yy ciclo de semaforo

A= 1.5 m
A= 1.5 m
R= 1.7 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S = Aa.Ab-0.215*R = 1.63m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=1.36 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*Ibc/C*RP2/60= 0.31 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60= 0.28 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.26 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 1.09 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 15pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=0.97 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=1.13 m2/pt..........ccooeiiiiiiiiii. NS=E

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.50 m/segqg...... NS=E
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

OBSERVADOR:  Elsy Yudelith Vasquez Herrera.
FECHA: 10/10/2016 HORA: 5:15a7:30 p.m.
CALLE/AV.. Ca.Los Robles C-01 - Av. Pakamuros C-04
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 4
. Aforo Velocidad . Aforo Velocidad
Intensidad _ Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 15-min punta m/s
05:15a 05:30 0 0.00 05:15a05:30 4 0.70
05:30 a 05:45 0 0.00 05:30 2 05:45 5 0.72
05:45a 06:00 0 0.00 05:45 a 06:00 6 0.70
06:00 a 06:15 0 0.00 06:00 a 06:15 6 0.70
leo 06:15a 06:30 0 0.00 lya 06:15a 06:30 6 0.69
06:30 a 06:45 0 0.00 06:30 a 06:45 5 0.70
06:45a07:00 0 0.00 06:45a07:00 5 0.70
07:00a07:15 0 0.00 07:00a07:15 6 0.68
07:15a07:30 0 0.00 07:15a07:30 6 0.69
05:15a05:30 0 0.00 05:15205:30 5 0.68
05:30 a 05:45 0 0.00 05:30 2 05:45 7 0.70
05:45a 06:00 0 0.00 05:45 a 06:00 6 0.69
06:00 a 06:15 0 0.00 06:00 a 06:15 6 0.72
lye 06:15a 06:30 0 0.00 lag 06:15a 06:30 4 0.70
06:30 a 06:45 0 0.00 06:30 a 06:45 5 0.70
06:45a07:00 0 0.00 06:45a07:00 5 0.68
07:00a07:15 0 0.00 07:00a07:15 5 0.70
07:15a07:30 0 0.00 07:15a07:30 5 0.70
05:15a05:30 2 0.57 //
05:30 a 05:45 4 0.53
05:45 2 06:00 4 054 '641"“ 704 let b
06:00 a 06:15 4 0.53 L
o | 06:15a06:30 4 052 !
06:30 a 06:45 5 0.53 i e
06:45 a 07:00 5 051 L L -
07:00a07:15 5 053 il I i
07:15a07:30 4 0.54 04+l £—05 4
r ¥
i 55
rcera | P03 | L=100m | CIALES E;:_—, =
A=0.34m F.F.
REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) Tl
Ciclo: 50 seg CALLE LA
V=25 seg Re=25 seg AERLES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 5:15 a 7:30 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-04 y la Ca. Los Robles
C-01, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 67. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
) 0 0
[ 0 0
b 2 2
lga 3 3
lag 3 3
TOTAL 9 7
Tabla 68. Medida de esquina y ciclo de semaforo
A= 15 m
Ay= 15 m
R= 17 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S = 0.34m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60=0.28 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas tbc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.00 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.28 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.13 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 0.16 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 7pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=0.50 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=0.32 m2/pt........cccoeiiiiiiiiiiiieiinn, NS=F

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.70 m/seg...... NS=E

140



OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 5:15a7:30 p.m.
CALLE/AV.. Ca. 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-04
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 5
intensidad Aforo Velocidad intensidad Aforo Velocidad
HORA peatonal promedio HORA peatonal promedio
de peatones 15-min punta m/s de peatones 15-min punta m/s
05:15a05:30 5 122 05:15a05:30 5 0.66
05:30 a 05:45 6 1.23 05:30 a 05:45 7 0.68
05:45 a 06:00 7 1.25 05:45 a 06:00 7 0.66
06:00 a 06:15 6 1.27 06:00 a 06:15 7 0.67
leo 06:15a 06:30 8 127 lia 06:15a06:30 8 0.66
06:30 a 06:45 7 1.27 06:30 a 06:45 8 0.68
06:45a07:00 7 1.26 06:45a07:00 8 0.69
07:00a07:15 6 1.22 07:00a07:15 7 0.69
07:15a07:30 5 1.22 07:15a07:30 6 0.68
05:15a05:30 6 127 05:15a05:30 4 0.66
05:30 a 05:45 6 1.27 05:30 2 05:45 6 0.66
05:45a 06:00 7 1.27 05:45a 06:00 6 0.68
06:00 a 06:15 7 1.26 06:00 a 06:15 5 0.68
lye 06:15a06:30 6 127 lag 06:15a06:30 6 0.68
06:30 a 06:45 6 1.27 06:30 a 06:45 7 0.68
06:45a07:00 5 1.27 06:45a07:00 7 0.67
07:00a07:15 5 1.27 07:00a07:15 6 0.67
07:15a07:30 5 1.26 07:15a07:30 6 0.66
05:15a05:30 5 0.66
05:30 a 05:45 5 0.68
05:45 a 06:00 6 0.64
06:00 a 06:15 6 0.64
lap 06:15a 06:30 6 0.66
06:30 a 06:45 6 0.66
06:45a07:00 7 0.64 TALLERES
07:00a07:15 7 0.66
07:15a07:30 7 0.62
l o=
ACERA A=120m [=25m - Eg
A=120m . | = AVENIDA
2 l§§ PAKAMLIROS
REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG) I :EC ]
Ciclo: 50 seg £-05 1 Bl
Ve= 25 5eg Re=25 seg ézgiﬂmmsc—oﬁ\ |
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 5:15 a 7:30 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-04 y la Ca. 2 de Mayo
C-04, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 69. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
leb 4 3
lbe 4 3
Lo 4 3
lga 4 4
lag 3 3
TOTAL 18 15

Tabla 70. Medida de esquina y ciclo de semaforo.

A= 1.2 m
A= 1.2 m
L= 2.5 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S = 3.00 m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60 = 2.50 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*1bc/C*RP2/60= 0.31 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.28 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.27 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 2.23 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 15pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.03 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=2.18 m2/pt.........cccoviiiiiiiiiiiniinnn, NS:C

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 1.26 m/seqg...... NS:F
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OBSERVADOR; Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE ESQUINAS

FECHA: 10/10/2016 HORA: 5:15a7:30 p.m.
CALLE/AV.. Ca. 2 de Mayo C-04 - Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén ESQUINA 6
. Aforo Velocidad , Aforo Velocidad
Intensidad . Intensidad .
de peatones HORA pegtonal promedio de peatones HORA pegtonal promedio
15-min punta m/s 15-min punta m/s
05:15a05:30 5 0.66 05:15a05:30 5 0.72
05:30 a 05:45 7 0.68 05:30 a 05:45 7 0.70
05:45 a 06:00 7 0.66 05:45 a 06:00 7 0.70
06:00 a 06:15 6 0.67 06:00 a 06:15 7 0.72
leo 06:15a 06:30 7 0.66 lia 06:15a 06:30 8 0.74
06:30 a 06:45 5 0.68 06:30 a 06:45 8 0.74
06:45a07:00 7 0.69 06:45a07:00 8 0.72
07:00a07:15 5 0.69 07:00a07:15 7 0.72
07:15a07:30 5 0.68 07:15a07:30 6 0.70
05:15a05:30 4 0.66 05:15a05:30 4 0.66
05:30 a 05:45 5 0.66 05:30 a 05:45 6 0.70
05:45 a 06:00 7 0.68 05:45 a 06:00 6 0.68
06:00 a 06:15 7 0.68 06:00 a 06:15 5 0.70
lye 06:15a 06:30 6 0.68 lag 06:15a 06:30 6 0.68
06:30 a 06:45 5 0.68 06:30 a 06:45 7 0.70
06:45a07:00 6 0.67 06:45a07:00 7 0.70
07:00a07:15 6 0.67 07:00a07:15 6 0.70
07:15a07:30 4 0.66 07:15a07:30 6 0.72
05:15a05:30 5 0.68 I
05:30 a 05:45 7 0.70
05:45 a 06:00 7 0.70
06:00 a 06:15 7 0.68
lap 06:15a 06:30 8 0.68
06:30 a 06:45 8 0.69 TALLERES DE MECAMICA
06:45a07:00 8 0.70
07:00a07:15 10 0.70 & ;
071520730 | 10 089 || ofiE 5 o
niE AVENIDA (= P
: lgg PAKAMUROS EE Y
A=180m | R=12m | "“‘
ACERA
A=0.70 m

REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)

Ciclo: 50 seg

V=25 seg

Rp= 25 seg
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 5:15 a 7:30 p.m. entre la esquina de la Av. Pakamuros C-05 y la Ca. 2 de Mayo
C-04, se afor6 a los peatones que transitan junto a su velocidad, el reglaje de
seméaforo y las medidas de los anchos de las veredas en dicha esquina.

Tabla 71. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
Il 4 3
lye 3 3
lab 5 4
lya 4 4
g 3 3
TOTAL 19 16

Tabla 72. Medida de esquina y ciclo de semaforo

A= 18
A= 0.7
R= 1.2 m
Ciclo: 50 seg
Rp= 25 seg

Superficie neta de la esquina S = 0.95 m2

Tiempo - Superficie disponible TS=S*C/60 = 0.79 m2.min

Tiempos de espera en zonas de esperas thc=1/2*Ibc/C*RP2/60= 0.29 pt.min
tad=1/2*lad/C*RP2/60=0.28 pt.min

Tiempo - superficie de la zona de espera TSR = 0.45(tbc+tad)=0.26 m2-min.

Tiempo. Superficie de circulacion TSc=TS -TSR= 0.53 m2min

Intensidad total de circulacion IC=Icb+ Ibc+ la,b +Ida+lad= 16pt.

Tiempo total de circulacion tc=1C*4/60=1.06 pt.min

Superficie peatonal y NS M=TSc/tc=0.50 m2/pt...........cccoeiiiiiiiiin. NS:F

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta 0.70 m/seqg...... NS:F
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.. Av. Pakamuros C-06
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 5:15a7:30 p.m
intensidad Aforo velocidad
de peatones HORA peatonal promedio | 13 25 503
. I
P 15-min punta m/s
05:15 05:30 5 1.27
05:30 0545 7 127 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
05:45 06:00 7 1.28 Ciclo: 50 seg
06:00 06:15 6 127 Vp=25seg Re=25 seg
lab 06:15 06:30 7 1.28
06:30 06:45 5 1.27
06:45 07:.00 7 1.26 ANCHOSECRUCE A=250m
07:00 07:15 5 1.25 PEATONES Ap=250m
07:15 07:30 5 1.26
05:15 05:30 4 1.27
05:30 05:45 5 1.27 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=16.70m
05:45 06:00 7 1.26 PEATONES
06:00 06:15 7 1.26
Iba 06:15 06:30 6 1.28
06:30 06:45 5 1.28
06:45 07:00 6 1.27
07:00 07:15 6 1.27
07:15 07:30 4 1.26
1
4
- g
z s
: <
< o ol ARIEE
= ® %
9 0 0
i
] 0 P A K A M U R OS 0 v
J — - || ¢
: J —t
j]: 0 L L
- U 0 -
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 05:15 a 7:30 p.m. en la Av. Pakamuros C-06, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 73. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lab 4 3
Iba 3 3
TOTAL 7 6

Tabla 74. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 2.50 m
A= 2.50 m
Le= 16.70 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 seg
Rp= 25 seg

Superficie de los cruces para peatones Sa=Lc*Aa=41.75 m?

Tiempo - Superficie de los cruces TSa=Sa*(VP-3)/60= 15.31 m2-min

Tiempos de circulacion tpc=LC/1.37 = 12.19 Seg

Tiempo de ocupacion del cruce para peatones Tpc=(lab+lba)*(tpc/60)= 1.17 pt.min
Superficie media peatonal y NS. M=TSa/Tpc = 13.04 m2/pt NS: A
OLEADA MAXIMA Imc=(lab+lba)*(Rp+tpc+3)/60 = 6 pt

Superficie y NS de oleada M=Sa/Imc = 7.20 m2/pt NS: B
NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.28 m/seg  NS=B
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV. Ca. Los Sauces C-01
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 5:15a7:30 p.m
ntensidad Aforo velocidad
HORA peatonal promedio | % 2 25 505
de peatones . T —
15-min punta m/s
05:15 05:30 5 0.69
05:30 0545 4 0.69 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
05:45 06:00 7 0.70 Ciclo: 50 seg
06:00 06:15 6 0.68 V=25 seg Rp= 25 seg
lap 06:15 06:30 6 0.70
06:30 06:45 5 0.68
06:45 07:.00 6 0.68 ANCHO BE CRUCE|  A=00m
07:00 07:15 6 0.70 PEATONES A=00m
07:15 07:30 5 0.70
05:15 05:30 4 0.68
05:30 05:45 5 0.68 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=7.00 m
05:45 06:00 5 0.70 PEATONES
06:00 06:15 5 0.70
Iba 06:15 06:30 4 0.70
06:30 06:45 5 0.68
06:45 07:.00 5 0.68
07:00 07:15 6 0.70
07:15 07:30 5 0.70
ot 7 () ]
B I T Za
|ICJd Lad
(—
lda do | &

1

CALLE LOS
SAUCES
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 05:15 a 7:30 p.m. en la Ca. Los Sauces C-01, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 75. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lab 3 3
Iba 3 2
TOTAL 6 5

Tabla 76. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 7.00 m
Ciclo: 50 seg
V= 25 Seg
Rp= 25 seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 0.70 m/seg NS: F

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefalizacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES

OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.: Av. Pakamuros C-05
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 5:15a7:30 p.m
ntensidad Aforo velocidad
HORA peatonal | promedio | % 23 23 503
de peatones . [ mm
15-min punta m/s
05:15 05:30 5 1.22
05:30 05:45 6 1.23 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
05:45 06:00 7 1.25 Ciclo: 50 seg
06:00 06:15 6 1.27 V=25 seg Re=25 seg
lab 06:15 06:30 8 1.27
06:30 06:45 7 1.27
06:45 07:00 7 1.26 ANCHO EE CRUCE | A.=250m
07:00 07:15 6 1.22 PEATONES A,=250m
07:15 07:30 5 1.22
05:15 05:30 6 1.27
05:30 05:45 6 1.27 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=16.70m
05:45 06:00 7 1.27 PEATONES
06:00 06:15 7 1.26
Iba 06:15 06:30 6 127
06:30 06:45 6 1.27
06:45 07:00 5 1.27
07:00 07:15 5 1.27
07:15 07:30 5 1.26
{ O
. AT E
R ; t@:‘? 0
ol o PAKANUROS 4 O
| -7l T |
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 05:15 a 7:30 p.m. en la Av. Pakamuros C-05, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos

de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 77. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de
peatones Pt/Min Pt/C
lab 4 3
Iba 4 3
TOTAL 7 6

Tabla 78. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 2.50 m
A= 2.50 m
Le= 16.7 m
Ciclo: 50 seg
Vo= 25 seg
Rp= 25 seg

Superficie de los cruces para peatones Sa=Lc*Aa=41.75 m?
Tiempo - Superficie de los cruces TSa=Sa*(VP-3)/60= 15.31 m2-min
Tiempos de circulacion tpc=LC/1.37 = 12.19 Seg

Tiempo de ocupacién del cruce para peatones Tpc=(lab+lba)*(tpc/60)= 1.24 pt.min

Superficie media peatonal y NS. M=TSa/Tpc = 12.33 m2/pt

OLEADA MAXIMA Imc=(lab+Iba)*(Rp+tpc+3)/60 = 5 pt

Superficie y NS de oleada M=Sa/Imc = 8.50 m2/pt

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 1.27m/seg
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES
OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.. Ca. Los Robles C-01
CIUDAD/PROVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 5:15a7:30 p.m
, Aforo velocidad
Intensidad . i
HORA peatonal | promedio |g= 23 5s 505
de peatones - O T —
15-min punta m/s
05:15 05:30 4 0.70
05:30 05:45 5 0.72 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
05:45 06:00 6 0.70 Ciclo: 50 seg
06:00 06:15 6 0.70 Vp=25 seg Re= 25 seg
lab 06:15 06:30 6 0.69
06:30 06:45 5 0.70
06:45 07:00 5 0.70 ANCHODECRUCE | A.=0.0m
DE
07:00 07:15 6 0.68 PEATONES Ay=0.0m
07:15 07:30 6 0.69
05:15 05:30 5 0.68
05:30 05:45 7 0.70 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=6.50m
05:45 06:00 6 0.69 PEATONES
06:00 06:15 6 0.72
Iba 06:15 06:30 4 0.70
06:30 06:45 5 0.70
06:45 07:00 5 0.68
07:00 07:15 5 0.70
07:15 07:30 5 0.70

|

=
|
—

100
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DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 05:15 a 7:30 p.m. en la Ca. Los Robles C-01, se aforé a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 79. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

Intensidad
de Pt/Min Pt/C
peatones
lab 3 3
Iba 3 3
TOTAL 6 5

Tabla 80. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

A= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 6.50 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 seg
Rp= 25 seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 0.70 m/seg NS: F

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefalizacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.
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FORMULARIO PARA EL ANALISIS DE PASOS PEATONALES
OBSERVADOR: Elsy Yudelith Vasquez Herrera.

FECHA: 10/10/2016
CALLE/AV.. Ca. 02 de Mayo C-04
CIUDAD/PRQOVINCIA: Jaén-Jaén HORA: 5:15a7:30 p.m
ntensidad Aforo velocidad )
HORA peatonal | promedio |% == 20
de peatones . ==
15-min punta m/s
05:15 05:30 5 0.72
05:30 05:45 7 0.70 REGLAJE DEL SEMAFORO(SEG)
05:45 06:00 7 0.70 Ciclo: 50 seg
06:00 06:15 7 0.72 V=25 seg Re=25 seg
lao 06:15 06:30 8 0.74
06:30 06:45 8 0.74
06:45 07:00 8 0.72 ANCHODECRUCE | A =0.0m
DE
07:00 07:15 7 0.72 PEATONES A,=00m
07:15 07:30 6 0.70
05:15 05:30 4 0.66
05:30 05:45 6 0.70 LONGITUD DE
CRUCE DE Lc=9.00 m
05:45 06:00 6 0.68 PEATONES
06:00 06:15 5 0.70
Iba 06:15 06:30 6 0.68
06:30 06:45 7 0.70
06:45 07:00 7 0.70
07:00 07:15 6 0.70
07:15 07:30 6 0.72
i
g [RIP P Sl
{ _‘— —_—
5 || C @ | d ]
e S ]| E——
W
20 kS
O | -
20 |
= -
=
L
l_

153



DESCRIPCION DE LA RECOLECCION DE DATOS EN CAMPO

La toma de datos de mayor aforo peatonal se realiz6 el dia lunes, 10-10-16; desde
las 05:15 a 7:30 p.m. en la Ca. 2 de Mayo C-04, se afor6 a los peatones que
transitan junto a su velocidad, el reglaje de seméaforo y las medidas de los anchos
de las sefales de los pasos peatonales.

Tabla 81. Intensidad de peatones por minuto y por ciclo de seméforo.

intensidad {5y, e
de peatones
lab 4 4
lba 4 3
TOTAL 8 6

Tabla 82. Medida de sefiales de pasos peatonales y ciclo de semaforo.

Aa= 0.00 m
Ap= 0.00 m
Lc= 9.00 m
Ciclo: 50 seg
Vp= 25 seg
Rp= 25 Seg

NS segun velocidad promedio de mayor Pt 15-min punta = 0.75m/seg NS=F

No realice calculos en este paso peatonal debido a que no hay sefalizacion (paso
de cebra) en dicha calle. Por lo tanto no hay nivel de servicio y medidas de este
paso.
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ANEXO E

La obtencion de la maxima demanda peatonal se representdé mediante gréficos
estadisticos.

Del aforo de toda la semana se tomé los tres dias de mayor demanda para
visualizacién rapida.

En la esquina 1 del siguiente histograma, (Av. Pakamuros C-06 — Ca. Los
Sauces C-01) como podemos observar en el cuadro comparativo la mayor
demanda peatonal lo tenemos los dias lunes entre las 11:45 a 2:00 pm.

CUADRO COMPARATIVO EN LA E1

256 251

PEATONES
3

6:45-9:00AM  11:45- 2:00 05:15-7:30
PM PM
HORAS PUNTA

W LUNES m MIERCOLES VIERNES

En la esquina 2 del siguiente histograma, (Av. Pakamuros C-05 — Ca. Los
Sauces C-01) como podemos observar en el cuadro comparativo la mayor
demanda peatonal lo tenemos los dias lunes entre las 11:45 a 2:00 pm.

CUADRO COMPARATIVO EN LA E2

150 128 125 150

112

PEATONES

6:45-9:00 AM  11:45-2:00 05:15-7:30

PM
HORAS PUNTA

m LUNES = MIERCOLES VIERNES
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En la esquina 3 del siguiente histograma, (Av. Pakamuros C-05 — Ca. Los
Robles C-01) como podemos observar en el cuadro comparativo la mayor
demanda peatonal lo tenemos los dias lunes entre las 11:45 a 2:00 pm.

CUADRO COMPARATIVO EN LA E3

291

PEATONES

6:45-9:00AM 11:45-2:00PM 05:15-7:30PM

HORAS PUNTA

W LUNES = MIERCOLES = VIERNES

En la esquina 4 del siguiente histograma, (Av. Pakamuros C-04 — Ca. Los
Robles C-01) como podemos observar en el cuadro comparativo la mayor
demanda peatonal lo tenemos los dias lunes entre las 11:45 a 2:00 pm.

CUADRO COMPARATIVO EN LA E4

s

£ 32 134

134

PEATONES
s [,
8 3

&

o

6:45-9:00AM 11:45-2:00PM 05:15-7:30 PM

HORAS PUNTA

B LUNES m MIERCOLES = VIERNES
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En la esquina 5 del siguiente histograma, (Av. Pakamuros C-04 — Ca. 2 de
Mayo C-04) como podemos observar en el cuadro comparativo la mayor
demanda peatonal lo tenemos los dias lunes entre las 11:45 a 2:00 pm.

PEATONES

300

100

CUADRO COMPARATIVO EN LA E5

319

283 281

6:45-9:00AM 11:45-2:00PM 05:15-7:30PM

HORAS PUNTA

B LUNES = MIERCOLES VIERNES

En la esquina 6 del siguiente histograma, (Av. Pakamuros C-05 — Ca. 2 de
Mayo C-04) como podemos observar en el cuadro comparativo la mayor
demanda peatonal lo tenemos los dias lunes entre las 11:45 a 2:00 pm.

PEATONES

100

CUADRO COMPARATIVO EN LA E6

6:45-9:00AM  11:45-2:00PM 05:15-7:30 PM

HORAS PUNTA

B LUNES = MIERCOLES VIERNES
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ANEXO F

Figura N° 96. Esquina 3. Av. Pakamuros C-05 — Ca. Los Robles C-01
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Figura N° 99. Esquina 6. Av. Pakamuros C-05 — Ca. 2 de Mayo C-04.
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Figura N°102. Realizando la toma de medidas en el Paso Peatonal 3.
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Figura N°105. Tomando datos en las fichas de observacion desde la E1.
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Figura N°106. Aforo de Peatones en el Paso Peatonal 1

3
i

&
=
=

=111

Figura N°107. Aforo de Peatones en la esquina 4 entre las
calles los Sauces C-01 y Pakamuros C-05

Figura N°108. Esquina 6 entre la Av. Pakamuros C-05 con la Calle 2
de Mayo C-04 la cual no se encuentra pavimentada.
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Figur N°110
atropelladas

- -

. Aforo de Peatones en el P.P.3. Corren por temor hacer

Figura N°111. Aforo de Peatones en el P.P.2. Corren por temor hacer
atropelladas
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Figura N°113.No ha cinuidad enl

a interseccion dela Av. Pakamu-

ros C-06, C-05 con la Calle 2 de Mayo y Los Sauces.

Figura N°114. Tenemos veredas de diferentes dimensiones en todas las
esquinas.
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PROPUESTA

v Ubicar un poste a 4 metros de la esquina de la isla entre la av. Pakamuros

C-06 con una sefializacion prohibido girar en u.

v Ubicar un poste a 8 metros de la esquina de la C-01 con una sefializacién

prohibido caminar por la pista.

v"Ubicar las sefalizaciones en las esquinas de las paredes en la parte alta
de doble circulacion en las calles Los Robles, Los Sauces, 2 de Mayo y en la

Av. Pakamuros.
v" Prohibicién de un sentido vehicular en la Calle los Robles C-01.

v" Enlaconstruccién de las veredas sus anchos accesibles para los peatones

deben ser:

e En toda la avenida Pakamuros sus anchos de las veredas paralelas a
esta debe ser un ancho maximo de 2.30m para 3 peatones debido al
espacio existente y en las calles los Sauces, Los Robles y Dos de
Mayo su ancho adecuado debido ancho existente es para dos

peatones de 1.50m ya que es una zona comercial.

e Construccibn de rampas en cada esquina de vereda, con una

pendiente de 2%, para el paso de los peatones en silla de ruedas.

v Ubicar en los seméforos una sefial mas, el del pase del peatén; un tiempo
de 15 segq. por la afluencia peatonal.

v' Promover campafias de concientizacion sobre sefiales de prevencion,
reglamentacion, de informacion y mas para los peatones y conductores de
la ciudad de Jaén debido que el problema de desorden se da por falta de

conocimiento sobre transito peatonal y vehicular.
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