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RESUMEN

El objetivo de esta investigacion fue realizar el analisis comparativo de los efectos
socio - ambientales producidos en el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: tramo Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000, respecto
a lo declarado en el estudio de impacto socio - ambiental. La investigacién se realizé
durante los meses de marzo 2015 - septiembre de 2015, en un total de seis meses
consecutivos. Las técnicas que se emplearon para el acopio de la informacién
fueron: entrevistas, encuestas a pobladores de la zona de estudio, observacion
directa, analisis del EslA del expediente técnico, consulta a profesionales
relacionados con temas de impacto socio - ambiental. La toma de datos se llevo a
cabo en la etapa de operacion y mantenimiento de la via, por ello se hicieron varias
visitas a la zona de estudio y se recorri6 la via entre los kilbmetros 26+000 - 39+000,
para luego realizar el analisis de datos correspondiente. De lo datos de las matrices
de interaccion se tiene que de los 131 impactos que han sufrido los componentes
ambientales la mayoria son negativos (115) y los demas positivos (16). De la
comparacion de los resultados de la investigacion, con respecto a lo declarado en
el EslA se determin6 que existen pasivos y depésitos de material excedente no
remediados, por otro lado se observa que el plan de manejo ambiental no se ha
cumplido de manera adecuada, también se han identificado instalaciones auxiliares
del proyecto vial no reportadas como son las 2 canteras ubicadas en las progresivas
36+950 - 37+000 y 38+500, por estos motivos se deduce que la calidad del EslA

es satisfactoria con algunas deficiencias y omisiones.

Palabras clave: Analisis comparativo, efectos socio - ambientales, componentes

ambientales, pasivos ambientales
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ABSTRACT

The objective of this research was conducted comparative analysis of socio effects
- environmental produced on improving the level of asphalting of the Cajamarca
highway - Celendin section I, km 26+000 to km 39+000, regarding the findings in
the study of social impact - environmental. The research was conducted during the
months of March 2015 - September 2015 in a total of six consecutive months. The
techniques used for collecting information were: interviews, surveys of residents of
the study area, direct observation, analysis of the technical file EslA, and
professional consultation related issues impact socio - environmental. The data
collection was carried out at the stage of operation and maintenance of the road, so
several visits were made to the study area and the route is traveled between km.
26+000 - 39+000, and then make the corresponding data analysis. From the data
matrix interaction must be of 131 impacts the environmental components have
suffered most are negative (115) and the other positive (16). Comparison of the
results of research regarding what stated in the EslA is determined that there are
liabilities and deposits of excess material not remedied, on the other hand it shows
that the environmental management plan has not been met properly, have also been
identified road project auxiliary facilities are not reported as 2 quarries located in
progressive 36+ 950 - 37+000 and 38+500, for these reasons it follows that the

quality of the EslA is satisfactory with some deficiencies and omissions.

Keywords: Comparative analysis, socio effects - environmental, environmental

components, environmental liabilities
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CAPITULO I. INTRODUCCION

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.1. Selecciodn del problema

Liberman et al. (2000), afirma que la construccion de carreteras produce una serie
de impactos ambientales en el entorno fisico, biolégico y social tanto en las etapas

de construccidn, operacion y mantenimiento.

Espinoza (2007), indica que el estudio de impacto ambiental “es un conjunto de
analisis técnico - cientificos, sistematicos, interrelacionados entre si, cuyo objetivo
es la identificacion, prediccién y evaluacién de los impactos significativos positivos
y/o negativos, que pueden producir una o un conjunto de acciones de origen

antrépico sobre el medio ambiente fisico, biolégico y humano”.

Actualmente, los EslA son cuestionados en cuanto a su calidad. Los estudios de
impacto ambiental tienen una baja calidad técnica y el procedimiento de su
aprobacién es una engorrosa e inutil sucesién de tramites administrativos, que se

supera de cualquier forma y con el minimo esfuerzo”. (Gémez Orea, 2007).

Espinoza y Alzina (2001) sefiala que entre las dificultades de los EslA se encuentran
la definicién de la cobertura y alcances de los estudios, ademas indica que los
estudios ambientales deben focalizarse hacia los impactos significativos, para
optimizar la cantidad y calidad de la informacién relevante. Uno de los principales
defectos de los estudios de impacto ambiental es la “falta de directrices técnicas de

la autoridad ambiental competente” (Gomez Orea, 2007).



El Banco Mundial (2007), sefiala como una de las limitaciones de los estudios de
impacto ambiental la carencia de estandarizacion y uniformidad en el contenido y

alcances.

En el Peru, como en gran parte del mundo, todo proyecto antes de su ejecucion
debe seguir un proceso técnico administrativo denominado estudio de impacto
ambiental (EslA), que incluye la participacién ciudadana, y permite obtener la

certificacién ambiental del proyecto. (Cuya, M. 2011).

Mediante los procesos participativos, la poblacién del area de influencia, receptora
potencial de los efectos positivos y negativos del proyecto, es informada sobre los

impactos ambientales a los cuales estara expuesta.

En esta investigacion se realizé el analisis de los efectos socio - ambientales
producidos por el mejoramiento de la carretera Cajamarca - Celendin, tramo |l, para
comprobar si se corresponden o no con lo declarado en el EslA, determinandose de

esta manera la calidad del estudio.

1.1.2. Formulacién del problema

Del contexto anteriormente descrito, el problema se formuldé con la siguiente
interrogante: ¢ Cuales son los efectos socio - ambientales que se han producido en
el mejoramiento a nivel de asféltado de la carretera Cajamarca - Celendin: tramo |,
_Km. 26+000 hasta el Km. 39+000, respecto a lo declarado en el estudio de impacto

socio - ambiental?

1.1.3. Hipétesis

Los impactos socio - ambientales generados en el mejoramiento a nivel de asfaltado
de la carretera Cajamarca - Celendin: tramo Il, Km. 26+000 hasta el Km. 39+000,
NO estan de acuerdo con respecto a lo declarado en el estudio de impacto socio -

ambiental.



1.1.4. Variables
1.1.4.1. Variable independiente

Mejoramiento de la carretera.

1.1.4.2. Variable dependiente
Los impactos o efectos en los factores ambientales no estan de acuerdo con lo

declarado en el estudio de impacto socio - ambiental.

1.2. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

El presente trabajo de investigacion permitié determinar la calidad del EslA del
proyecto, debido a que en la construccion de la via se generaron diferentes tipos de
impactos y en funcién de sus efectos deben aplicarse las adecuadas medidas
preventivas, correctoras y compensatorias para evitar los efectos negativos que el

proyecto puede generar en el medio.

Para el tramo en estudio se identificaron los pasivos ambientales generados
después de concluida la obra: mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera
Cajamarca - Celendin: tramo Il km. 26+000 hasta el km. 39+000 frente a lo

reportado en el estudio de impacto socio - ambiental.

1.3. ALCANCES Y LIMITACIONES

1.3.1. Alcances de la investigacion

La investigacién se realiz6 en la carretera que une Cajamarca - Celendin: tramo |I,
km. 26+000 hasta el km. 39+000.

La toma de datos se llevé a cabo durante los meses de marzo a septiembre de
2015, mediante visitas de campo a la via, se hicieron entrevistas y encuestas a los
pobladores de la zona de influencia directa, ademas se tomd nota de los eventos
importantes y necesarios referentes a los componentes socio - ambientales

afectados.



1.3.2. Limitaciones de la investigacion
Los resultados de esta investigacidén son validos para el tramo en estudio, carretera
Cajamarca - Celendin: tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000.

1.4. OBJETIVOS

1.4.1. Objetivo general

Realizar el analisis comparativo de los efectos socio - ambientales producidos en el
mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera Cajamarca - Celendin: tramo II,
km. 26+000 hasta el km. 39+000., respecto a lo declarado en el estudio de impacto
socio - ambiental.

1.4.2. Objetivos especificos

- Describir los factores socio - ambientales afectados del tramo en estudio, carretera
Cajamarca - Celendin: tramo Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000.

- Determinar la magnitud de los impactos asociados al mejoramiento a nivel de
asfaltado de la carretera Cajamarca - Celendin: tramo {l, km. 26+000 hasta el km.
39+000.

- Identificar los impactos positivos y negativos presentados en la construccion de la

carretera objeto de la investigacion en la etapa de operacion y mantenimiento.

1.5. ESTRUCTURA DE LA TESIS

Los contenidos de esta tesis se estructuraron de la siguiente forma:

CAPITULO I. Corresponde a la introduccién, donde se presentan la seleccién,
formulacién del problema, la hipétesis, las variables, la justificacion, los alcances,

las limitaciones y objetivos de la investigacion.

CAPITULO Il. Presenta el marco teérico constituido en tres partes. Los
antecedentes teéricos, la base tedrica referida al conocimiento respecto a estudios
de impacto socio - ambiental y la definicion de términos basicos que contiene a los

elementos principales incluidos en el trabajo de tesis.



CAPITULO Ili. Referido a materiales y métodos que incluye los procedimientos y el
analisis de datos y presentacion de resultados.

CAPITULO IV. Contiene el analisis y la discusién de resultados.

CAPIiTULO V. Se exponen las conclusiones a las que se han llegado en esta

investigacién.

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS. Se muestra la bibliografia empleada en el
desarrollo de la presente investigacion.

ANEXO 1. Se describe el panel fotografico de la investigacion.

ANEXO 2. Se pone a la vista el inventario ambiental de la zona de estudio.
ANEXO 3. Se despliega la lista de chequeo.

ANEXO 4. Se describen las fichas de identificacién de pasivos ambientales.
ANEXO 5. Se presenta el EslA del expediente técnico.

ANEXO 6. Se muestran los planos del proyecto de investigacion.



CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES TEORICOS

2.1.1. Internacionales

“Auditoria ambiental y cumplimiento de las medidas de mitigacion en la
rehabilitacion del tramo de la via Pueblo Nuevo - Pimpiguasi de la carretera
Chone - Canuto - Calceta - Junin - Pimpiguasi”. (Navia, N. 2011).

Determiné que los impactos ambientales negativos originados en el tramo de la via
Pueblo Nuevo - Pimpiguasi fueron calificados de bajo a moderado, debido a que se
trabajé sobre un eje vial existente; un impacto positivo, fue la generacién de empleo
durante la etapa de construccion, y en la etapa de operacién, el principal impacto
positivo fue la mejora de la movilidad, accesibilidad a la zona, y la seguridad vial al

mejorar los estandares de la carretera.

“Estudio de impacto ambiental ex post para el proyecto: Rectificacion,
mejoramiento y mantenimiento de la carretera San Pablo - Chillanes, de 21 km.
de longitud, incluido la construccion del paso lateral de San Pablo de 4,0 km.
y puentes”. (Direccién provincial de transporte y obras publicas de Bolivar, Ecuador
2013). '

El objetivo general de este estudio fue identificar, calificar y evaluar los impactos
ambientales, asi como establecer un plan de manejo ambiental con la incorporacion

de la participacién ciudadana. -

Concluyé que los impactos ambientales negativos fueron generados por conflictos
sociales debidos a la falta de acuerdos con los propietarios de los predios afectados

por el nuevo trazado de la via y obras complementarias.



Ademas se observo riesgo de contaminacién de suelo y agua por derrame de
combustibles, grasas y aceites empleados en el mantenimiento y operacion de
vehiculos y maquinaria, el impacto ambiental positivo fue la generaciéon de empleo
con la utilizacion de mano de obra local durante la construccién del proyecto vial.

“Estudio de impacto ambiental en obras carreteras”. (Hernandez, G. 2013).

De acuerdo con el analisis realizado en este trabajo, se llegé a la conclusion que los
efectos de la infraestructura carretera en el medio ambiente, se pueden minimizar y
en algunos casos inhibir si se cuenta con un proyecto completo y un buen proyecto
por lo que se recomienda cumplir siempre con estas dos premisas para lograr un
proyecto carretero socialmente justo, econdémicamente viable y ecolégicamente

adecuado.

Ademas se determind que los impactos de las obras carreteras en las corrientes
superficiales y subterraneas son perfectamente predecibles mediante la aplicaciéon
correcta de las metodologias actuales. En la mayoria de los casos, la aplicacion de
listas de comprobacion conduce a una prediccién general de interacciones que
necesitan de un analisis mas detallado sobre todo en los proyectos que atraviesan

varios ecosistemas o cuencas.

2.1.2. Nacionales

“Estudio de impacto ambiental: corredor vial interoceanico sur Peru - Brasil,
tramo I”. (Empresa GMI. 2008).

El objetivo pr'incipal del estudio de evaluacion de impacto ambiental (EIA), para la
construccion, conservacion y explotacién del tramo 1 del proyecto corredor vial
interoceanico sur Peru - Brasil, fue identificar y evaluar los posibles impactos,
positivos y negativos, directos e indirectos, que se derivaron de la construccién,

conservacién y explotacion de la via.



El estudio llegé a la conclusion de que las obras que se realizaron en el marco del
proyecto, fueron de poca magnitud y no generaron impactos mayores. Las obras
estuvieron referidas basicamente a la rehabilitacion de la carpeta asfaltica.
“Impactos ambientales en carreteras generados por el movimiento de tierras”
(Tamara, J. 2006).

Los objetivos de esta tesis fueron identificar los impactos ambientales potenciales
en la carretera, generados por el movimiento de tierras sobre el ambiente y
establecer las medidas de prevencién y mitigacidbn con su respectivo costo de

implementacion.

Se concluy6 que se presentaron impactos negativos producidos por movimiento de
tierras, erosion de suelos, separacion de habitat, extraccion de maderas que
tuvieron una importancia relativa respecto del resto de factores, por lo que se

recomendoé tener especial cuidado de esas acciones negativas.

“Tesis EIA en Vias Terrestres, Estudio De Caso: Tramo San Marcos - Huari,
Via: Catac — Huari - Pomabamba”. (Quispe, M. 2007).

Lleg6 a las siguientes conclusiones:

Durante la ejecucion de la obra se observd contaminacion del medio ambiente a
consecuencia de los trébajos realizados por movimientos de tierras.

Se vieron afectadas la viviendas adyacentes al nuevo trazo de la carretera, la cuales
debieron ser expropiadas por la entidad (oficina de saneamiento fisico legal) con el
tiempo necesario que lo requiera.

La Entidad por medio de la oficina de saneamiento fisico legal tuvo problemas con
el trabajo de liberacién de predios y viviendas por falta de recursos econémicos, lo
cual en cierta forma afectd el desarrollo de los trabajos.

El contratista no cumpli6 eficientemente con los trabajos de reacomodo del material

excedente de corte en los botaderos utilizados.



2.1.3. Locales

“Andlisis comparativo de los efectos ambientales producidos en el
mantenimiento y pavimentacion de la carretera Bafios del Inca - Otuzco,
respecto a lo declarado en los estudios de impacto ambiental”. (Salazar, J.M.
2013). |

Se concluyd que en la fase de mejoramiento y pavimentacion las actividades del
proyecto que tuvieron mayor impacto sobre el ambiente y para las cuales se elabor6
el plan de manejo ambiental fueron: obras preliminares, movimiento de tierras,
pavimentos, obras de arte y drenaje, también se identificaron impactos benéficos en
la pavimentacion de la carretera Bafios del Inca - Otuzco, como: estilo de vida, salud

y seguridad, actividad econdémica e incremento de unidades moviles.

“Analisis comparativo de los impactos ambientales de la rehabilitacién y
mejoramiento de la carretera Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, tramo
Bambamarca - Hualgayoc, respecto a lo declarado en los estudios de impacto
ambiental”. (Bernal, M. 2013).

Esta investigacion determind que los impactos ambientales generados en la
construccion y rehabilitacion de la carretera no concordaron respecto a lo declarado
en el estudio de impacto ambiental, ademas las actividades del proyecto que
tuvieron mayor impacto sobre la calidad del ambiente se debieron a la
contaminacion del aire, suelo, desbroce, movimiento de maquinaria y excavacion

para la explanacion.

“Analisis comparativo de los efectos ambientales producidos en la
construccion de la Carretera Chimban-Pion-Chota, respecto a lo declarado en
los estudios de impacto ambiental”. (Terrones, R. 2013).

El objetivo principal de esta investigacion fue realizar el analisis comparativo de los
efectos ambientales producidos en la construccion de la carretera Chimban - Pion -

Chota, respecto a lo declarado en los estudios de impacto ambiental.



Las conclusiones de esta tesis fueron:

Las actividades del proyecto que tuvieron mayor impacto sobre el ambiente, y para
las cuales se debid elaborar el plan de manejo ambiental fueron: desbroce y
excavacion para Ia'explanacién, preparacidbn de agregados, mantenimiento y
reparacion de equipo mecanico.

Los compontes .ambientales que han sufrido impacto negativo de regular
significancia representan el 56.52%, los de poca significancia el 23.91% y muy
significante el 2.17%.

“Evaluacion de los impactos ambientales producidos en el mejoramiento de
la carretera San Pablo (La Conga) - San Miguel de Pallaques, respecto a lo
declarado en el estudio de impacto ambiental”. (Cabanillas, L. 2014).

De acuerdo a la evaluacion de los impactos ambientales del tramo seleccionado de
la carretera con respecto al estudio de impacto ambiental del proyecto, se determiné
que el 63.33% de los impactos ambientales negativos fueron de baja magnitud,
28.33% de mediana magnitud y 8.33% de alta magnitud, de lo que se concluy6 que
por la magnitud de los impactos ambientales negativos, el medio ambiente los

asimilo.

"Analisis comparativo de los efectos ambientales producidos en el
mejoramiento Carretera CA-101, Tramo: Empalme PE-1N F (km 0+000) hasta
el caserio Amanchaloc (km 8+000), de la provincia de Contumaza - Cajamarca,
respecto a lo declarado en el estudio de impacto ambiental”. (Mejia, H. 2015).
Tuvo como objetivo principal el anélisis comparativo de los efectos ambientales
producidos en el mejoramiento Carretera CA - 101, tramo: Empalme PE - 1N F (km
0+000) hasta el caserio Amanchaloc (km 8+000), de la provincia Contumaza -
Cajamarca, respecto a lo declarado en los estudios de impacto ambiental’.

Del analisis de los resultados de la investigacion se concluyd que los impactos
ambientales de mayor trascendencia se generaron durante la etapa de
mantenimiento - operacion de la via, pues la mayoria de ellos fueron de baja y

regular significancia.
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2.2. BASES TEORICAS

2.2.1. Evaluacion de impacto ambiental (EIA)

Para Canter (2002) la evaluacion de impacto ambiental se define como la
identificacion sistematizada y la evaluacién de los impactos potenciales (efectos),
de propuestas de proyectos, planes, programas o acciones legales, relativas a los
componentes del ambiente: fisicos, quimicos, bioldgicos, culturales vy
socioeconomicos, considerando que este proceso debe llevar a la decision de
realizar la actividad de la forma mas compatible con el ambiente.

Lawrence (2007) menciona que la evaluacion de impacto ambiental intenta predecir
el futuro. En parte esta basada en metodologias cientificas, pero también requiere
de un muy fuerte componente de sentido comun e intuicién. Asimismo esta
evaluacion puede contener diferentes tipos de datos, cuantitativos, cualitativos o

basados en juicios de expertos (Harashina, S. 1995).

2.2.1.1. Estudio de impacto ambiental (EslA).

Ross et. al. (2006) sefiala que los principios basicos para la elaboracién de los
estudios de impacto ambiental estan bien establecidos en la literatura. A pesar de
ello muchos estudios no cumplen con el estdndar minimo. La elaboracién del
estudio de impacto ambiental puede mejorarse mediante la aplicacién de una buena
dosis de sentido comun al proceso. Para ello se puede focalizar en tres temas:
establecer el alcance del estudio (scoping), determinar los efectos significativos y

asegurar la calidad del informe.

Segun Conesa (2010) es el “estudio técnico de caracter interdisciplinar que
incorporado en el procedimiento de la EIA, esta destinado a predecir, identificar,
valorar y corregir las consecuencias o efectos ambientales que determinadas
acciones pueden causar sobre la calidad de vida del hombre y su entorno..., debera
identificar, describir y valorar de manera apropiada, y en funcion de las
particularidades de cada caso concreto, los efectos notables previsibles que la

realizacion del proyecto produciria sobre los distintos aspectos ambientales”.
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2.2.1.2. Declaracion de impacto ambiental (DIA).

La declaracién de impacto ambiental la hacen los organismos o autoridades
medioambientales a las que corresponde el tema después de analizar el estudio de
impacto ambiental y las alegaciones, objeciones o comentarios que el publico en

general o las instituciones consultadas hayan hecho.

La base para la DIA es el estudio técnico, pero ese estudio debe estar disponible
durante un tiempo de consulta publica para que toda persona o institucion
interesada lo conozca y presente al organismo correspondiente sus objeciones o
comentarios, si lo desea. Después, con todo este material decide la conveniencia o
no de hacer la actividad estudiada y determina las condiciones y medidas que se

deben tomar para proteger adecuadamente el ambiente y los recursos naturales.

2.2.2. Metodologias del proceso EIA

2.2.2.1. Aspectos a considerar en la seleccion de metodologias

La metodologia de EIA debe ser adecuada al proyecto; es decir debe ser
interdisciplinaria, sistematica, con alto valor de organizacién y uniformidad. Ademas,
las metodologias han de ser flexibles, aplicables a cualquier fase del proyecto o
actividad, ofrecer evidencias de su actualizacidn en base a los resultados obtenidos
y la experiencia adquirida, y efectuar el analisis global, sistematico e

interdisciplinario del ambiente y sus factores.

Por tanto, segun Canter (2002), las consideraciones previas a la seleccién de la

metodologia deben incluir:

- El marco normativo vigente, incluyendo la existencia de precisiones sobre los
estudios de impacto ambiental (EslA) que pudieran estar incluidas en las
regulaciones pertinentes.

- El tipo de proyecto (estructural-no estructural), la magnitud y complejidad del
mismo, y las caracteristicas del medio social y fisico-biético potencialmente

afectable.
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- El objetivo del EslA (seleccién de alternativas tecnolégicas o de localizacion, e
identificacién de impactos).

- Las etapas de concepcién, desarrollo y finalizacion del proyecto en la cual se aplica
la metodologia (pre- factibilidad, factibilidad, disefio, desarrollo y abandono).

- Considerar que cada etapa debe ser calificada y evaluada para el correcto
desempefio del proyecto.

- La relacién entre los requerimientos de datos para cada metodologia y la
disponibilidad de los mismos.

- La relaciéon entre los costos econémicos y el requerimiento de personal y
equipamiento necesarios, con la magnitud y los impactos potenciales esperables
del proyecto.

- El aseguramiento de la independencia de los resultados que se obtengan en
relacion con la percepcién de los evaluadores.

De la consideracion integral de los factores antes mencionados surge la diversidad
de metodologias utilizables. De hecho, no existe una metodologia unica y universal
(Espinoza 2007).

A nivel internacional, se han generado metodologias de aplicacion indistinta a
diferentes actividades y tecnologias de aplicacion a proyectos especificos. De la
misma manera, se han perfeccionado los marcos normativos y la insercion
institucional de las EIA, incluyendo el mejoramiento de las capacidades de

valoracién oficial de los EslA presentados (Hernandez 2000).

2.2.2.2. Metodologias mas utilizadas _

La metodologia es sistematica pero su aplicacion debe hacerse alternando avances
y retrocesos a través de los cuales se van identificando y comprendiendo las

repercusiones del proyecto en su entorno.

Las principales metodologias para la identificaciéon y valoracion de impactos son:
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A. Metodologias Ad hoc (Panel de expertos)
Estos métodos proporcionan directrices para la evaluacion de impacto vy,

principalmente, se basan en la consulta sistematica a expertos para:

La identificacién de los impactos, en sus areas de conocimiento, que sobre el
ambiente puede provocar un proyecto, determinar las medidas correctivas.
Asesorar en la implementacion de procedimientos de seguimiento y control.
Por lo tanto, estos métodos presentan una gran dependencia del grado de

conocimiento y experiencia de los participantes asi como de su disponibilidad.

Ademas, los equipos de expertos deben ser formados para cada tipo de proyecto,
siendo su principal desventaja el establecimiento de paneles de expertos
representativos para el analisis de todos los factores ambientales. Su ventaja se
debe a que son métodos rapidos y faciles de llevar a la practica, permitiendo su

adaptacion a las necesidades particulares del proyecto (Canter 2002).

B. Método de Leopold

Es una metodologia de identificacién de impactos. Basicamente se trata de una
matriz que presenta, en las columnas, las acciones del proyecto y, en las filas, los
componentes del medio y sus caracteristicas. Esta matriz es uno de los métodos

mas utilizados en la EIA, para casi todo tipo de proyecto.

Esta limitada a un listado de 100 acciones que pueden causar impacto al ambiente
representadas por columnas y 88 caracteristicas y condiciones ambientales
representadas por filas, lo que significa un total de 8800 posibles interacciones,

aunque en la practica no todas son consideradas (Leopold et.al. 1971).

Tiene la ventaja que permite la estimacién subjetiva de los impactos, mediante la
utilizacién de una escala numérica; la comparacién de alternativas; la determinacion
de interacciones, la identificacion de las acciones del proyecto que causan impactos

de menor o mayor magnitud e importancia.
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En cuanto a las desventajas, ademas del grado de subjetividad que se emplea en
la evaluacion de los impactos, no considera los impactos indirectos de proyecto. La

matriz consta de los siguientes componentes:

- Identificacion de las acciones del proyecto que intervienen y de los componentes
del medio ambiental afectado.

- Estimacién subjetiva de la magnitud del impacto, en una escala de 1 a 10, siendo
el signo (+) un impacto positivo y el signo (-) un impacto negétivo, con la finalidad
de reflejar la magnitud del impacto o alteracién. _

- Evaluacién subjetiva de la.importancia o intensidad del impacto, en una escala de
1 a 10. Ambos valores se colocan en las casillas correspondientes, en la parte

superior izquierda o inferior derecha respectivamente (Leopold et.al. 1971).

La matriz de Leopold, es un método que puede ser aplicado en forma expeditiva, es
de bajo costo y permite identificar los posibles impactos a partir de una vision del
conjunto de las interacciones posibles. Ademas, estas matrices son de utilidad para
la comunicacién de los impactos detectados. En contrapartida, la metodologia no
evita la subjetividad en referencia a la cuantificacién de los impactos, no permite
visualizar las interacciones ni los impactos de un factor afectado sobre otros

factores.

C. Métodos cartograficos ‘

Actualmente, se han desarrollado una amplia gama de paquetes computaciones,
como los sistemas de informacion geografica (SIG), que surgen como herramientas
para el manejo de los datos espaciales, aportando soluciones a problemas
geograficos complejos, lo cual permite al usuario una mejor toma de decisiones en
investigacion, planificacion y desarrollo. La estructura de un SIG contiene software
para desplegar mapas, graficas e informacién tabular sobre una variedad de medios
de salida, esto permite al usuario maximizar el efecto de la presentacion de

resultados (Uribe - Malagamba et.al. 2002).
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D. Listas de chequeo ‘

Este método consiste en una lista ordenada de factores ambientales que son
potencialmente afectados por una accién humana. Su principal utilidad es identificar
las posibles consecuencias ligadas a la accién propuesta, asegurando en una
primera etapa de la EIA que ninguna alteracion relevante sea omitida (Conesa
2010). Una lista de chequeo debe contener los siguientes rubros: agua, suelos,
atmoésfera, flora, fauna, recursos naturales, culturales, etc. Existen diversos tipos de

listados, los mas importantes son:

Listados simples. Contienen s6lo una lista de factores o variables ambientales con
impacto, o una lista de caracteristicas de la acciéon con impacto o ambos elementos,
permite asegurarse que un factor particular no sea omitido del analisis.

Listados descriptivos. Estos listados dan orientaciones para una evaluacién de
los parametros ambientales impactados (p.ej. posibles medidas de mitigacion, datos
sobre los grupos afectados, etc.).

Las ventajas de las listas de chequeo estan dadas por su utilidad para estructurar
las etapas iniciales de una EIA, ser un instrumento que apoye la definiciéon de los
impactos significativos de un proyecto, asegurar que ningln factor esencial sea
omitido del analisis y comparar facilmente diversas alternativas del proyecto
(Espinoza 2007).

Sus deficiencias o limitaciones son ser rigidos, estaticos, unidimensionales, lineales
y limitados para evaluar los impactos individuales; no identifican impactos indirectos,
ni las probabilidades de ocurrencia, ni los riesgos asociados con los impactos; no
ofrecen indicaciones sobre la localizacién espacial del impacto, y no permiten

establecer un orden de prioridad relativa de los impactos.
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E. Método de Batelle

Este método matricial fue disefiado para evaluar impactos de proyectos
relacionados con recursos hidricos, aungque actualmente tiene una amplia aplicacion
ambiental. El método es un tipo de lista de verificacion con escalas de ponderacion
que contempla la descripcion de los factores ambientales, la ponderacion valérica
de cada aspecto y la asignacién de unidades de importancia. El sistema consta de
cuatro niveles: general (categorias ambientales), intermedia (componentes
ambientales), especifica (parametros ambientales) y muy especifica (medidas

ambientales) (Espinoza 2007).

F. Matriz de convergencia

Se emplea en el analisis de las actividades constructivas, que pueden generar
efectos directos sobre los componentes fisicos, bioldgicos, socioecondmicos y
culturales a lo largo del emplazamiento de la via en estudio; asi mismo nos permite
evidenciar los factores ambientales impactantes mas significativos, que pueden
afectar al proyecto vial, indicado claramente en la matriz de convergencia de

factores ambientales.

Esta matriz es de doble entrada, donde en la primera columna se enumera en forma
ordenada los factores ambientales y horizontalmente se ubican las progresivas de
la ruta por intervalos de kilbmetros; de tal forma, que se interrelaciona ambas
variables (factores ambientales vs. progresivas), para identificar y evaluar los

impactos ambientales que se pueden generar por la ejecucién del proyecto vial.
Fuente: Estudio de impacto ambiental semi detallado del sistema eléctrico de

transporte masivo de Lima y Callao. Linea 1, Tramo 2: Grau-San Juan de

Lurigancho - ECSA Ingenieros
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G. Método de Conesa Fernandez - Vitora

Este método posee una fase de valoracién cualitativa y otra de valoracion
cuantitativa del impacto ambiental. La primera consiste también en una matriz causa
 efecto de doble entrada con las acciones impactantes en columnas y los factores
medioambientales en las filas, a partir de la cual se construye la matriz de
importancia en la que a través de un algoritmo dependiente de una serie de
variables que son el signo, intensidad, extensidon, momento, persistencia,
reversibilidad, recuperabilidad, sinergia, acumulacién, efecto y periodicidad de los
impactos, se establece la valoracién cualitativa de los impactos en cada elemento-
tipo medioambiental definido. (Conesa 2010).

A continuacién, se establece la valoracién cualitativa de los factores ambientales
objeto de impacto mediante una ponderacién de la importancia relativa de cada uno
de ellos. Una vez efectuada la ponderacion de los distintos factores, la suma
ponderada de la Importancia del impacto de cada elemento - tipo por columnas
identifica las acciones mas agresivas, mientras que la suma ponderada de la
importancia del efecto de cada elemento- tipo por filas indica los factores

ambientales mas impactados.

Para evaluar los pasivos ambientales se emplea la matriz de importancia, mediante
la cual se determina el grado de importancia del pasivo sobre el ambiente, en el cual
se considera una serie de atributos que se globalizan a través de una funcién que
proporciona un indice Unico denominado importancia del pasivo ambiental (IPA), el

cual esta conformado por los siguientes atributos:
IPA = 3(I)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Este indice se basa en otorgar puntajes de acuerdo a la intensidad (I), area de
influencia (Al), plazo de manifestacién (PZ), permanencia del efecto (PE),
reversibilidad (R), sinergia (S), acumulacién (AC), relaciéon causa - efecto (RCE),

regularidad de manifestacion (RM) y recuperabilidad (RE) de los impactos.
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Atributos de los pasivos ambientales

Intensidad: Es el grado o nivel de fuerza o dafio que manifiesta un impacto.

Area de influencia: Se refiere al area de influencia teérica del impacto en relacion
con el entorno del proyecto.

Plazo de manifestacion: Alude al tiempo que transcurre entre la aparicion de la
accion y el comienzo del efecto sobre el factor del medio considerado.
Permanencia del efecto: Es el tiempo que permanece el efecto sobre un factor
ambiental desde el momento de su aparicion y, a partir del cual el factor afectado
retornaria a las condiciones iniciales previas a la accién, ya sea por la accién de
medios naturales o mediante la aplicacion de medidas correctivas.

Reversibilidad: Es la posibilidad de reconstruccion del factor afectado por el
proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la
accién, por medios naturales, una vez que la accién que produce el efecto deje de
actuar sobre el factor ambiental afectado.

Sinergia: Son aquellos impactos que se producen como consecuencia de varias
acciones y cuya incidencia final es mayor a la suma de los impactos parciales de
las modificaciones causadas por cada una de las acciones que lo generé.
Acumulacién: Impactos que resultan de una accién propuesta y que se
incrementan al afiadir los impactos colectivos o individuales producidos por otras
acciones

Relacion causa - efecto: Describe la forma de manifestacién del efecto sobre un
factor, como consecuencia de la ejecucion de una actividad del proyecto.
Regularidad de manifestacion: Se refiere a la periodicidad o regularidad de
manifestacion del efecto.

Recuperabilidad: Mide la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas
a la actuacién (parcial o total), por medio de la intervencién humana (introduccién

de medidas correctoras).
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Cuadro 1. Valoracion de atributos de los pasivos ambientales

Intensidad (l)

Area de influencia (Al)

Baja 2 Puntual 2
Media 4 Local 4
Alta - 8 Regional 8
Muy alta 12 Extra - regional 12
Plazo de manifestacién (PZ) Permanencia del efecto (PE)
Largo plazo 1 Fugaz 1
Mediano plazo Temporal 2.
Inmediato 4 Permanente 4
- Reversibilidad (R) Sinergia (S)

Corto plazo 1 Sin sinergismo 1
Medio plazo Sinérgico

Irreversible 4 Muy sinérgico 4

Acumulaciéon (AC) Relacion causa - efecto (RCE)
Simple 1 Indirecto 1
Acumulativo 4 Directo 4
Regularidad de manifestacion (RM) Recuperabilidad (RE)

Irregular 1 Recuperable 2
Periddico 2 Mitigable 4
Continuo 4 Irrecuperable 8

Fuente: Conesa. 2010.

Los valores de indice de importancia para cada pasivo evaluado, se agrupan de

acuerdo a rangos establecidos:

- Compatible (IPA<25)

- Moderado (25<IPA<50)
- Severo (50<IPA<75)

- Critico (75<IPA).
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2.2.2.3. Normatividad ambiental

A. Normatividad general

Ley general del ambiente, ley N° 28611 y su modificatoria decreto legislativo
N° 1055. Es la norma ordenadora de la gestién ambiental en el Peru, y establece
los principios y normas basicas para asegurar el efectivo ejercicio del derecho a un
ambiente saludable, equilibrado y adecuado para el pleno desarrollo de la vida, asi
como el deber de contribuir a una efectiva gestion ambiental y de proteger el
ambiente y a sus componentes, con el objetivo de mejorar la calidad de vida de la

poblacién y lograr el desarrollo sostenible del pais.

Decreto supremo N° 008 - 2005 - PCM, reglamento de la ley marco del sistema
nacional de gestion ambiental - SNGA. La norma determina la importancia de
considerar como componentes obligatorios de la evaluacién de impacto ambiental
el desarrollo de mecanismos eficaces de participacion ciudadana durante todo el
ciclo de vida del proyecto. El SNGA tiene como finalidad desarroliar, implementar,
revisar y corrégir la politica ambiental regional y las normas que regulan su
organizacion y funciones en el marco politico e institucional nacional; para guiar la
gestién de la calidad ambiental, el aprovechamiento sostenible y la conservacién de

los recursos naturales, y el bienestar de su poblacion.

Ley N° 27446, modificado por decreto legislativo N° 1078, ley del sistema
nacional de evaluacion del impacto ambiental. El sistema nacional de evaluacion
del impacto ambiental (SEIA) es un sistema Unico y coordinado de identificacién,
prevencion, supervisién, control y correccion anticipada de los impactos
ambientales negativos derivados de las acciones humanas expresadas a través de

la ejecucion del proyecto de inversion.
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Decreto supremo N° 019 - 2009 - MINAM, reglamento de la ley del sistema
nacional de evaluacién de impacto ambiental. Su objetivo es identificar, prevenir,
supervisar, controlar y corregir anticipadamente los impactos ambientales negativos
de los proyectos de inversion, asi como de las politicas, planes y programas
publicos. Esta norma desarrolla el proceso de evaluacion de impacto ambiental de
proyectos de inversion, estableciendo plazos, criterios, requerimientos entre otros
de las EIA.

Decreto supremo N° 074 - 2001 - PCM, reglamento de estandares nacionales
de calidad ambiental del aire. Publicado el 22.06.2001, establece los niveles de
concentracion maxima de contaminantes del aire que en su condicién de cuerpo
receptor es recomendable no exceder para evitar riesgo a la salud humana. Los
estandares de calidad de aire del decreto supremo N° 074-2001-PCM consideran
los siguientes parametros: didxido de azufre, material particulado, monéxido de

carbono, didxido de nitrégeno, ozono y plomo.

Decreto supremo N° 021 - 2007 - MTC, reglamento de la organizacion y
funciones del ministerio de transportes y comunicaciones. La direccién de
gestion ambiental; del MTC, tiene como funcion evaluar, aprobar y supervisar los
componentes socio-ambientales de los proyectos de infraestructura de transportes

en todas sus etapas.
Entre sus funciones mas relevantes tenemos las siguientes:

- Evaluar y proponer la aprobacién de los estudios de impacto social y ambiental,
asi como otros instrumentos de gestion socio - ambiental, para el desarrollo de las
actividades del subsector.

- Supervisar y fiscalizar el cumplimiento de programas y planes de manejo de los
estudios de impacto social y ambiental, asi como de otros instrumentos de gestion

socio-ambiental aprobados por el subsector.
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B. Normatividad especifica

Ley general de salud, ley N° 26842. Estipula en su articulo 103° que la proteccion
del medio ambiente es responsabilidad del estado, y de las personas naturales y
juridicas, teniendo como obligacion mantenerlo dentro de los estandares
establecidos por la autoridad de salud, para preservar la salud de las personas, la
ley también estipula, en su articulo 104°, que toda persona natural o juridica se
encuentra impedida de efectuar descargas de desechos o sustancias
contaminantes en el agua, aire o suelo, sin haber adoptado las precauciones de
depuracién en la forma que sefala las normas sanitarias y de proteccion del
ambiente.

Decreto supremo N° 002 - 2008 - MINAM, estandares nacionales de calidad
‘ambiental para agua. Mediante esta norma, publicada el 31.07.2008, se
establecen los niveles de concentracion o el grado de elementos, sustancias o
parametros fisicos, quimicos y biolégicos presenfes en el agua, en su condicién de
cuerpo receptor y componente basico de los ecosistemas acuaticos, que no

representa riesgo significativo para la salud de las personas ni para el ambiente.

Decreto supremo N° 074 - 2001 - PCM, reglamento de estandares nacionales
de calidad ambiental del aire. Publicado el 22.06.2001; determina los niveles de
concentracién maxima de contaminantes del aire que en su condicion de cuerpo
receptor es recomendable no exceder para evitar riesgo a la salud humana. Los
estandares de calidad de aire del decreto supremo N° 074 - 2001 - PCM consideran
los siguientes parametros: diéxido de azufre, material particulado, monéxido de

carbono, didxido de nitrégeno, ozono y plomo.

Decreto supremo N° 085 - 2003 - PC, reglamento de estandares nacionales de
calidad ambiental para ruido. El presente decreto supremo publicado el 30 - 10 -
2003 establece los estandares primarios de calidad ambiental para ruido en el
ambiente exterior, los mismos que no deben excederse a fin de proteger la salud

humana.
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2.3. DEFINICION DE TERMINOS BASICOS

Aspecto ambiental. Aquello que una actividad, producto o servicio genera (en
cuanto a emisiones, vertidos, residuos, ruido, consumos, etc.) que tiene o puede
tener incidencia sobre el medio ambiente, entendido éste como el medio natural
receptor de los aspectos ambientales, incluyendo dentro de este medio los seres
vivos que habitan en él. (NTP - ISO 14001. 2004) |

Auditoria ambiental. Evaluacion de acciones ya ejecutadas, destinada a identificar
y medir la magnitud de los dafios ambientales existentes y de sus riesgos asociados,
para cotejarlos con los resultados de los estudios de impacto ambiental
correspondientes, o con los indices de calidad ambiental requeridos por la
legislacion vigente. (Espinoza 2007).

Calidad ambiental. Estructuras y procesos ecologicos que permiten el desarrollo
sustentable (o racional), la conservacion de la diversidad biolégica y el mejoramiento
del nivel de vida de la poblacién humana. También puede ser entendida como el
"~ conjunto de propiedades de los elementos del ambiente que permite reconocer sus

condiciones basicas. (Espinoza 2007).

Efecto barrera (fauna): Efecto de aislamiento que producen las infraestructuras
lineales, impidiendo el paso de animales de unas subpoblaciones a otras y por tanto
fragmentando su habitat y facilitando su extincién. (Garmendia, A; Salvador, A
Crespo, C.; Garmendia, |. 2005).

Estandares ambientales. Umbrales de  aceptabilidad de deterioro o dafio.
(Espinoza 2007).

Factor ambiental. Caracteristica medible y/o cuantificable del ambiente.
(Garmendia, A; Salvador, A.; Crespo, C.; Garmendia, I. 2005).
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Gestion ambiental. Conjunto estructurado de principios, normas técnicas,
procesos y actividades, orientado a administrar los intereses, expectativas y
recursos relacionados con los objetivos de la politica ambiental y alcanzar asi, una
mejor calidad de vida y el desarrollo integral de la poblaciédn, el desarrollo sostenible
de las actividades econémicas y la conservacién del patrimonio ambiental y natural
del pais. (Direcciéon general de politicas, normas e instrumentos de gestion
ambiental. 2013).

impacto ambiental. Son los efectos positivos o negativos que se producen en el

medio ambiente como consecuencia de acciones antrépicas. (Rodriguez 2005).

Medio ambiente. Medio ambiente: ambiente en el que se desarrolla el ser humano,
por lo tanto es el conjunto de factores biéticos, abitticos, sociales, culturales y
econdmicos que pueden afectarle. (Garmendia, A; Salvador, A.; Crespo, C,;
Garmendia, |. 2005).

Pasivo ambiental. Impactos negativos generados por las actividades productivas
o de servicios abandonadas, con o sin responsable identificable y en donde no se
haya realizado un cierre de actividades regulado y certificado por la autoridad
correspondiente. (Direccion general de politicas, normas e instrumentos de gestion
ambiental. 2013).

Plan de manejo ambiental. Instrumento que detalla las acciones requeridas para
prevenir, mitigar, controlar y compensar los posibles impactos ambientales
negativos, 0 aquel que busca acentuar los impactos positivos, causados en el
desarrollo de un proyecto, obra o actividad. Incluye programa de mitigacién,
programa de compensacion, programa de respuestas a contingencias, programa de

seguimiento y programa de capacitacién. (Espinoza 2007).

Viabilidad. Cumplimiento de condiciones y supuestos derivados de las decisiones

politicas, sociales, econémicas y ambientales. (Espinoza 2007).
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CAPITULO lll. MATERIALES Y METODOS

3.1. DISENO METODOLOGICO

Cuadro 2: Tipo de Investigacion

Criterio Tipo de investigacion
Finalidad Aplicada
Estrategia o enfoque tedrico metodolégico Cualitativa
Objetivos (alcances) Descriptiva

Fuente de datos

Primaria -secundaria

Control en el disefio de la prueba

No experimental

Temporalidad

Transversal (sincrénica)

Contexto donde sucede

Campo - gabinete

Intervencion disciplinaria

Multidisciplinaria

Fuente: Vieytes (2004), Estrada et al. (1994); Ruiz Rosado (2005), Méndez y Astudillo

(2008), Hernandez et al. (2010)

3.2. MATERIALES Y EQUIPOS
3.2.1. Materiales

- Materiales de escritorio.

- Wincha.

- Hojas de campo.

- Planos de la carretera.

3.2.2. Equipos
- GPS Garmin.

- Camara fotografica digital.

- Computadora para procesar la informacion.
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3.3. METODOS

3.3.1. Metodologia de la investigacion

3.3.1.1. Localizacién de la investigacion

La investigacion se realiz6 en la region Cajamarca, provincia de Cajamarca, distrito
de La Encafada.

- El punto inicial (km. 26+000), se encuentra ubicado en el distrito de La Encafiada,
sobre las coordenadas UTM Este: 793998, Norte: 9212030 a una altura de 3015
m.s.n.m.

- El punto final (km. 39+000), se encuentra ubicado en el anexo Tuyupampa, sobre las
coordenadas UTM Este: 794727 Norte: 9217955 a una altura de 3397 m.s.n.m.

Mapa 1. Ubicacion del proyecto en el Peru.
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Mapa 3. Ubicacién del proyecto en la provincia de Cajamarca.
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- A
Google earth

Mapa 4. Imagen satelital de la zona de estudio.

3.3.1.2. Periodo de la investigacion
La investigacion se realizé durante los meses de marzo 2015 - septiembre de 2015,

en un total de seis meses consecutivos.

3.3.1.3. Poblacién
Carretera Cajamarca - Celendin: Tramo i, distrito de La Encafiada (km. 26+000) hasta
el distrito de Sucre (km. 52+000) del distrito de La Encafada.

3.3.1.4. Muestra
La muestra tomada fue de 13 km. (Del km. 26+00 hasta el km. 39+00), dado que en

este tramo se han presentado la mayor cantidad de impactos ambientales.

3.3.1.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

- Entrevistas y encuestas a pobladores de la zona de estudio.

- Observacion directa.

- Analisis del EslA del expediente técnico.

- Consulta a profesionales relacionados con temas de impacto socio - ambiental.

- Recursos electréonicos (internet).
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3.3.1.6. Procesamiento y analisis de datos

- El procesamiento de datos se realizé med iante'software Microsoft Word 2013,
Microsoft Excel 2013, y AutoCAD 2016.

- El analisis de datos se hizo con referencia a métodos matriciales como son: Leopold,

Conesa y convergencia.

3.3.1.7. Flujograma de la investigacion

LINEA BASE ANALISIS DE
, | DESCRIPCION
RECOPILACION DE ,__/ DEL PROYECTO SOCIO - INFO‘R:M‘AC.IOM: EslA
INFORMACION AMBIENTAL EXP.TECNICO
-~
EXPEDIENTE
TECNICO
| DIAGRAMA CAUSA - EFECTO
| IDENTIFICACION DE ("
IMPACTOS
D AMBIENTALES
A HOJAS DE CAMPO
T
0 ﬁ . _ _
S NUEVA MATRIZ DE IMPORTANCIA
SISTEMATIZACION
D DE IMPACTOS A
E PARTIR DE
INFORMACION .| MATRIZ DE CONVERGENCIA
c OBTENIDA
A
M| ———ca
p
0

EVALUACION DE IMPACTOS
AMBIENTALES

£

CONTRASTACION DE INFORMACION: EslA vs CAMPO )

Grafico 1. llustracién de evaluacion ambiental seguida por el tesista
Fuente: Mejia, H. 2015
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3.3.2. Procedimientos de la investigacién

3.3.2.1. Estado actual de la via

Red vial : Ruta nacional PE-8B

Categoria segin demanda : ‘Tercera (IMD< 400
vehiculos/dia)

Clasificacion de la carretera X Tipo 3 y tipo 4
Tipo de pavimento : Asfaltado en caliente
Ancho de la calzada : En seccién tipo 1: 6.00 m.

En seccién tipo 2: 6.00 m.
Ancho de las bermas a cada lado : En seccién tipo 1: 0.75m

(ambos lados)

En seccién tipo 2: 0.75 m. a la

izq. 0.00 m. a la derecha.

Ancho y altura de cuneta : 1.0070.50

Velocidad directriz : 30 km/h

Radio minimo normal : 30m

Radio minimo excepcional : 25 m.

Maximo sobre ancho : 2.10m

Radio en curvas horizontales y de vuelta : 15m

Peralte maximo : 10%

Bombeo de caizada , : 2%

Ancho del derecho de via : 20 m. mas 5 m. después del

borde y pie del talud
Variantes : No
Ancho a nivel de subrasante : En seccién tipo 1: 9.23 m.

En seccién tipo 2: 8.48 m

Taludes de corte : Variable
Talud de relieno normal : 1/1.5 (VIH)
Pendiente maxima normal B 10.0 %
Pendiente maxima excepcional : 12.0 %
Pendiente minima en cortes : 0.5%

Cunetas revestidas triangulares:
En seccion tipo 1 : 1.00 x 0.50 m.
En seccidn tipo 2 : 1.00x0.30 m
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3.3.2.2. Descripcién del medio ambiente
Tomando como referencia la linea base del EslA del expediente técnico se puede

describir el medio ambiente de la siguiente manera:

A. Sistema fisico

Precipitacion pluvial

La precipitacion pluvial promedio en el area de influencia de la carretera Cajamarca —
Celendin, tramo Il Km 26+000 al km 39+000, es de 700 mm oscilando entre 400 mm,
y 1200 mm, correspondiendo, por lo general, las mayores precipitaciones a las zonas

mas altas.

Temperatura
Varia de semicalido transicional a templado (18° C aproximadamente), en las

quebradas, al frigido (4.0°C aproximadamente), en las partes mas altas.

Humedad relativa
La humedad relativa en el area de estudio es ligeramente mayor en los meses de
verano (diciembre — mayo), con respecto a los meses invernales (junio — noviembre),

siendo la oscilacién promedio de sus valores en Cajamarca de 62%.

Nubosidad
En promedio, los meses de verano son mas nubosos que los del resto del afio. La

nubosidad en la localidad de Cajamarca es de 4/8 y en Celendin es de 6/8.

Evaporacion
De acuerdo a datos estadisticos, la evaporaciéon en el &rea de estudio y su ambito de

influencia es mayor de 1,000 mm anuales.

Geologia
Desde el punto de vista geologico, se puede indicar que el area del proyecto constituyd
en el pasado, una gran cuenca de sedimentacion en donde se depositaron unidades

litolbgicas de facies tanto marina como continental.
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Capacidad de uso de las tierras
El ambito geografico de la carretera en estudio, presenta los siguientes grupos de

capacidad de uso de las tierras.

- Tierras generalmente aptas para cultivos intensivos y otros usos.
- Tierras generalmente aptas para cultivos permanentes pastos y forestales.
- Tierras aptas para pastoreo.

- Tierras no aptas para propositos agropecuarios ni explotacion forestal.

Hidrologia
La zona de influencia del tramo vial Cajamarca - Celendin forma parte de la vertiente
del Atlantico y se encuentra ubicada entre las cordilleras occidental y central de los

andes nor - peruanos.

B. Sistema biédtico

Ecologia

Se ha determinado para el ambito de influencia del proyecto la zona de vida bosque
humedo - Montano Tropical (bh-MT) comprendiendo el tramo entre las localidades de

Puylucana y La Encafiada hasta aproximadamente el km 40+000 de la carretera.

Fauna

Cuadro 3: Fauna de la zona de estudio

Nombre comun Nombre cientifico
Gaviota andina Larus serranus
Perdiz Nothoprocta sp
Picaflor Oreotrochilus rupicola
Paloma peruana Patagioenas oenops
Alcamari Phalcobaenus albogulares
Vaca Bos primigenius taurus
Oveja Ovis orientalis aries
Cerdo Sus scrofa domestica
Cabra Capra aegagrus hircus
Perro , Canis lupus familiaris
Asno Equus africanus asinus
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Flora

Cuadro 4: Flora de la zona de estudio

Nombre comun Nombre cientifico
Penca o cabuya Agave fourcroydes
Poroporo Solanum aviculare
Cortadera Cortaderia selloana
Chilca Baccharis dracunculifolia
Pino Pinus radiata
Eucalipto Eucalyptus
Capuli Prunus serétina
Zarzamora Rubus glaucus

C. Sistema socioeconémico

Agricultura

La agricultura esta orientada basicamente al consumo familiar con un porcentaje
medio del mismo destinado a la comercializacién en los mercados locales y

regionales.

En cuanto a la produccién de los principales cultivos, se muestra que la papa no es
so6lo el cultivo mas extendido sino también el que mayor produccién por toneladas
registra. En efecto, la papa concentra el 79.9% de la produccién agricola en el distrito,
le sigue con el 5.2% la cebada de grano y el trigo respectivamente, con el 3.2% la oca,
con el 2.9% el olluco, con el 2.2% el maiz choclo y en menor porcentaje el maiz

amilaceo, lenteja grano seco y el chocho o tarhui.

Ganaderia

En la zona de influencia del proyecto se ha podido observar que la actividad pecuaria
estd medianamente desarrollada, ya que los habitantes de la zona poseen un numero
considerable de ganado. En la zona de estudio se observé la presencia de ganado

ovino, vacuno, caprino y porcino.

La tecnologia que se usa en la actividad pecuaria, es deficiente, por el mal uso de los
recursos disponibles. Se noté el abandono al ganado durante el dia a través del
amarre a estaca, arboles o pequefios establos, ademas de la falta de una alimentacion
complementaria con insumos procesados, pues basicamente el ganado se alimenta

de pastos cultivados como el forraje y el heno.
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3.3.3. Tratamiento, analisis de datos y presentacion de resultados

3.3.3.1. Tratamiento de datos

La toma de datos se llevo a cabo en la etapa de operacién y mantenimiento de la via,
por ello se hicieron varias visitas a la zona de estudio y se recorrié la via entre los

kilbmetros 26+000 - 39+000, para luego realizar el analisis de datos correspondiente.

3.3.3.2. Analisis de datos
Para realizar la identificacion de los pasivos ambientales existentes en la zona del
proyecto, se utilizaron fichas de campo, con el fin de agilizar el proceso de recopilacién

de los detalles de cada pasivo ambiental.

A continuacion se describen cada uno de los campos de la ficha y la informacién que
contienen:

Localizacién. La ficha cuenta con un campo de localizacién donde se especifica el
tramo correspondiente, la progresiva del pasivo identificado y la referencia con
respecto a la carretera (lado derecho o izquierdo).

Breve descripcion ambiental. Es un informe breve de las caracteristicas mas ,
resaltantes del entorno ecoldgico donde se ubica el pasivo identificado.

Descripcion del pasivo ambiental. Descripcion de los efectos que genera el pasivo
ambiental identificado sobre la carretera.

Causa / Origen. Identificacion de la falta de algunas acciones u obras civiles que
generan efectos perjudiciales sobre la carretera, o que la carretera genera sobre
terceros.

Tipos de pasivos ambientales. Estos pueden ser: deslizamientos y derrumbes,
contaminaciébn de aguas, accesos a poblados interrumpidos, erosion vy/o
sedimentacion del cauce, dafios ecologicos y paisajisticos, dafios a las fuentes de
agua de los poblados, botaderos laterales indiscriminados, areas degradadas y
ocupacién del derecho de via.

Matriz de importancia o de evaluaciéon del pasivo ambiental. El método permite la
evaluacion sistémica del pasivo ambiental identificado, mediante el analisis de las
variables como: intensidad, area de influencia, plazo de manifestacion, permanencia
del efecto, reversibilidad, sinergia, acumulacion, relacion causa - efecto, regularidad
de manifestacion y recuperabilidad; las cuales definiran el tipo de importancia que

presentara el pasivo.
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Importancia del pasivo ambiental. Parte en la cual se aplica la férmula IPA y se
caracteriza al pasivo ambiental, el cual puede ser compatible, moderado, severo o
critico.

Posibles soluciones. Se plantean resumidamente las actividades a realizar para

mitigar y/o remediar el pasivo ambiental.

La elaboracion de la matrices de Leopold y Conesa se hizo interrelacionando las
acciones o actividades del proyecto en sus diferentes etapas con los componentes
ambientales en los medios fisico y socioeconémico, en el medio fisico se consideraron
los siguientes aspectos: inerte, bidtico y perceptual; en el medio socioeconomico se
consider6 el aspecto: poblacion, para la construccion de estas matrices se usaron los

datos registrado en las fichas de trabajo de campo.

Para la elaboracion de las matrices de jerarquizacion y ponderacion se usé6 el método
Delphi para lo cual se hizo la consulta a expertos, se repartieron 1000 unidades,

asignandose valores del 1 al 4; siendo 1 el menos importante y 4 el mas importante.

Para la elaboracién de la matriz de convergencia se analizaron las actividades
principales del proyecto que generaron efectos sobre los medios fisico y

socioeconémico presentes en el area de influencia del proyecto en estudio.

Asimismo, esta matriz permitidé establecer las actividades y/o acciones impactantes
mas significativas, que han provocado alteraciones en la implementacion del proyecto

y su sostenibilidad en el tiempo.

3.3.3.3. Presentacion de resultados
En esta parte se presentan los resultados de la investigacion en base a la informacién
recogida mediante las técnicas e instrumentos de estudio en datos cualitativos y

cuantitativos, lo cual se muestra en las matrices de Leopold, Conesa y convergencia.
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Cuadro 5. Matriz de identificacion

FASE MEJORAMIENTO OPERACION Y MANTENIMIENTO
TESIS: | - g | . w_ o
- o c = —
“EFECTOS SOCIO - AMBIENTALES PRODUCIDOS POR EL MEJORAMIENTO A NIVEL DE A “’f 4 @ ‘q:: g g é § ;
. - i K] — [ K o9 -_—
ASFALTADO DE LA CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN: TRAMO Il, KM. 26+000 HASTA EL KM. g A Py 2 g 5 § ] > 4 g 2
= (] It > c =
39+000 RESPECTO A LO DECLARADO EN EL ESTUDIO DE IMPACTO SOCIO - AMBIENTAL” ) $ E 'g .'Q § g e :g 3 ; .g
[ o O = 7]
: Al 2| 5 |E3| 5 | s | 3 |88 | £
MATRIZ IDENTIFICACION N N i E £ % g k-] 8 'g o ‘£
— - [ 7] Fes - 0
NIVEL CUALITATIVO : T 8 3 @ g g o g e g
. E = 0 9 @
TESISTA: CARLOS ALBERTO DIAZ LIVAQUE s 8 5 o O =
FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS ©
1. Aire a. Calidad del aire X X X X X X X X
: b. Nivel de ruido X X X X X X X
a. Relieve y topografia X X X X X
2. Tierra b. Calidad del suelo X X X X X X X
¢. Contaminacion (fisica, quimica) X X X X X X X X
INERTE a. Aguas superficiales X X X X X X X
3. Agua b. Aguas subterraneas X X
MEDIO [ Calldafi del agua_ X X X X X X X
FisICO 4 Procesos a. Drenaje superficial X X X X X
) b. Erosion X X X X
a. Cultivos X X X X
1. Flora -
BIGTICO b. Cubierta vegetal X X X X X X X
2 Fauna a. Diversidad de especies X X X X X X X X
: b. Habitats faunisticos X X X X X X X
1. Paisaje intrinseco a. Calidad paisagjistica X X X X X X
PERCEPTUAL 2 Intervisibilidad a. Potencial de vistas X X X X X X X
’ b. Incidencia visual X X X X X X X
a. Estilos de vida X
1. Aspecto humano b. Calidad de vida X X X X X X X
MEDIO c. Salud y seguridad X X X X X X X
SOCIOECONGMICO POBLACION a. Empleg . X X X X X X
2 Economia v poblacién b. Industria y comercio X
) ye ¢. Agricultura y ganaderia X X
d. Revaloracion del suelo X
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Cuadra 6. Matriz de causa - efecto

TESIS: FASE MEJORAMIENTO OPERACION Y MANTENIMIENTO
“EFECTOS SOCIO - AMBIENTALES PRODUCIDOS POR EL MEJORAMIENTO A NIVEL DE 1 »
ASFALTADO DE LA CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN: TRAMO II, KM. 26+000 HASTA EL KM. A M " : ‘E ,% .g
- 2
39+000 RESPECTO A LO DECLARADO EN EL ESTUDIO DE IMPACTO SOCIO - AMBIENTAL" [ : g g 8 e £ § = K}
¢ £ z Es & s > s 3
- ) $ E 3 £ e > 5 32 2 SUMATORIA
3 2 T hd t ‘g £
MATRIZ DE CAUSA - EFECTO o, 2 H g3 £ s £ g £
2 £ 2 @ E
' NIVEL CUALITATIVO Ny 8 E 33 8 b4 2 9 > £
M: Magnitud E T g 3 1 E s o 2
 imporancia s 2 5 % 8 &
TESISTA: CARLOS ALBERTO DIAZ LIVAQUE E ° § =
S
FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS + >
: . -2 -6 -6 -4 =2 -6 -5 -2 +0 +6 -33 =207
© A a. Calidad del aire 2 4 " " 4 6 6 2 +0 1
’ . 2 ] £ 4 -2 6 2 +0 -28
. Nivel de ruido +4 +4 +4 +4 +2 +6 +2 +0 26
" . -4 -6 -6 -2 -2 +0 -20
a. Relieve y topografia 4 5 4 " 3 +0 20
2. Tierra b. Calidad del suelo “ 2 - s 5 5 - " 2 " - 5 2 44 0 0 26 20
¢. Contaminacion (fisica, quimica) b T 5 a 4 2 - " 2 " b " 3 s 2 2 +0 0 28 2
INER
" a. Aguas superficiales 2 4 4 -2 -3 -3 w3 3 -8
- Ag P +4 +4 +2 +2 +2 +5 +5 +5 19
3. Agua b. Aguas subterraneas 2 @ - “ 0 ‘0 -5 .
. -2 -5 -5 -2 -2 -3 +3 +3 -19
¢. Calidad del agua 2 2 5 w2 4 4 5 5 19
MEDIO . " -4 -5 -3 -4 -4 +0 -20
a. Drenaje superficiat
Fisico 4 Procesos +4 . +4 = +4 - +2 - +2 - +0 - +16
b. Erosion 42 4 4 +4 +0 +10 +14 +209
" -2 -2 -2 -2 +0 +0 -8 -54
1. Flora 2. Cuftivos +2 +2 +2 +4 +0 +10
’ b, Cubierta vegetal 2 2 2 2 2 2 2 0 -4
BIOTICO . +2 +2 +2 +4 +4 +4 +4 +0 +22
a. Diversidad de especies 2 2 2 > -2 2 2 " 2 " -4 5 -2 T -2 " *0 0 -18 27
2. Fauna
. . -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 +0 -14
b, Habitats faunisticos 2 2 2 4 a a w4 +0 0 22 +81
1. Paisaje intrinseco a. Calidad paisajistica -2 2 -5 s -4 " -4 T -3 - -2 7 +0 w0 +2 =20 s -56
; . -2 -5 -4 -4 -2 -2 +2 +2 -19
PERCEPTUAL a o a. Potencial de vistas 2 5 .3 W 4 .5 W . +22
. Inter
- P -2 -5 -4 -2 -2 -2 +0 -17
b. Incidencia visual W2 o5 3 2 " 5 +0 43 +21 68
a. Estilos de vida +6 6 i 6 +55 +0 +0 -39
1. Aspecto humano b. Calidad de vida - i - " 2 4 2 " 6 6 2 s + 6 +10 2 -4 21
n -6 -4 -3 -2 -5 -2 +2 +2 -22
¢. Salud y seguridad w4 a " " 6 5 6 “® w27
MEDIO 2 +4 +4 5 + 2 H) w0
soctoeconomica | POBLACION & Empleo 4 +5 +5 +5 +5 +4 +28 +0
b. Industria y comercio 4 i M + +0 Py
blacié
: ve c. Agricultura y ganaderia 3 +5 5 =3
: +2 +6 +6 +2
d. Revaloracién del suelo *5 6 » +6 +70 +0 +0 +50
72 +4 4 5 +4 +26 w0 18 +63 356
TOTAL TOTAL
POSITIVAS +4 +5 +5 +5 +5 +30 +0 +29 +B83 +408
+19 +44
ACCIONES +24 +59
IMPACTANTES -38 l -83 | - | -49 [ -38 25 | -38 I -1
+40 +71 +60 +60 +58 +27 +70 +22
GA’
NEGATIVAS 279 77
+289 +119
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Cuadro 7. Criterio de valoracion (Método Delphi)

TESIS: "EFECTOS SOCIO - AMBIENTALES PRODUCIDOS POR EL MEJORAMIENTO A NIVEL DE ASFALTADO DE LA CARRETERA
CAJAMARCA - CELENDIN: TRAMO I, KM. 26+000 HASTA EL KM. 39+000 RESPECTO A LO DECLARADO EN EL ESTUDIO DE IMPACTO SOCIO -
AMBIENTAL"
Tesista: CARLOS ALBERTO DIAZ LIVAQUE

Experto 1 -

Experto 2 - Experto 3 - Se reparten
FACTORES Evaluador 1 - — |Evaluador 2 - MCs.| Evaluador 3 -Ing. | o\ ,145 | pONDERACION | Porcentaje | 1000
Carlos Alberto Ing. Marco José Leonidas : unidades
Diaz Livaque |Antonio Silva Silva Ruiz Aliaga
I Medio inerte 4 3 4 11 0.366667 36.67 366.67
[l Medio bidtico 1 1 2 4 0.133333 13.33 133.33
11 Perceptual 2 2 1 5 0.166667 16.67 166.67
[\ Socioeconémico 3 4 3 10 0.333333 33.33 333.33
SUMA 30 1000.00
Calificar : 4 el mas importante; 3; 2 y el menos importante 1.
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Cuadro 8. Tabla de ponderacién

TESIS: "EFECTOS SOCIO - AMBIENTALES PRODUCIDOS POR EL MEJORAMIENTO A NIVEL DE ASFALTADO DE LA CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN: TRAMO 1, KM. 26+000 HASTA EL KM. 39+000 RESPECTO
A LO DECLARADO EN EL ESTUD!IO DE IMPACTO SOCIO - AMBIENTAL"

Tesista: CARLOS ALBERTO DiAZ LIVAQUE

Experto 1+ | (DT | conbendor s Reparto 1000
valuador 2 - valuador 3 - . eparto ;
FACTOR FACTORES pesos | Evaluadort- | e, ing. Marco| Ing. José | SUMA | Ponderacion | POTceNtaie unidades de | PONDERACION
Carlos Alberto e ? . parcial N N {REDONDEADO)
Diaz Livaque Amm\_lo Silva Leorm_ias Ruiz importancia
Silva Aliaga
Medio inerte 0.3667 366.67 367.00
Aire 4 3 4 11 0.09 9.38 93.80 94
AIRE a, Calidad del aire 3 3 3 9 0.05 4.69 46.90 47
b. Nivel de ruido 4 3 2 9 0.05 4.69 46.80 47
Suelo 4 3 4 11 0.09 9.38 93.80 94
TIERRA a. Relieve y topografia 4 3 4 11 0.04 3.97 39.68 40
FACTOR b. Calidad del suelo 3 2 3 8 0.03 2.89 28.86 29
INERTE c. Contaminacién {fisica, quimica) 2 2 3 7 . 0.03 2.53 25.25 25
jAgua. 4 2 4 10 0.09 8.53 85.27 85
AGUA a. Aguas superficiales 3 2 3 8 0.03 3.10 31.01 31
|b. Aguas subterraneas 2 3 3 8 0.03 3.10 31.01 31
¢. Calidad del agua 2 2 2 8 0.02 2.33 23.26 23
Proceso 4 3 4 " 0.09 9.38 93.80 94
PROCESOS a. Drenaje superficial 2 3 3 0.05 4.69 46.90 47
{b. Erosién 3 2 3 0.05 4.69 46.90 47
Medio biétice 0.1333 133.33 133.00
Flora 1 2 2 5 0.07 7.41 74.07 74.00
FACTOR FLORA a. Cultivos 1 2 2 5 0.04 3.70 37.04 37
BIOTICO b. Cubierta vegetal 2 1 2 5 0.04 3.70 37.04 37
Fauna 1 1 2 4 0.06 5.93 59.26 59
FAUNA a. Diversidad de especies 1 1 1 3 0.02 222 22.22 22
b. Hébitats faunisticos 2 1 2 5 0.04 3.70 37.04 37
[Perceptual 0.1667 166.67 167.00
FACTOR PAISAJE Paisaje intrinseco 2 2 2 8 017 16.67 166.67 187
PERCEPTUAL a. Calidad paisajistica 3 2 1 6 0.06 6.25 62.50 83
INTERVISIBILIDAD  §2- Potencial de vistas 2 1 2 5 0.05 5.21 52.08 52
b. Incidencia visual 2 1 2 5 0.05 5.21 52.08 52
i némico 0.3333 333.33 333.00
Aspecto humano 2 4 3 0.16 15.79 167.89 158.00
ASPECTO HUMANO |2 Estilos de vida 3 4 3 10 0.06 6.32 63.18 63
b. Calidad de vida 2 3 2 7 0.04 4.42 44.21 44
FACTOR ¢. Salud y segquridad 2 3 3 8 0.05 5.05 50.53 51
SOCIOECONOMICO Economia y i 3 4 3 10 0.18 17.54 175.44 175
ECONOMIA Y a. Empleo 3 4 3 10 0.05 5.48 54.82 55
POBLACION b. Industria y comercio 2 3 3 8 0.04 4.39 43.86 44
¢. Agricultura y ganaderia 1 2 2 5 0.03 2.74 27.41 27
|d, Revaloracién del suelo 3 3 3 9 0.05 4.93 49.34 49
TOTAL GENERAL 1.0000 1.00 100.00 1000.00 1,000.00




Cuadro 9. Matriz de identificacion - componentes ambientales

TESIS:

- - |
“EFECTOS SOCIO - AMBIENTALES PRODUCIDOS POR EL MEJORAMIENTO A NIVEL DE ASFALTADO DE 3 E E E
LA CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN: TRAMO II, KM. 26+000 HASTA EL KM. 39+000 RESPECTO A LO = g %’ %
w
DECLARADO EN EL ESTUDIO DE IMPACTO SOCIO - AMBIENTAL” E E E E
= & | 5| 3
5 | & | B | E
MATRIZ IDENTIFICACION - COMPONENTES AMBIENTALES 5 3 7 @
NIVEL CUALITATIVO < & 2 2
w = 1] 1]
a (o] =] =
i = (3] (2] (72}
TESISTA: CARLOS ALBERTO DIAZ LIVAQUE % % %
FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS
. a. Calidad del aire 47.00
1. Aire b. Nivel de ruido 47.00 94.00
a. Relieve y topografia 40.00
2. Tierra b. Calidad del suelo 29.00 94.00
INERTE c. Contamlnauon.(flsnca, quimica) 25.00 267.00
a. Aguas superficiales 31.00
3. Agua b. Aguas subterraneas 31.00 85.00
c. Calidad del agua 23.00
MEDIO - —.
Fisico 4 Procesos a. Dren.afje superficial 47.00 04.00 667.00
b. Erosién 47.00
a. Cultivos 22.00
1. Flora - 59.00
BIOTICO b. Cgbler_ta vegetal - 37.00 133.00
2 Fauna a. Diversidad de especies 37.00 74.00
' b. Habitats faunisticos 37.00 '
1. Paisaje intrinseco a. Calidad paisajistica 63.00 63.00
PERCEPTUAL 2 Intervisibilidad a. Pot'enmaAI de. vistas 52.00 104.00 167.00
b. Incidencia visual 52.00
a. Estilos de vida 63.00
1. Aspecto humano b. Calidad de vida 44.00 158.00
MEDIO c. Salud y seguridad 51.00 :
SOCIOECONGMICO POBLACION a. Empleg _ 55.00 333.00 | 333.00
2 Economia v poblacién b. Industria y comercio 44.00 175.00
’ ye c. Agricultura y ganaderia 27.00 )
d. Revaloracion del suelo 49.00
TOTAL 1000.00 | 1000.00 | 1000.00 | 1000.00
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Cuadro 10. Matriz de importancia final

TESIS: |_FASE MEJORAMIENTO i OPERACIQN' Y MANTENIMIENTO | TOTAL
B (3 3 3 i
“EFECTOS SOCIO - AMBIENTALES PRODUCIDOS PCR EL MEJORAMIENTO A NIVEL DE ASFALTADO DE LA ‘ " % ‘ ‘
f CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN: TRAMO 1, KM. 26+000 HASTA EL KM, 39+000- RESPECTO ALO - > -g 2 K o
‘ DECLARADO EN EL ESTUDIO DE IMPACTO SOCIO - AMBIENTAL" 2 g e £ 2 £ s - § s
5 | & |Es| 3 | & g g, | = F B
U I £ | o | &% 2 s | : S8 ° -] [
MATRIZ DE IMPORTANCIA v | Ef S |5 gl e e | € 53 2 e | =
REEREEEIRER: g g8 5 3 | B
i LEYENDA P © 1 § |EQ 8 ° 3 =3 E E | g
Compatible | Moderado Severo ICY e t E | ©§ ] : = ‘ .: > 3 5 f g
IPA<25 | 25<IPA<50 | 50<IPA<75 ERRioe 3 g g % - ° ] E g | E
| < (<} = = ‘
TESISTA: CARLOS ALBERTO DIAZ LIVAQUE , , © S § ‘i
FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS - 1000 ] ) ] ' ]
1. Alre a. Calidad del aire - 47 23 48 44 42 | 4o 64 44 42 347 16.31.
] b. Nivel de ruido 47 24 50 43 40 39 66 36 208 14.01
a. Relieve y topografia 40 25 68 56 48 46 243 9.72
2. Tierra b. Calidad del suelo o 29 25 56 54 42 40 48 40 305 8.85
INERTE ‘ ¢. Contaminacién (fisica, quimica) 25 26 49 47 40 39 62 42 46 351 8.78
a. Aguas superficiales 31 23 45 42 36 35 48 42 271 8.40
‘ 13. Agua b. Aguas subterraneas 31 47 : 44 91 2.82
MEDIO ‘ c. Calidad del agua 23 23 46 47 | 40 | 38 48 46 288 6.62
| Fisico 4. Procesos a. Drenaje superficial 47 24 45 46 35 33 ‘ 183 8.60
1 ) ) b, Erosion 47 47 48 41 38 | 174 8.18
} 1 1. Flora a. Culti.vos 22 23 33 36 46 ] V 138 3.04
‘ BIOTICO ] b, Cf:bler.ta vegetal 37 24 38 38 33 32 48 38 251 9.29
2. Fauna ‘ a. Diversidad de especies 37 23 35 36 31 30 46 42 32 275 10.18
| b. Habitats faunisticos 37 23 36 37 32 34 42 30 234 8.66
1. Paisaje infrinseco a. Calidad paisajistica 63 24 38 36 35 33 44 210 13.23
. PERCEPTUAL 2. Intervisibilidad a. Potencial de vistas 52 23 37 35 33 33 42 29 232 12.06
- ’ b. Incidencia visual 52 24 38 36 33 32 ) 40 31 234 12.17
a. Estilos de vida 63 52 52 3.28
1. Aspecto humano b. Calidad de vida 44 39 42 33 32 64 44 | 32 286 12.58
) . c. Salud y seguridad 5t 42 40 35 33 66 48 29 293 14,94
 soc o’égg'&w co POBLACIéN i 2. Empleo 55 34 | 48 46 39 37 35 239 13.15
‘ ; . Economia y poblacién b. Industria y comercio 44 61 61 2.68
i j ¢. Agricultura y ganaderia 27 42 63 105 2.84
| i d. Revaloracién del suelo - 49 | 87 67 3.28
| importancia Absoluta | 394 927 809 668 644 61t 670 508 5228
TOTAL ‘ ; - ‘
Importancia Relativa b 15,88 | 37.09 | 3315 | 2817 | 27.12 26.49 25.78 19.97 213.65
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Cuadro 11. Matriz cromética

s FASE | MEJORAMIENTO " OPERACION Y MANTENIMIENTO
TESIS: [ [ ) ;
] -]
“EFECTOS SOCIO - AMBIENTALES PRODUCIDOS POR EL MEJORAMIENTO A NIVEL DE ASFALTADO DE LA I i 2 g
| CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN: TRAMO [I, KM. 26+000 HASTA EL KM. 39+000 RESPECTO A LO DECLARADO EN A M| o | ; g % -E E
s 0 j
EL ESTUDIO DE IMPACTO SOCIO - AMBIENTAL" [ ¢P | o § | § E 8 B S s
oAl 2 = |ES| & S = g o
| C £ - o0 o
MATRIZ CROMATICA ¢ C £ 3 £ a > € 38 °
Y11 5 e S8 ] S g 2 7 E €
__LEYENDA 0 5 H EE | § s £ eg .‘E.’
Compatible | Moderado Severo N« 8 E 2% ki ° L s > £
IPA<25 | 25<IPA<50 | 50<IPA<7S Es | & S |a®) B 2 o 5 g
s o 2 | £ 3 3 b S
E o] 1] (] o =
TESISTA: CARLOS ALBERTO DIAZ LIVAQUE S 8 e
FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS A
1. Aire a. Calidad del aire
[ b. Nivel de ruido
‘ a. Relieve y topografia
2. Tierra b, Calidad del sueto
INERTE ¢. Contaminacién (fisica, quimica)
a. Aguas superficiales
3. Agua b. Aguas subterrdneas ‘ : ] [ | i
MEDIO | S Erengs supetiod
FisiIco E _|4. Procesos -
i b. Erosién
1. Flora a. Cultivos
N b. Cubierta vegetal
BIOTICO
2. Fauna a, Diversidad de especies
’ b. Habitats faunisticos
1. Paisaje intrinseco a. Calidad paisajistica
PERCEPTUAL 2. Intervisibilidad a. Potencial de vistgs
i b. Incidencia visual
; a. Estilos de vida
1. Aspecto humano b. Calidad de vida
¢. Salud y seguridad
MEDIO
SOCIOECONOMICO POBLACION a. Empleo
b. Industria y comercio
2. Economia y poblacién
‘ c. Agricultura y ganaderia
‘ d. Revaloracion de! sueto
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Cuadro 13. Resumen impactos - etapa de mejoramiento

MEDIO ALTERACION ACTIVIDADES DEL PROYECTO
» Movimiento de tierras
» ) « Patio de méaquinas.
 Alteraciéon de la calidad del y
i » Explotacion de canteras.
aire
» Depositos de material
excedente.
AIRE
« Procesos de transporte, carga y
« Incremento de las emisiones | descarga de materiales.
sonoras + Movimiento de  magquinaria
Fisico pesada
« Explotacién de canteras.
AGUA » Contaminacién de cursos de | « Movimiento de tierras.
agua » Vertidos accidentales.
« Explotacién de canteras.
« Contaminacion de los suelos | * Movimiento de tierras,
TIERRA |+ Disminucién de la calidad|® Movimiento  de maquinaria
edafica pesada y vias de acceso.
o Depésitos y areas auxiliares de
servicio.
» Capas asfalticas.
« Afectacion a la cobertura|* EXplotacion de canteras.
FLORA . .
vegetal « Movimiento de tierras.
e Movimiento de maquinaria
pesada.
« Riesgo de alteracion, | * Explotacion de canteras.
. atropellamiento sobre | * Acciones  que  producen
BIOLOGICO P y .
FAUNA poblacion faunistica. destruccion o cambios en la
« Perturbacion del transito de| vegetacion.
ganado de la poblacion local. | * Aumento de la accesibilidad.
« Explotacién de canteras.
PAISAJE |« Alteracién del paisaje * Movimientos  de  fierra 'y
acciones que producen
cambios en la vegetacion.
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MEDIO

ALTERACION

ACTIVIDADES DEL PROYECTO

SOCIO
ECONOMICO

INTERES
HUMANO

Afectacion a propiedades de
terceros

Riesgo de accidentes por
efecto del movimiento de
magquinaria.

Incremento en la oferta de
empleo

Mejoramiento de los ingresos
de la poblacién

Incremento de los procesos
migratorios

Afectacion de la salud
humana

Incremento del valor del

terreno

o Recuperacién del derecho de
via.

+ Permisos por éreas_ que
ocuparan las areas auxiliares.

« Presencia de trabajadores en la
obra.

¢ Movimiento de maquinaria
pesada.

« Ejecucion de la obra.

+ Presencia de personal de obra.

Cuadro 14. Resumen impactos - etapa de operacion y mantenimiento

MEDIO IMPACTO ACTIVIDADES DEL PROYECTO
Reduccion significativa de las | , Mejoramiento de la via.
emisiones  de  material |, pmantenimiento de la via.

AIRE particulado.
Incremento de las emisiones | « Incremento de trafico.
Fisico sonoras « Mantenimiento de la via.
AGUA Obstruccion de obras de|e Precipitaciones.
drenaje
Desmonte generado por el|e Mantenimiento de la via.
TIERRA
mejoramiento de la via
, Posible pérdida de fauna|e Incremento de trafico.
BIOLOGICO FAUNA ) o .
doméstica « Mantenimiento de la via.
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MEDIO IMPACTO ACTIVIDADES DEL PROYECTO
Incremento de riesgos de
accidentes.
Reduccién de tiempos de
viaje.
SOCIO INTERES Mejoramiento del confort de|* Incremento de trafico.
ECONOMICO | HUMANO | o5 usuarios de la via. ¢ Mejoramiento de la via.

Incremento del valor del
terreno y desarrollo
agropecuario.

Dinamica comercial.

Cuadro 15. Efectos producidos en la etapa de operacién y sus medidas de mitigacion

ACTIVIDAD

IMPACTO

MEDIDAS DE MITIGACION

CIRCULACION VIAL

Contaminacién del

aire

Establecer un programa de
reforestacion a fin de compensar la

contaminacién por emisiones de humo.

Contaminacién por

ruido

Colocar barreras vegetales (via
reforestacion).
Reducir limites de velocidad de

operacién en zonas urbanas.
Desviar el transito pesado en horario

nocturno en zonas urbanas.

Contaminacion del

suelo y agua

Establecer un programa permanente de
recoleccion de desechos solidos dentro
del derecho de via, asi como las
instalaciones de depésitos de basura a
lo largo de la carretera.

Realizar campafas de vigilancia para
evitar la formacion de basureros en el

derecho de via.

Riesgo de accidentes

Establecer un programa de seguridad
que incluya procedimientos para casos
de emergencia, sefalizacion e
iluminacion en lugares conflictivos,

sistemas de comunicacion, etc.
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« Incluir a los organismos de planificacién

Crecimiento urbano del uso de suelo en todos los niveles,

irregular por la orilla en el disefio y evaluacién ambiental de

del camino proyectos, y planear un desarrollo
controlado.

» Establecer un programa de limpieza y
desazolve de cunetas.

¢ Retirar escombros.

« Control del manejo de combustibies y
jubricantes y derivados de asfalto por
personal técnico especializado para

Contaminacion del evitar fugas.
agua superficial y « Construir cbras de drenaje necesarias
subterranea para mantener el patrén hidrolégico
superficial.

+ Inspeccionar las condiciones de cables,
vigas, cimientos, etc. de puentes al
menos cada dos afios.

e Limpiar arbustos en el canal,

inspeccionar pintura, y tapar grietas.

MANTENIMIENTO DE LA
Contaminacion del + Reforestar los claros y partes altas con

ViA . flora nativa de la region.
aire

e Contar con los dispositivos de

sefialamiento adecuados y hasta
Riesgo de accidentes donde sea posible hacerlo en las horas
de menor transito vehicular, limitando la
longitud al minimo operativo.

o Evitar el uso de herbicidas e
insecticidas para la limpieza del
derecho de via.

o Recuperar el total de los materiales

Contaminacién y pfoducto del desmonte y despalime de

erosién del suelo los bancos de préstamo laterales para
trabajos de arrope de taludes vy
disponer sobre la superficie afectada.

o Inducir a los procesos de sucesion

natural in situ.

48




CAPITULO IV. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

4.1. RESULTADO DE LA INVESTIGACION

En este capitulo se presentan los resultados obtenidos en el estudio de campo,
analizando los impactos ambientales que se presentaron en el tramo de estudio, para
ello se elaboraron las matrices de interaccion (Leopold, importancia, cromatica), y de
convergencia, con los resultados de estas matrices, se procedid a realizar la
descripcion de los impactos ambientales segun el factor ambiental, analizando
cualitativamente si el impacto es negativo o positivo, teniendo en cuenta la escala
ordinal con la que se le ponderd (compatible, moderado, severo, critico)
determinandose asi como se manifestaron en la naturaleza y cual era la prevalencia
de cada uno de ellos, logrando con esto una nueva automatizacion de los impactos

que se generaron por la ejecucién de la obra.

Después de la identificacién de impactos, se realizé la sistematizacién de la
informacion obtenida, para lo cual se plante6 por parte del tesista revaluar las
matrices de informacién brindadas por el EslA del expediente técnico considerando
una nueva automatizaciéon de los impactos con los métodos: Leopold y Conesa,
dado que con esto se hace una evaluaciéon ex-post de la informacién en los
diferentes momentos del proyecto, evaluando de esta forma las etapas de
mejoramiento, operacion y mantenimiento con el fin de hacer una contrastacién de
informacién, entre lo reportado en el EslA y lo verificado en campo para validar la
hipotesis de la investigacion. Para finalizar, se hizo una comparacién entre lo que se

determina en el EslA del proyecto y en la investigacion realizada.
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42. DESCRIPCION DE IMPACTOS SOBRE LOS FACTORES
AMBIENTALES
Esta evaluaciéon se realizé de manera general, es decir de los 13 kilémetros en

conjunto.

4.2.1. Matriz de convergencia

A. Inerte

Se determiné que en lo referente al factor ambiental aire se presentaron impactos
negativos moderados.

En el factor tierra se originaron impactos negativos altos debidos principalmente al
movimiento de tierras y a las obras de mejoramiento y estabilizacion.

En cuanto al factor agua se generaron impactos negativos ligeros, lo mismo ocurre

con el factor procesos.

B. Biético
Se estableci6 que respecto a la flora se presentaron impactos negativos moderados y
~ ligeros.

En lo referente a fauna se generaron impactos negativos moderados.

C. Perceptual
En lo que se refiere a paisaje intrinseco e intervisibilidad se originaron impactos

negativos moderados.
D. Poblacién

Con respecto a los factores aspecto humano y economia se presentaron impactos

positivos moderados y altos.
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4.2.2. Matrices de interaccion (Leopold, importancia, cromatica)

4.2.2.1. Etapa de mejoramiento

En lo referente a obras preliminares se identificaron 15 impactos ambientales
negativos, 12 compatibles y 3 moderados; también se reconocié 1 impacto positivo
moderado, el cual fue generado por el empleo.

En movimiento de tierras se registraron 20 afectaciones negativas, de las cuales 18
son moderadas y 2 severas; asimismo se observé 1 impacto positivo moderado, que
se originé por el aumento de empleo.

Respecto a obras de mejoramiento y estabilizacion se identificaron 18 impactos
negativos, 16 moderados y 2 severos y 1 impacto positivo moderado.

En lo concerniente a construccién de pavimentos se establecieron 17 afectaciones
ambientales negativas, todas son moderadas; también se identificé un impacto
positivo moderado.

Igualmente en obras de arte y drenaje, se presentaron 17 impactos negativos
moderados y 1 positivo moderado; al igual que en la accion anterior este impacto se
generd por el aumento de empleo.

4.2.2.2. Etapa de operaciéon y mantenimiento

En lo que se refiere a circulacion vial se observaron 5 impactos negativos severos y 5
impactos positivos severos

Respecto a la generacién de residuos, emisiones y vertidos se encontraron 15
impactos negativos moderados y ningun impacto positivo.

En el mantenimiento de la via se han verificado 8 impactos negativos moderados y 6

impactos positivos moderados.
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Los componentes ambientales que sufrieron un mayor impacto fueron:

- Calidad del aire. 1 impacto negativo compatible, 6 moderados y 1 severo.

- Nivel de ruido. 1 impacto negativo compatible, 5 moderados y 1 severo.

- Relieve y topografia. 3 impactos moderados y 2 severos.

- Calidad del suelo. 5 impactos moderados y 2 severos.

- Contaminacion (fisica, quimica). 7 impactos moderados y 1 severos.

- Aguas superficiales. 1 impacto negativo compatible, 5 moderados, 1 impacto positivo
moderado.

- Aguas subterraneas. 2 impactos negativos moderados.

- Calidad del agua.1 impacto negativo compatible, 5 moderados, 1 impacto positivo
moderado.

- Drenaje superficial. 1 impacto negativo compatible, 4 moderados.

- Erosién. 4 impactos negativos moderados.

- Cultivos. 1 impacto negativo compatible, 3 moderados

- Cubierta vegetal. 1 impacto negativo compatible, 6 moderados.

- Diversidad de especies. 1 impacto negativo compatible, 7 moderados.

- Habitats faunisticos. 1 impacto negativo compatible, 6 moderados.

- Calidad paisajistica. 1 impacto negativo compatible, 5 moderados.

- Potencial de vistas. 1 impacto negativo compatible, 6 moderados.

- Incidencia visual. 1 impacto negativo compatible, 5 moderados, 1 impacto positivo
moderado.

- Estilos de vida. 1 impacto positivo severo.

- Calidad de vida. 5 impactos negativos compatibles, 1 impacto positivo moderado, 1
impacto positivo severo

- Salud y seguridad. 5 impacto negativos moderados, 1 severo, 1 impacto positivo
moderado.

- Empleo. 6 impactos positivos moderados.

- Industria y comercio. 1 impacto positivo severo.

- Agricultura y ganaderia. 1 impacto negativo moderado, 1 impacto positivo severo.

- Revaloracién del suelo. 1 impacto positivo severo.
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4.3. INTERPRETACION DE LA INFORMACION

4.3.1. Matriz de convergencia

Se determiné que en la zona de investigacién se presentaron impactos negativos
altos, los cuales se pueden contrarrestar con el cumplimiento del plan de manejo
ambiental, también se percibié que la mayoria de impactos son negativos moderados
y ligeros debido a la alteracién del habitat, afectacion de pastos y tierras de cultivo
debido a las actividades de movimientos de tierras, obras de mejoramiento y
estabilizacion, asimismo se han presentado impactos positivos ligeros, moderados y
altos, debido al empleo generado por los servicios que brinda la via, la calidad, los
nuevos estilos de vida y el incremento en las actividades de industria, comercio,

agricultura y ganaderia.

4.3.2. Matrices de interaccion (Leopold, importancia, cromatica)

De la matriz de Leopold se tiene que el factor afectado mas negativamente es la
calidad del aire y el mas cambiado positivamente es el empleo. En lo que se refiere
a acciones a acciones impactantes tenemos. que el movimiento de tierras es la

accion negativa mas importante y la mas positiva fue la circulacién vial.
De lo datos de las matriz de importancia se tiene que de los 131 impactos que han
sufrido los componentes ambientales la mayoria son negativos (115) y los demas

positivos (16). De esta matriz obtenemos lo siguiente:

Impactos negativos

Compatibles (12).......ccooiri i e . 916 %
Moderados (94).........ccooiii i e e T1.T6 %
SEVEIOS (D). it it e e e .87 Y

Impactos positivos
Moderados (11)....cooi i e e . 840 %
Severos (56).........ccoooeiiiii 0. 382 %
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TOTAL DE IMPACTOS

87.79%.

Blmpactos negativos G lmpactos positivos

Grafico 2. Impactos que han afectado los componentes ambientales.

Analisis. Podemos observar que del total de impactos identificados el 87.79%

fueron negativos y el 12.21% positivos.

IMPACTOS NEGATIVOS

6.87%_ 0-00%

9.16%

o Compatibles
0 Moderados
o Severos

o Criticos

Grafico 3. Impactos negativos que han dafado los componentes ambientales.

Analisis. Del gréafico anterior se determind que el 71.76% de los impactos
registrados fueron negativos moderados, el 9.16% compatibles y el 6.87% severos.
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IMPACTOS POSITIVOS
0.00% 0.00%
e

o Compatibles
o Moderados
o Severos
oCriticos

Grafico 4. Impactos positivos que han sufrido los componentes ambientales.

Analisis. Este grafico muestra que en lo referente a impactos positivos 3.82%

fueron compatibles y el 8.40% severos.
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Grafico 5. Acciones impactantes.
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Analisis. Se definio lo siguiente:
En la etapa de mejoramiento la tarea que ocasioné menores cambios fue la de obras
preliminares.

En esta fase la ocupacion que generd mayor impacto fue el movimiento de tierras.

En el periodo de operacién y mantenimiento la actividad que produce menor impacto
es el mantenimiento de la via.

En esta etapa, la accion que tiene mayor influencia es circulacién vial.

Calidad del aire

Nivel de ruido

Relieve y topografia
Calidad del suelo
Contaminacion (fisica, quimica)
Aguas superficiales
Aguas subterraneas
Calidad del agua
Drenaje superficial
Erosién

Cultivos

Cubierta vegetal
Diversidad de especies
Habitats faunisticos
Calidad paisajistica
Potencial de vistas
Incidencia visual
Estilos de vida

Calidad de vida

Salud y seguridad
Empleo

Industria y comercio
Agricultura y ganaderia
Revaloracion del suelo

FACTORES AMBIENTALES IMPACTADOS

16.31
14.01
9.72
8.85
8.78
8.40
2.82
6.62
8.60
8.18
3.04
9.29
10.18
 8.66
13.23
12.06
12.17
3.28
12.58
14.94
13.15
2.68
) 2.84
3.28

Grafico 6. Factores ambientales impactados.
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Analisis. Del grafico anterior se concluye que:

El factor ambiental mas impactado fue la calidad del aire, debido al movimiento de
tierras, circulacién vial y generacion de emisiones.

Otros factores con alto grado de afectacion fueron la salud, seguridad y nivel de

ruido, generado por acciones impactantes como movimiento de tierras, obras de

mejoramiento, circulacién vial generacién de emisiones, vertidos y residuos.

También la calidad paisajistica, potencial de vistas e incidencia visual se vieron
afectadas de una manéra importante, esto originado principalmente por el
movimiento de tierras y las obras de mejoramiento.

Los factores menos afectados fueron industria, comercio, aguas subterraneas,
agricultura, ganaderia, cultivos y revaloracién del suelo.

4.4. ANALISIS COMPARATIVO DEL EslA DEL EXPEDIENTE TECNICO
CON LA INVESTIGACION
Cuadro 16. Analisis comparativo del EslA del expediente técnico con Ia

investigacion

EslA EXPEDIENTE TECNICO

INVESTIGACION

Se empled el método de evaluacion:
convergencia, con matrices simples en su

evaluacioén.

Se de

evaluacion: Leopold, Conesa y matriz

emplearon los meétodos

de convergencia.

En el EslA se identificd que en la etapa de
mejoramiento se presentarian impactos
negativos tales como: alteracion de la
calidad del

emisiones sonoras,

aire, incremento de las
contaminacion de
cursos de agua, contaminacion de los
suelos, disminucion de la calidad edafica,
afectacién a la cobertura vegetal, riesgo de
alteracion, atropellamiento sobre poblacion

faunistica, perturbacién del transito de

Del

Leopold, Conesa), se identificé que

analisis matricial (identificacion,
durante la actividad de construccion

(mejoramiento) se presentaron

impactos negativos los cuales son

compatibles, moderados y severos.
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ganado de la poblacién local, alteracion del

paisaje, afectacion de la salud humana.

En el EslA se precisé que en la etapa de
mejoramiento se presentarian impactos

positivos tales como: incremento en la

Del
Leopold, Conesa),

andlisis matricial (identificacion,
se precis6 que

durante la actividad de mejoramiento se

oferta de empleo, mejoramiento de los|presentaron impactos positivos los
ingresos de la poblacion. cuales son moderados.
En el EslA se determiné que en la etapa de | Del analisis matricial (identificacién,

operacibn se presentarian impactos

negativos tales como:. incremento del

Leopold, Conesa), se ha determinado

que durante la actividad de operacion se

riesgo de accidentes, posible pérdida de |presentan impactos negativos los
fauna doméstica. cuales son moderados y severos.
En el EslA se diagnosticé que en la etapa
de operacién se pfesentarian impactos
: Del analisis matricial (identificacion,

positivos tales como: reduccién
significativa de las emisiones de material
particulado, reduccion de tiempos de viaje,
mejoramiento del confort de los usuarios de
la via, desarrollo agropecuario, afectacion

positiva de la dinamica comercial

Leopold, Conesa), se ha identificado
que durante la actividad de operacion se
presentan impactos positivos los cuales

son moderados y severos.

En el EslA no se define en porcentaje la

afectacion de los factores ambientales.

En la investigacion a partir del analisis
matricial se determiné en porcentaje la

afectacion de los factores ambientales.

Respecto a la ubicacion de canteras en el
EslA se determind la existencia de dos
canteras, ubicadas en las progresivas
20+400 y 35+500 - 35+700.

En la investigacién se determind que la
cantera 01 no esta ubicada en la
progresiva 20+400 sino en la progresiva
26+800, la cantera 02 esta ubicada en
la progresiva determinada por el
estudio, ambas canteras presentan un
cierre inadecuado, provocando una

degradacién del paisaje.
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También se identificaron dos canteras
adicionales a las que menciona el EslA,
ubicadas en las progresivas 36+950 -
37+000 y

también presentan un cierre inadecuado

38+500. Estas canteras

y degradacién del paisaje.

En

depdsitos de material

lo concemiente a ubicacion de
excedente se
.determind la presencia de dos, ubicados en
las progresivas 31+150 y 31+ 382.

En la la

existencia de estos depositos en las

investigacion se verificd

progresivas mencionadas, los cuales

presentan un cierre inadecuado.

En lo correspondiente a la identificacion de
pasivos ambientales, el EslA determiné la

existencia de 11 pasivos.

En la investigacion se ha determinado
que del total de pasivos identificados en
el EslA del proyecto, cuatro fueron
remediados de manera total, tres de
manera parcial y cuatro no han sido

remediados.

En el EslA ha sido elaborado el plan de

manejo ambiental para minimizar los
posibles impactos negativos y garantizar

que las medidas de mitigacion se cumplan.

En la investigacién se ha evidenciado el
cumplimiento de este plan en un
porcentaje del 35% aproximadamente
en lo referente al programa de cierre de
obra, esto se ha verificado por la
presencia de pasivos, canteras vy
depésitos de material excedente no
remediados o] remediados

parcialmente.
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Cuadro 17. Comparaciéon de los resultados de la investigacién con respecto a lo

declarado en EslA de acuerdo al tipo de impacto identificado

Componente
ambiental

Tipo de impacto

EslA expediente técnico

Investigacion

Aire

Negativo moderado

Negativo moderado - severo

Tierra

Negativo compatible

Negativo moderado - severo

Agua

Negativo compatible

Negativo moderado

Procesos

Negativo compatible

Negativo moderado

Flora

Negativo compatible

Negativo moderado

Fauna

Negativo moderado

Negativo moderado

Paisaje intrinseco

Negativo moderado

Negativo moderado

Intervisibilidad

Negativo moderado

Negativo moderado

Aspecto humano

Positivo compatible

Positivo moderado

Economia y poblacion Positivo moderado Positivo moderado - severo

POR TANTO: El analisis y discusion de resultados, determiné que los impactos socio
- ambientales generados en la carretera Cajamarca - Celendin: tramo ll, km. 26+000
hasta el km. 39+000, NO estan de acuerdo con respecto a lo declarado en el estudio

de impacto socio-ambiental, por lo cual se valida la hipétesis de la investigacion.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. CONCLUSIONES

- De acuerdo a la evaluacién de los impactos ambientales del tramo seleccionado
de la carretera con respecto al estudio de impacto ambiental del proyecto, se ha
determinado que del total de impactos ambientales, el 9.16 % son negativos

compatibles, 71.76 % moderados y 6.87 % severos.

- Durante la etapa de mejoramiento, las actividades que causaron mayores impactos
negativos al ambiente, han sido el movimiento de tierras y las obras de
mejoramiento, afectando principalmente a los componentes ambientales como

calidad del aire, nivel de ruido, relieve y topografia y calidad del suelo.

- En la fase de operacién y mantenimiento, la actividad que mayor impacto negativo
causa al ambiente es la circulaciéon vial, que afecta principalmente a los

componentes ambientales como calidad del aire y nivel de ruido.

- De la evaluaciéon de los impactos ambientales del tramo seleccionado de la
carretera con respecto al estudio de impacto ambiental del proyecto, se ha
determinado que del total de impactos ambientales, el 8.40 % son positivos

moderados y 3.82 % severos.

- En el tramo de estudio también se presentaron impactos positivos, en la etapa de
mejoramiento, el componente ambiental mas afectado fue el empleo; en la etapa de
operacién y mantenimiento los componentes mas afectados positivamente son

estilos de vida, calidad de vida y revaloracién del suelo.
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- De la comparacién de resultados de la investigacion, con respecto a lo declarado
en el EslA, se puede deducir que existen pasivos y depdsitos de material excedente
no remediados, en la investigacion también se han identificado instalaciones
auxiliares del proyecto vial no reportadas como son las 2 canteras ubicadas en las
progresivas 36+950 - 37+000y 38+500.

- El estudio de impacto de impacto ambiental es voluminoso y extenso en datos
descriptivos del medio, pero presenta defectos en el cumplimiento del plan de
manejo ambiental y falta de reporte de algunos pasivos; por tanto la calidad del

estudio es satisfactoria con algunas deficiencias y omisiones.

5.2. RECOMENDACIONES

- Se recomienda a la Facultad de Ingenieria de la Universidad Nacional de
Cajamarca, promover este tipo de investigaciones en diversas obras de ingenieria
civil que cuenten con estudios de impacto ambiental, a efectos de validar las

metodologias de los estudios con los impactos reportados en dichas obras.
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ANEXO 1
PANEL FOTOGRAFICO
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Fotogra‘fia N° 1. Se observa el punto inicial de estudio de la presente

investigacion.

ﬁdtdgrafia N° 2. Estado actual de la via.
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Fotografia N° 3. Cantera 01 del proyecto.

PR ;.8 Loa -t

seccion hidraulica de la cuneta.

Fotografia N° 4. Se exhibe la caida de material rocoso y'tie'rré sobre la
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Fotografia N° 5. Se observa la caida de tierra sobre la cuneta y sobre la

via.

Fotografia N° 6. Se evidencia la caida de material rocoso y tierra sobre la

seccion hidraulica de la cuneta.
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Fotografia N° 8. Se muestra el punto final objeto de estudio de la

investigacion.
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ANEXO 2
~ INVENTARIO AMBIENTAL
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FAUNA
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Fotografia 4. Paloma peruana (Patagioehas oehops).'
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Fotograf'ia 6.

Oveja (Ovis orientalis ariéé). '
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Fotografia 8. Cabra (Capra aegagrus hircus).
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~ Fotografia 9. Perro (Canis lupus familiaris).
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Fotografia 12. Poroporo (Solanum aviculare).
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' W'i-'“of&g'rraxfiaﬁ‘l:i. Cortadera (COﬂadéria'srélléana)r. -
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Fotografia 16. Eucalipto (Eucalyptus).
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Fotografia 18. Zarzamora (Rubus glaucus).
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FUENTES DE AGUA

Fotografia 20. Fuente de agué 2. Km. 27+926 - LI
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ANEXO 3
LISTA DE CHEQUEO
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RECOLECCION DE DATOS
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6n de la lista de ’chéq'ueb.w

Toma de datos bafé la elaboraci

| Fotogréfiaé 1- a.
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ICuadm 18. LISTA DE CHEQUEOQ AMBIENTAL

IMPACTOS AMBIENTALES

VALORACION

FECHA: Marzo - septiombro 2015

{mejoramiento de la carretera?

1. SUELOS sl NO GRADO DE AFECTACION OBSERVACIONES
Segun los pobledores de ta zona, @l realizar las obres de
. i de la se ivi como la
a. Se 20nas r el dela
carl;elera? pol X — y de la vegetal y de otros materiales
blandos, orgénicos y susfios originando con esto un impacto negativol
- - N _|moderado. . —
Al iniclo del tramo los laludes no son muy altos por tanto son
b. ¢Los taludes de los lugares por donde pasa ta carretera son X _ estables, pero @ medida que cambia la pendlente éstos se tornan
estables? mas altos y pierden su J P el
i hid de cunetas aellos.
2. RECURSOS HIDRICOS il NO GRADO DE AFECTACIQNJ OBSERVACIONES
En el tramo de estudlo cruzan varias fuentes de egus como las
a. (Lavia cruza cauces de turales?
dlaviacn agua natur X — |ubicades en las progresivas 27+660 y 274206,
b, ¢ Se produjo alteracién del drenaje superficial? X — Esto se produjo durante la etapa de construccion (meforamiento)
c. 4Se pvad{éé e;v ia’zo’nia alguna actividad produclivé}ue N .
depende de los cursos de ague que han sido afectados por el X La agucut'luva‘ h;e T'eaada en la etapa de consiruccion
{proyecto? (mejoramiento) de la carre(efa.
3. ECOLOGIA S| NO GRADO DE AFECTACION OBSERVACIONES
a. i Se y plantas y en el &rea de x s Segun los habitantes de la zona se ha producido destruccion, siendo
influencia de la via? esto un impacto negativo moderado,
Este impacto se ha producido debido al corte de la vegetacion para el
b. ¢ Hay destruccion det habitat de la vida silvestre terrestre, ensanchamiento de la seccion de la platatorma en aquellos sectores
iolégicos o i que debil ser X donde existe presencia de maleza, 1a cusl se presenta principaimente
preservados? en los taludes de corte (superior ¢ Inferior) adyacente ol derecho de
via, _
Se produce el denominado “efecto barrera” dado tanto en la etapa de
c. {Hay interrupcidn de tas rutas de migracién para 1a vida M — {pérdida de habitat por desaparicion de cobertura
silvestre y el ganado? vegetal, pérdida de suelo) como en la de operacion y mantenimiento
l(adaptarse a ta presencia humana y de los vehiculos).
4.- PAISAJE St NO GRADO DE AFECTACION OBSERVACIONES
3. ¢ Se ha producido alteracion del paissje por las actividades X [ ] Segin versiones de los habitantes de fa zona se ha producido un
de mejoramiento de la via? daro moderado 2l paisaje.
. " : " E) mejs de la tacilita el i i i
. {El fi haii n el de " : . ’
:’a tlsa’] ujo turlstico se co ° X _ cultural, por la reducclon de tiempos de viaje y el mejoramiento del
confort de los usuarios de la via.
5. CONTAMINACION DE AGUA, SUELO Y AIRE st NO GRADO DE AFECTACION OBSERVACIONES
. L El suelo se ha visto contaminado por aceites, grasas, otros — La t':on(amlnaclén de! suelo ?s un impacio negshvo. que se genera
X debido a de y oceiles,
a tos largo de fa via? . o
originados por 1a circulacion vial,
b. ¢La via ha incrementado los niveles de contaminacién del s::‘el IT;“‘::;:e?;ﬁv:utn:';‘e:(oé:om ° ‘:‘r;?;':n'::n::" :Is::“;:
aire por particulas sélidas en suspension y gases de X [ ] cular g 9 los como 6l 9 v
combusiible? didxido de carbono (CO y CO2)
— Al existit presencie do viviendas cercanas a la via, sobre todo en lsl
zona urbana del distrito de La Encafada, el ruido sfecte
c. ¢ Los niveles de ruido local afectan a la poblacidn local? X : & sus dado el del trafico
- - — - vehicutar producido por el mejoramiento de la via, ]
6. ASPECTGS SOCIOECONOMICOS _ st NO GRADO DE AFECTACION OBSERVACIONES
. iedey: . Se observe a lo targo del tramo en estudic a pobladores de algunss
a.uz;bS:nra\a Ia orilla :: 1a via? inducido: * X —— viviendas adyacentes a la via que se dedican al comercio de
Y per ) productos de primera necesidad.
En fa Investigacion se determind que existe venta de lotes de terreno,
5 ional :
b. ¢Se ha producido Incremento poblacional por el X pr— que p ata mejora de la

. de carécter resk enla existen vi

proyectadas fuera de nicleos urbanos.

B Moderado |

[ Critco e

Positivo

)
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ANEXO 4

FICHAS DE IDENTIFICACION DE PASIVOS
AMBIENTALES
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Cuadro 19. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 1

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 26+000 - km. 26+500 [ Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), en el entorno
Ppresenta vegetacion arbérea y pastizales, también se encontré presencia de ganado vacuno.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Zona con presencia de residuos de concreto, colocado al lado de la via a lo largo de 100 m,
_alterando la calidad paisajistica en estesector.

4. CAUSA/ORIGEN
Originado por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera existente.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacion de cauce.

Darios ecolégicos y paisajisticos. X

Darios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
o R . DR .4 __ Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) |  Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
~ Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

_ Muy Alta (12)

~ Extra - regional (12) i

Sinergia (S)

Acumulacion (AC)

Relacion Causa

= Efecto (RCE)

Regularidad de
Manifestacion
(RM)

Recuperabilidad
(RE)

Sin sinergismo (1)

] Slmple( ) B

Indirecto (1)

' '7 Vlrrregular (1)

Recuperable (2)

Sinérgico (2)

~Acumulativo (4)

Directo (4)

Peri6dico (2)

Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

Importancia:

IM=3(1)+2(A)+(PZ)+(PE)+(R)*(S)*(AC)*(RCE)+(RM)+(RE)

7 Resultado IM = I

30

! Pasivo ambiental

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se recomienda reconformar esta area,

mejoramiento vial, para luego proceder a realizar la revegetacién con especies nativas de la zona.

rellenandolo con material excedente de la obra de

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 20. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 2
TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramnento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo |
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION
Tramo: Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 26+500 - km. 27+000 [ tado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical {bh-MT), es un sector
deforestado, sin embargo en el entorno presenta vegetacion arbérea y pastizales. La fauna
silvestre en el entorno es muy escasa, también se encontréd presencia de ganado vacuno.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Cantera abandonada sin cierre adecuado, presenta procesos de erosion por accion de agentes |
hidricos, edlicos y la carencia de vegetacion. Como aspecto estético hay una degradacion del
paisaje.

4. CAUSA/ORIGEN
Dep6sito de cantera en desuso y falta de una adecuada restauracion de ésta. ]
5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacién de cauce.

Dafios ecologicos y paisajisticos. X

Dafios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas. ) X

Ocupacion del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
n (Al) (P2) Efecto (PE) Ry
_Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) | Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Relacion Causa

Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilid

ad

Sinergia (S) Acumulacién (AC) — Efecto (RCE) CORM) ‘RE)
Sin sinergismo (1) S|mple 1) ~Indirecto (1) Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (

8)

IM=3(1)+2(A)+(PZ)+(PE)+(R)*(S}*(AC)+(RCE)*(RM)*(RE)

Importancia:

Resultado IM= [

36

| Pasivo ambiental

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
A fin de mejorar la calidad paisajistica, se recomienda reconformar esta area, rellenandolo con
material excedente de la obra de mejoramiento vial, para luego proceder a realizar 1a revegetacién
con especies nativas de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 21. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 3

TESIS: “Efectos socio - ambientales produmdos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo II, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental®

1. LOCALIZACION

Tramo: i, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 27+000 - km. 27+500 [ Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), adyacente a
viviendas en una zona cuya vegetacion corresponde a pastizales y arboles. (eucaliptos)

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Intersecciéon de un camino rural con la carretera que puede generar accidentes vehiculares por
falta de sefalizacion.

4. CAUSA/ORIGEN

Paso de Ia carretera gor el poblado i
" > A b N 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados. ~ X

Erosion y sedimentacién de cauce.

Dafos ecolégicos y paisajisticos.

Dafios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
1 (Al (P2) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) ~ Local (4) Mediano Plazo (2) | _ Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversibie (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Relacion Causa

Regularidad de '
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinergia (S) | Acumulacion (AC) | _ precto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) Simple (1) ] Indlrecto (1) Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Peritdico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

IM=3(l)+2(AI)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= [

36

I Pasivo ambjgntal I

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Sefializaciones verticales y horizontales de disminuciéon de velocidad, prevencién, informativas y

de seguridad.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 22. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 4

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el méjoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental’.

1. LOCALIZACION

Tramo: Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 27+500 - km. 28+000 [ Lado: Lado izquierdo.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta escasa

vegetacion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de fa seccién
hidraulica de cuneta por la acumulacién de material rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del taiud y la meteorizacion natural.

o -~ A 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES
B, - DS ' Deslizamientos y derrumbes. X

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacién de cauce.

Daios ecoldgicos y paisajisticos.

Daiios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

o ’ Areas degradadas.
< hall: ol < Ocupacién del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacién Permanencia del Reversibilidad
n (Al) (P2) Efecto (PE) (R)
Baja(2) |  Puntal(2) | Largo Plazo (1) Fugaz(1) | Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)
Muy Afta (12) Extra - regional (12)
Reg'u|aridad de
Sinergia (S) Acumulacién (AC) 'ieéaf:'c‘:: g:é';;“ Ma"'{;ﬁ‘)"c"s" Rec”"(‘:g’"'dad
Sin sinergismo (1) Simple (1) Indirecto (1) Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) Continuo (4) Irrecuperable (8)
] IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)
Importancia: Resultado IM= | 44 | Pasivo ambiental I Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfitado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie
con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 23. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 5§

TESIS: “Efectos socio - ambientales produmdos por el mejoramiento a nivel de asfaitado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: II, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 26+000 - km. 28+500 “[Lado: Lado izquierdo.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta escasa

vege acion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de la seccién
hidraulica de cuneta por la acumulacion de material rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del talud y la meteorizacion natural.

5_TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

é‘ M‘&‘ Deslizamientos y derrumbes. - X
"B Contaminacion de aguas. )
M Accesos a poblados.
‘-_ 7 Erosion y sedimentacion de cauce
Dafios ecoldgicos y paisajisticos.
e 'ty Darios a fuentes de agua en poblados
Botaderos laterales indiscriminados.
AN b Areas degradadas.
< - — | Ocupacién del derecho de via.
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL
Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
()] (Al) (P2) Efecto (PE) e (R)
__Baja(2) Puntual (2) Largo Plazo (1) _Fugaz(1) | CortoPlazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Relaciéon Causa

Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Slpergla (S) Acumulacién (AC) — Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) |  Simple (1) Indirecto (1) Irregutar (1) __Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

~lrrecuperable (8)

Importancia:

IM= 3(I)+2(A|)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Resultado (M=

44

| Paswo amblental |

Moderado '

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie
con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 24. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 6

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramlento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo [l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 28+500 - km. 29+000 [ Lado: Lado derecho )

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
En la zona adyacente se encontré presencia de ganado vacuno, algunas aves como palomas y
tortolas, en cuanto a flora se encontrd presencia de pastos naturales, arboles y arbustos.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Zona con presencia de residuos de concreto, colocado al lado de la via a lo largo de 100 m,
alterando la calidad paisajistica en este sector.

4, CAUSA/ORIGEN

_Originado por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera existente.
: 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

———— A

. e - -

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacion de cauce.

Danos ecolégicos y paisajisticos. ] X

Dafos a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacién del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
m ) (Al) (P2) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1} Fugaz (1) __Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) _ Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) | Irreversible (4)

Muy Alta (12)

”Extra - regional (12)

Relacion Causa

Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinerg‘ia (S) | Acumulacion (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)

Sin sinergismo (1) Simple (1) ~ Indirecto (1) Irregular (1) __Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) Continuo (4) Irrecuperable (8)

) IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)
Importancia: Resultado IM= | 30 | Pasivo ambiental Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se recomienda reconformar esta area, rellenandolo con material excedente de la obra de
mejoramiento vial, para luego proceder a realizar |la revegetacidén con especies nativas de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 25. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 7

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: II, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 29+000 - km.29+500 | Lado: Ambos lados.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El &rea pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), adyacente a
viviendas en una zona cuya vegetacion corresponde a pastizales y arboles. (eucaliptos)

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Interseccién de un camino rural con la carretera que puede generar accidentes vehiculares por |
falta de sefalizacién.

4. CAUSA/ORIGEN
Paso de la carretera por el poblado.

— 2% 1 [ 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES
) . 5 Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados. o A X B

Erosién y sedimentacion de cauce.

Danos ecoldgicos y paisajisticos.

Daros a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

- - P TN ® | Ocupacion del derecho de via.
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL
Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacién Permanencia del Reversibilidad
(1)} ~ (A)) (PZ) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) __Fugaz (1) _ Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) ‘Mediano Plazo (2) | Temporal (2) ~ Medio Plazo (2)
Alta (8) ~Regional (8) inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)
Muy Alta (12) Extra - regional (12) i
] Regularidad de
Sinergia (S) Acumulacién (AC) 'ie:f:'c‘:: f;é‘;;’ Ma“'(f;;“)’c'é" Rec“"(‘::;’"'dad
Sin sinergismo (1) Simple (1) ‘Indirecto (1) irregular (1) Recuperable (2)
~ Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) ~ Periddico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) | R o Continuo (4) _Irrecuperable (8)
. o IM=3(1)+2(Al)*(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)
Importancia: Resultado IM= | 36 | Pasivo ambiental | Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Sefializaciones verticales y horizontales de disminucién de velocidad, prevencidn, informativas y
de seguridad.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque | Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 26. FICHA DE lDENTlFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 8

TESIS: “Efectos socio - ambientales produmdos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de Ia
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”
1. LOCALIZACION

Tramo 1, km. 26+000 hasta el km. 39+000
Progresnva km. 29+500 - km. 30+000

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El &rea pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), adyacente a
viviendas en una zona cuya vegetacion corresponde a pastizales y arbustos.

[ Lado: Lado derecho. _

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Alcantarilla obstruida, estancamiento de agua.

4. CAUSA/ORIGEN

Azolvamiento y estran ulamlento de Ia seccuén hidraulica de la alcantarilla.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosidn y sedimentacién de cauce ) X

.Y Darios ecolégicos y paisajisticos.

Daios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupaciédn del derechb de vna

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
m (A (P2) Efecto (PE) o (R)
Baja (2) “Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

~ Extra - regional (12)

Sinergia (S)

Acumulacion (AC)

Relacién Causa

= Efecto (RCE) |

Regularidad de

Manifestacion
(RM)

Recuperabilidad
(RE)

Sin sinergismo (1)

Simple (1)

Indirecto (1)

B ' _Irregular (1')' )

Wéécuperable (2)

Sinérgico (2)

Acumulativo (4)

_Directo (4)

~ Periddico (2)

Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

IM=3(1)*+2(Al)+(PZ)*(PE)+(R)*(S)*(AC)+(RCE)*(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= r 25 j Pasivo amblentalT Moderado:

7. POSIBLES SOLUCIONES
Mantenimiento y limpieza de la alcantarilla.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 27. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 9

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”
1. LOCALIZACION )

Tramo: i, km. 26+000 hasta el km. 39+000
Progresiva: km. 30+000 - km. 30+500

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), adyacente a
viviendas en una zona cuya vegetacion corresponde a pastizales y arboles. (eucaliptos)

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Se produce el estrangulamiento de la seccién hidraulica de cuneta por la acumulacién de material
rocoso y tierra suelta.

4. CAUSA/ORIGEN

"] Lado: Lado izquierdo.

Ongmado gor obras de construccion adxacentes a la carretera.
% e | 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

| Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacién de cauce.

Dafios ecoldgicos y paisajisticos. X

Danos a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via..

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de .

Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
n (Al) 7 (P2) Efecto (PE) (R}
__Baja(2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) ) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) ~ Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

" Extra - regional (12)7

Regularidad de

Sinergia (S) Acumulacién (AC) Relacién Causa Manifestacién Recuperabilidad

- Efecto (RCE) (RM) (RE)

Sin sinergismo (1) Simple (1) Indirecto (1) Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) ~ Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4) Continuo (4) Irrecuperable (8)

IM=3(1)+2(Al)+(PZ)*+(PE)+(R)+(S)*(AC)+(RCE)*(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= l

41

| Pasivo ambiental L Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Mantenimiento y limpieza de cunetas.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 28. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 10

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la

carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I,

declarado en el estudio de impacto socio - ambiental’

km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo

1. LOCALIZACION

Tramo: (I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 30+500 km. 31+000

] | WLadp; Am bqs I'ardos.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

En la zona adyacente se encontré presencia de viviendas.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Afecta la salud de los habitantes, debido principalmente a la contaminacién acustica.

4. CAUSA/ORIGEN

Casas constrwdas al borde de la carretera

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacion de cauce.

Darios ecolégicos y paisajisticos.

Dafios a fuentes de agua en poblados.

‘Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
L (Al) B (PZ) o Efecto (PE) 7 (R) B
__Baja(2) _Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Relacion Causa

Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Smerglrar(”S) - Acumulacién (AC) | -Efecto(RCE) |  (RM) (RE)
~Sin sinergismo (1) S|mple 1) | Indirecto (1) Irregular (1) __Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

IM=3(I)+2(A|)+(PZ);'}(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)V7 B

Importancia:

Resultado IM=

50

Pasivo ambiental |

Severo

7. POSIBLES SOLUCIONES
Fijar reglamentariamente unos niveles de emisién sonora especificos para cada categoria de
vehiculo, aunque no tienen mas que una eficacia limitada cuando se trata de controlar el ruido de

la circulacién.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 29. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 11

TESIS: “Efectos socio - arhbientales"producidos por elrmejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo 1l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: II, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresirva:ﬂlgrrn: 31+000 - km.73'1+560 j - '7 ] Lado: Lado izduie(db.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
En la zona adyacente se encontré presencia de viviendas y desmonte producido por la
construccion de veredas.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Se produce el estrangulamiento de la seccion hidraulica de cuneta por la acumulacion de material
rocoso y tierra suelta.

4. CAUSA/ORIGEN
Casas construidas al borde de la carretera.

| 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

_Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados. ) X

Erosion y sedimentacion de cauce.

Darios ecoldgicos y paisajisticos.

Danos a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacién del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
m (Al) ) . (P2) Efecto (PE) (R)
Baja(2) |  Puntual(?2) | Largo Plazo (1) ___Fugaz (1) __Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) | Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) ~ Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Jrreversible (4)
Muy Alta (12) Extra - regional (12)
o Regularidad de
Sinergia (S) Acumulacion (AC) I:eéaf::gz ::Ra Cu;;:\ Manl(f;s;wte)lcnon Recup(iz;alhdad
Sin sinergismo (1) | Simple (1) Indirecto (1) _lrregular (1) | Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) ) B Continuo (4) Irrecuperable (8)
) IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+R)+(S)+(AC)+(RCE)}+(RM)+(RE)
importancia: Resultado IM= ‘ T 44 | Pasivo ambiental I Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Fijar reglamentariamente unos niveles de emisién sonora especificos para cada categoria de
vehiculo, mantenimiento y limpieza de cunetas. '

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque 7 Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 30. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 12

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 31+500 - km. 32+000 [ Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
En la zona adyacente se encontrd presencia de viviendas y de un local escolar.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Afecta la salud de los habitantes, debido a la contaminacidn actustica, también se noté {a ausencia
de un paso peatonal seguro en la zona escolar.

4. CAUSA/ORIGEN

Casas construidas al borde de la carretera. .
. 2 - 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Py oy

= > Deslizamientos y derrumbes.

= o Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacién de cauce.

e

= e e Darios ecologicos y paisajisticos.

Daiios a fuentes de agua en poblados.

= _| [ Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
n (Al) (PZ) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversibie (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Relacién Causa

Regularidad de

Manifestaciéon Recuperabilidad

Sinergia (S) 7 A?qulaCIon (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) Simple (1) Indirecto (1) Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periodico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4) Irrecuperable (8)

IM=3(1)+2(A)+(PZ)+(PE)+HR)+(S)*+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM=

50

Pasivo ambiental Severo

7. POSIBLES SOLUCIONES
Fijar reglamentariamente unos niveles de emisién sonora especificos para cada categoria de
vehiculo, colocar senalizacidon para evitar accidentes en estos lugares de alta concurrencia.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livague

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 31. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 13

TESIS: “Efectos socio - ambientales producndos por el mejoramlento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION
‘Tramo: II, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progreswa km. 32+000 - km 32+500

[ Lado: Lado izquierdo.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
Ei area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta escasa

vegetacion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de la seccién
hidraulica de cuneta por la acumulacién de material rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del talud

la meteorizacion natural.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. - X

Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacion de cauce

Dafios ecoldgicos y paisajisticos.

Dafios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupamon del derecho de via.

6 MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
()] ) (Al) (P2) Efecto (PE) (R)
__Baja (2) __Puntual (2) Largo Plazo (1) ) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
_Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

~ Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Sinergia (S)

Acumulacion (AC)

Relacion Causa
- Efecto (RCE)

Regularidad de
Manifestacion
(RM)

Recuperabilida
(RE)

d

_Sin sinergismo (1)

Simple (1)

Indirecto (1) |

~Irregular (1)

Recuperable (2)

Sinérgico (2)

Acumulativo (4)

Directo (4)

Periddico (2)

Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

IM=3(1 )+2(AI)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= |

Tag

| Paswo ambnental [ Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 32. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 14

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo |, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 32+500 - km. 33+000 ] Lado: Lado izquierdo.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropicat (bh-MT), presenta escasa
_vegetacion. o o

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Produce el estrangulamiento de la seccién hidraulica de cuneta por la acumulaciéon de material
rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN

| Producto del corte del talud

5 TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacién de cauce.

Darios ecologicos y paisajisticos.

Dafos a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

| 5 s 2] [ Ocupacién del derecho de via. B
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
") ] (Al) ) (PZ) Efecto (PE) . (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz(1) | Corto Plazo (1) _
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) ~ Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) | lirreversible (4)
Muy Alta (12) Extra - regional (12) B )
Regularidad de
Sinergia (S) Acumulacion (AC) 'ie;:'c‘:: g‘é’;;‘ Ma“'{;ﬁ‘)‘ww" Re"“"(‘:;;’"'dad
Sin sinergismo (1) Simple (1) Indirecto (1) trregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) Continuo (4) Irrecuperable (8)
. IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)
Importancia: Resultado IM= I 44 ] Pasivo ambiental l Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie
con especies tipicas de flora de la zona._

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livague | Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 33. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 15

TESIS: “Efectos socio - ambientales producndos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo II, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: Il, km. 26+000 hasta el km., 39+000
Progresuva km. -33+000 - km. 33+500

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta escasa
| vegetacién.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL |

Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de la seccién
hidraulica de cuneta por la acumulacién de material rocoso.

] Liaidq: Ladb Virzauriérdrdr o

1 4. CAUSA/ORIGEN

Producto del corte del talud y la meteorizacion natural.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. ) X

Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacion de cauce

Dafios ecolégicos y paisajisticos.

Dafios a fuentes de agua en poblados. '

Botaderos laterales indiscriminados.

7Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
0] (Al) (P2) Efecto (PE) ) (R)
Baja (2) Puntual (2) | Largo Plazo (1) Fugaz (1) ~Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) ~ Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12) |

Relaciéon Causa

Reguiafidéd de
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinergia (S) Acumulacién (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) ~ Simple (1) Indirecto (1) |  Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) ~Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

rrecuperable (8)

IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)*+(RCE)*+(RM)*(RE)

Importancia:

44

Resultado IM= f

| Pasivo ambiental |

Moderadd

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procederé a revegetar la superficie
con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque Fecha: Marzo - septiembre de 2015

100



Cuadro 34. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 16

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental’

1. LOCALIZACION
Tramo: Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 33+500 - km. 34+000

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El 4rea pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta escasa

vegetacién.

' [ Lado: Lado'izquierdo.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Se produce el estrangulamiento de la seccién hidraulica de cuneta por la acumulaciéon de material
rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN

la meteonzacnon natural

Producto del corte del talud

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X

‘Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados.

Erosidn y sedimentacion de cauce.

Daros ecologncos y paisajisticos.

Daros a fuentes de agua en poblados

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via.

6 MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
L) (A1) (P2) Efecto (PE) 7 (R)
__Baja(2) “Puntual (2) Largo Plazo (1) ___Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
_Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Relacién Causa

"Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinergia (S) Acumulacion (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) | Simple (1) _Indirecto (1) Irregular (1) | Recuperable (2)
Sinérgico (2) “Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

lrrecuperable (8)

IM=3(1)+2(A1)+(PZ)+(PE)*+(R)*+(S)+(AC)+(RCE )+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= I

44

1 Pasivo ambiental Ig

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

| Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 35. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 17

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
| carretera Cajamarca - Celendin: Tramo |l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION -
Tramo: li, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 34+000 - km. 34+500

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El 4rea pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca

| vegetacion.

tflrrri'.adoﬁ”L'ado izquierd’o.rr o ]

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Se produce el estrangulamiento de ia seccion hidraulica de cuneta por la acumulacién de material
rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del talud

la meteorizacién natural.

) 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES
Deslizamientos y derrumbes. ) X

~Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados ]

Erosién y sedimentacién de cauce.
Darios ecolégicos y paisajisticos.

Dafios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

- R ; Ocupacion del derecho de via.
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacién Permanencia del Reversibilidad
(1) (Al) e (PZ) ~ Efecto (PE) (R) )
Baja (2) _ Puntual (2) Largo Plazo (1) __Fugaz (1) Corto Plazo (1) _
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) | lrreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12) _

Relacién Causa

'Iiegtrllarirdad de

Manifestacion Recuperabilidad

Sinergia (S) , Acumul§¢:10n (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) Simple (1) ~Indirecto (1) Irregular (1) | Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

~Continuo (4) Irrecuperable (8)

IM=3(1)+2(A)+(PZ)+(PE)+(R)*+(S)*(AC)H(RCE)*(RM)*(RE)

Importancia:

Resultado M= I

44

l Pasivo ambiental ]

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 36. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 18

TESIS: “Efectos socio - ambientales produmdos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”
1. LOCALIZACION

Tramo: Ii, km. 26+000 hasta el km. 39+000
Progresnva km. 34+000 km. 34+500

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque hiimedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca

vegetacion.

| Ii.'éido; 'Lradroﬂizq'uierdrd. '7

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
El talud adyacente se encuentra erosionado por escurrimiento de agua superficial, provocando
desprendimiento de material rocoso y tierra suelta sobre la cuenta.

4. CAUSA/ORIGEN

Producto del corte del talud y la erosién por agua, especialmente en la época de lluvia.
~ | 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X

Contaminacion de aguas.

'Accesos a poblados.

_Erosion y sedimentacion de cauce.

| Daros ecoldgicos y paisajisticos.

Darios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

_Areas degradadas.

Ocupacuon del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIADEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
()] (A) (P2) _Efecto (PE) (R)
__Baja (2) ~ Puntual (2) Largo Plazo (1) | Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

~Muy Alta (12)_

Extra - regional (12)'

Sinergia (S)

Acumulacion (AC)

Relacién Causa
- Efecto (RCE)

7 Régﬁiaridad de
Manifestacion
(RM)

Recuperabilidad

(RE)

Sin sinergismo (1)

Simple (1)

_ Indirecto (1)

Irregular (1)

__Recuperable (2)

Sinérgico (2)

Acumulativo (4)

Directo (4)

Periédico (2)

Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

M= 3(I)+2(AI)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC) (RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= I

44

I Pasivo amblental Ir Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 37. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 19

TESIS: “Efectos socio - ambientales produmdos por el me;oramlento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo (I, km, 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental’

1. LOCALIZACION

Tramo: li, km. 26+000 hasta el km. 39+000
Progreswa km. 34+500 - km. 35+000

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca

vegetacion. .
3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de {a seccion
hidraulica de cuneta por la acumulacién de material rocoso.
4. CAUSA/ORIGEN
Producto dei corte del talud y la meteonzamén natural
1 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X
Contaminacién de aguas.
Accesos a poblados.
Erosion y sedlmentaaon de cauce
Darios ecolégicos y paisajisticos.
Dafios a fuentes de agua en poblados.
Botaderos laterales indiscriminados.
Areas degradadas.

_ B Ocupamon del derecho de via.
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

T Lador Tado rquierdo.

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
) (Al) (P2) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

 Extra - regional (12)

Relaciéon Causa

Reéularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinergia (S) Acumulacién (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) Simple (1) Indirecto (1) |  lrregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)*(S)*(AC)*(RCE)+(RM)*(RE)

Importancia:

Resultado IM= |

44

I Pasivo ambiental r Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES

Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar fa superficie
con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015 '
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Cuadro 38. FICHA DE IDENTIFICACI()N DE PASIVOS AMBIENTALES N° 20

TESIS: “Efectos socio - ambientales producudos por el mejoramlento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo II, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION _

Tramo: i, km. 26+000 hasta el km. 39+000 )

Progresiva: km. 35+000 - km. 35+500 " ] Lado: Lado izquierdo.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque hiimedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca

veg etacion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de la seccién
_hidraulica de cuneta por la acumulacion de material rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del tajud y la meteorizacién natural.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X

Contaminacion de aguas.

‘Accesos a poblados !

Erosién y sedimentacion de cauce

Dafios ecoldgicos y paisajisticos.

Danos a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacién del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
(1) (Al) (P2) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) ~Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Aita (12)

Extra - regional (12)

Sinergia (S)

Acumulacién (AC)

Relacién Causa
-~ Efecto (RCE)

Regularidad de
Manifestacién
(RM)

Recuperabilidad

(RE)

Sin sinergismo (1) |

Simple (1)

indirecto (1) |

l frregular (1)

~Recuperable (2)

Sinérgico (2)

“Acumulativo (4)

Directo (4)

Periddico (2)

Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)*(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM— I

44

|7 I?gsiyp ambiental I

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

_con especies tipicas de flora de la zona.

‘Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 39. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 21

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION B

Tramo: |l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 7 - -
Progresiva: km. 35+500-km.36+000 | Lado: Lado derecho.
2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca
| vegetacion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de la seccién |
hidraulica de cuneta por la acumulacién de material rocoso. ‘
4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del talud

la meteonzamon natural
v & | 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacion de cauce
Darfos ecolégicos y paisajisticos. )
Darios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.
Areas degradadas.

oo andeils b | Ocupacién det derecho de vxa

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
({)] ] (A1) 7 (PZ) ) ~ Efecto (PE) ~(R)
Baja(2) | Puntual (2) Largo Plazo (1) |  Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)
- Muy Alta (12) Extra - regional (12) L
l Regularidad de
Sinergia(s) | Acumulacion (ac) | RelacionCausa | Manifestacién | Recuperablidad
- Sin sinergismo (1) Simple (1) | Indirecto (1) | Irregular (1) _Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) | Continuo (4) | Irrecuperable (8)
] IM 3(1)+2(AI)+(PZ)+(PE) ( )HS)H(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)
Importancia: Resultado IM= | 44 | Pasivo ambiental H Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superﬂcue
con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 40. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 22

TESIS: “Efectos socio - ambientales producudos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo [l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION _

Tramo: II, km. 26+000 hasta el km. 39+000 _

Progresiva: km. 35+500 - km. 36+000 [ Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical {(bh-MT), es un sector
deforestado, sin embargo en el entorno presenta vegetacion arbérea y pastizales. La fauna
silvestre en el entorno es muy escasa, también se encontré presencia de ganado vacuno.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Cantera abandonada sin cierre adecuado, presenta procesos de erosidén por accion de agentes
hidricos, edlicos y la carencia de vegetacion. Como aspecto estético hay una degradacion del
paisaje.

4. CAUSA/ORIGEN
Depéslto de cantera en desuso y falta de una adecuada restauracion de ésta.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

‘ “Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacion de cauce

Dafios ecolégicos y paisajisticos. ' X

Darios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas. 1 X

QOcupacién del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
) (Al) - (PZ) Efecto (PE) (R)
~ Baja (2) Puntual (2) “Largo Plazo (1) Fugaz (1) | Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) |  Temporal (2) Medio Plazo (2)
~ Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Sinergia (S)

Acumulacién (AC)

Relacién Causa
~ Efecto (RCE)

Regularidad de
Manifestacion
(RM)

Recuperabitidad

_(RE)

Sin sinergismo (1)

Slmple (1 )

Indirecto (1) |

Irfegular (1)

Iiécuperable (2)

Sinérgico (2)

Acumulativo (4)

Directo (4)

_ Periodico (2)

~Mitigable (4)

‘Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable

(8)

Importancia:

IM=3(1)+2(Al)+(PZ

)+(PE)*+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Resultado IM= l

36

| Pasivo ambiental I

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
A fin de mejorar la calidad paisajistica, se recomienda reconformar esta area, rellenandolo con
material excedente de la obra de mejoramiento vial, para luego proceder a realizar la revegetacion
con especies nativas de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 41. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 23
TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”
1. LOCALIZACION o ]
Tramo: Il, km. 26+000 hasta el km, 39+000
Progreswa km. km. 36+000 - km. 36+500
2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca
| vegetacion.
3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
El talud adyacente se encuentra erosionado por escurrimiento de agua superficial, provocando
desprendimiento de material rocoso y tierra suelta sobre la cuenta.
4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del talud y la erosion por agua, especialmente en la época de liuvia.

L B 7 116, TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

[ Cado: Lado derecho.

Deslizamientos y derrumbes. X

Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacién de cauce.

Danios ecolbgicos y paisajisticos.

Daiios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacion del derecho de via.
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestaciéon Permanencia del Reversibilidad
) (Al) (P2) Efecto (PE) (R) )
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12) '

Relacién Causa

Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinergia (S) Acumulacién (AC) ~ Efecto (RCE) (RM) " (RE)
~ Sin sinergismo (1) Simple (1) Indirecto (1) lrregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

~lIrrecuperabie (8)

M= 3(I)+2(AI)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= r

44

| Pasworamblental T

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 42. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 24

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de Ia
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo |l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: II, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km_km. 36+000 - km. 36+500 “TLado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
| El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca
vegetacion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Presenta un riesgo a los usuarios de la via, ademas se produce el estrangulamiento de la seccién
hidraulica de cuneta por la acumulacién de material rocoso.

4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del talud y la meteonzamon natural.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X

 Contaminacién de aguas. _

Accesos a poblados.

Erosion y sedimentacion de cauce.

Dafos ecolégicos y paisajisticos.

Dafios a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas

Ocupacién del derecho de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
()} ] (A1) (P2) Efecto (PE) (R)
Baja (2) _Puntual {2) | Largo Plazo (1) Fugaz (1) _Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) ~ Permanente (4) | lIrreversible (4)

~ Muy Alta (12)

Extra - regional (12)

Relacién Causa

Reguiéridéd de
Manifestacién

Recuperabilidad

Sinergia (S) Acumulacioén (AC) ~ Efecto (RCE) (RM) (RE) 7
Sin sinergismo (1) ~ Simple (1) Indirecto (1) ~ lrregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable

8

IM= 3(I)+2(AI)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM=

44

l Pasnvo ambiental l-

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

con especies tipicas de flora de la zona.

| Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 43. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 25

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo |l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

‘Progresiva: km. 36+500 - km. 37+000 | Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), es un sector
deforestado, sin embargo en el entorno presenta vegetacion arbérea y pastizales. La fauna
silvestre en el entorno es muy escasa, también se encontré presencia de ganado vacuno.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Cantera abandonada sin cierre adecuado, presenta procesos de erosién por acciéon de agentes
hidricos, edlicos y la carencia de vegetacién. Como aspecto estético hay una degradacién del
paisaje.

4. CAUSA/ORIGEN

Deposno de cantera en desuso y falta de una adecuada restauracion de ésta.
ok 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacién de cauce B

Daiios ecoldgicos y paisajisticos. X '7

Daios a fuentes de agua en poblados

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas. ) X

Ocupacién del derecho “de via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
)}  {A) (PZ) ~ Efecto (PE) ~ (R)
__Baja(2) Puntual (2) Largo Piazo (1) Fugaz (1) __Corto Plazo (1) _
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) |  Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta(8) _Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)
Muy Alta (12) Extra - regional (12)
Regularidad de
Sinergia (S) Acumulacion (AC) Iieéaf::g: (CRa ;;;‘ Mam(f;th;\clon Recup(t:;;)llldad
Sin sinergismo (1) ~ Simple (1) ~Indirecto (1) Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) ~Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) - Continuo (4) Irrecuperable (8)
] IM=3(1 )+2(A|)+(PZ)+(PE)+( )+(S)}+(AC)+(RCE)+RM)+RE)
Importancia: Resultado IM= , 36 I Pasnvo amblental I Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES

A fin de mejorar la calidad paisajistica, se recomienda reconformar esta area, rellenandolo con
material excedente de la obra de mejoramiento vial, para luego proceder a realizar la revegetacion
con especies nativas de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 44. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 26

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 37+000 - km. 37+500 | Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), adyacente a
viviendas en una zona cuya vegetacién corresponde a pastizales y arboles. (eucaliptos)

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Interseccidon de un camino rural con la carretera que puede generar accidentes vehiculares por
falta de sefalizacién.

4. CAUSA/ORIGEN
Paso de la carretera por el poblado.

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacién de aguas.

Accesos a poblados. ) ] X

Erosion y sedimentacion de cauce.

Daiios ecologicos y paisajisticos.

Darios a fuentes de agua en pobladbs.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Z 3 ™ | Ocupacién del derecho de via.
DEL PASIVO AMBIENTAL
Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
) (A ‘ (PZ) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) | Temporal (2) Medio Plazo (2)
~ Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)
Muy Alta (12) Extra - regional (12) )
T Regularidad de
Sinergia (S) Acumulacién (AC) rie;:::: (cf:(‘;’;;’ Ma"'(f;in"’;c'°" Rec“”(‘:;;’"'dad
Sin sinergismo (1) §imble (1) indirecto (1) Irregular (1) ~ Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) ~ Periédico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) ) Continuo (4) Irrecuperable (8)
. IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)*+(RCE)+(RM)+(RE)
Importancia: Resultado IM= I 36 l Pasivo ambiental r Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Sefalizaciones verticales y horizontales de disminucién de velocidad, prevencion, informativas y
de seguridad.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livague e Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 45. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 27

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramlento a nivel de asfaltado de la_
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo [l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental’
1. LOCALIZACION

Tramo: |I, km. 26+000 hasta el km 39+000 o -
Progresiva: km. 37+500 km. 38+000 | Lado: Lado izquierdo.
2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca

vegetacion. o
3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Se produce el estrangulamiento de la seccion hidraulica de cuneta por la acumulacién de material
rocoso. ,
4. CAUSA/ORIGEN
Producto del corte del talud y Ia meteonzacnén natural
- 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. X

Contaminacién de aguas.
Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacién de cauce.

Dafios ecoldgicos y paisajisticos.

Daiios a fuentes de agua en poblados

Botaderos laterales indiscriminados.
Areas degradadas.

oz Ocupacion del derecho de vna
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
(N (Al) (PZ) Efecto (PE) (R)
Baja (2} 1 Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) | Corto Plazo (1)

Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
~Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) ~ Permanente (4) Irreversible (4)
Muy Alta (12) Extra - regional (12)

Regularidad de '

Sinergia (S) Acumulacién (AC) '?_eéaf‘e’::: :::é’;;‘ Ma"'{;mc"s" Rec"p(‘:;;’"'dad
Sin sinergismo (1) Simple (1) ] Indirecto (1) Irregular (1) ‘Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) ) ) Continuo (4) Irrecuperable (8)

. IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+{PE)+(R)+(S)+(AC)+ (RCE) (RM)+(RE)
Importancia: Resultado IM— r 44 J Pasivo ambiental T Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES .
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie
con especies tipicas de flora de la zona. - -

‘Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque B Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 46. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 29

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo I, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental’

1. LOCALIZACION _

Tramo: I, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 37+500 - km. 38+000 [ Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), es un sector
deforestado, sin embargo en el entorno presenta vegetacion arbérea y pastizales. La fauna
silvestre en el entorno es muy escasa, también se encontré presencia de ganado vacuno.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Cantera abandonada sin cierre adecuado, presenta procesos de erosién por accion de agentes
hidricos, edlicos y la carencia de vegetacion. Como aspecto estético hay una degradacion del
paisaje.

4. CAUSA/ORIGEN
Depésito de cantera en desuso y falta de una adecuada restauracion de ésta.

~ - 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES
s Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacion de cauce.

Darios ecolbgicos y paisajisticos. X

Danos a fuentes de agua en poblados.

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas. L

Ocupacién delﬂdrerechbﬂde via.

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
{)] ~ (A) (PZ) ~ Efecto (PE) (R)
___Baja(2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) __Corto Plazo (1) _
Media (4) Local (4) Mediano Plazo (2) |  Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) irreversible (4)

Muy Alta (12)

~ Extra - regional (12)

Relacion Causa

Regulafidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinergia (S) Acumulacion (AC) ~ Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) Simple (1) Indirecto (1) Irregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)
Muy sinérgico (4) ) Continuo (4) Irrecuperable (8)
IM=3(1)+2(Al)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)*(RCE)+(RM)+(RE)
Importancia: - X

' Resultado IM= '

36

I Pasivo ambiental r Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
A fin de mejorar la calidad paisajistica, se recomienda reconformar esta éarea, rellenandolo con
material excedente de la obra de mejoramiento vial, para luego proceder a realizar la revegetacion
con especies nativas de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

‘| Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 47. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 28

TESIS: “Efectos socio - ambientales producidos por el mejoramiento a nivel de asfaltado de la

carretera Cajamarca - Celendin: Tramo Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo

declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: Il, km. 26+000 hasta el km. 39+000

Progresiva: km. 38+000 - km. 38+500

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:

| El 4rea pertenece a la zona de vida bosque humedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca

| vegetacion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL

Se produce el estrangulamiento de la seccidén hidraulica de cuneta por la acumulacion de material

rocoso.

4, CAUSA/ORIGEN

Producto del corte del talud y la meteorizacién natural.
; 5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes. !l X

Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacion de cauce.

Daiios ecologicos y paisgjisticos.

Daios a fuentes de agua en poblados.

[ Lado: Lado izquierdo.

Botaderos laterales indiscriminados.
Areas degradadas. o

- Ocupacién del derecho de via.
6. MATRIZ DE IMPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
m (A) 1 (PZ) Efecto (PE) (R)
Baja (2) Puntual (2) Largo Plazo (1) Fugaz (1) Corto Plazo (1)
Media (4) Local (4) ~Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12) _

Relacién Causa

Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Sinergia (S) Acumulacién (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) ~ Simple(1) | Indirecto (1) ~ lIrregular (1) Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periédico (2) Mitigable (4)

Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable (8)

IM=3(I )+2(AI)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= |

44

| Pasnvo ambiental |

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie

con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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Cuadro 48. FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES N° 30

TESIS: “Efectos socio - ambientales produmdos por el meJoramlento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca - Celendin: Tramo |l, km. 26+000 hasta el km. 39+000 respecto a lo
declarado en el estudio de impacto socio - ambiental”

1. LOCALIZACION

Tramo: 1, km. 26+000 hasta el km. 39+000 _

Progresiva: km. 38+500 - km. 39+000 [ Lado: Lado derecho.

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL:
El area pertenece a la zona de vida bosque himedo - Montano Tropical (bh-MT), presenta poca

vegetacion.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO AMBIENTAL
Se produce el estrangulamiento de la seccién hidraulica de cuneta por la acumulacién de tierra
suelta.

4. CAUSA/ORIGEN

Ia meteorizacién natural.

Producto del corte del alud

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES

Deslizamientos y derrumbes.

Contaminacion de aguas.

Accesos a poblados.

Erosién y sedimentacién de cauce. ;

Dafos ecolégicos y paisajisticos.

Darios a fuentes de agua en poblados

Botaderos laterales indiscriminados.

Areas degradadas.

Ocupacién del derecho de vna

6. MATRIZ DE |MPORTANCIA DEL PASIVO AMBIENTAL

Plazo de
Intensidad Area de Influencia Manifestacion Permanencia del Reversibilidad
()] (A1) (P2) ) _ Efecto (PE) (R)
__Baja (2) Puntual (2) | LargoPlazo(1) |  Fugaz (1) _ Corto Plazo (1}
Media (4) Local (4) “Mediano Plazo (2) Temporal (2) Medio Plazo (2)
Alta (8) Regional (8) Inmediato (4) Permanente (4) Irreversible (4)

Muy Alta (12)

Extra - regional (12) |

Relaciéon Causa

Regularidad de
Manifestacion

Recuperabilidad

Slnergfa (S) Acumulacion (AC) - Efecto (RCE) (RM) (RE)
Sin sinergismo (1) Simple (1) _Indirecto (1) ~ lrregular (1) | Recuperable (2)
Sinérgico (2) Acumulativo (4) Directo (4) Periddico (2) Mitigable (4)

‘Muy sinérgico (4)

Continuo (4)

Irrecuperable

(8)

IM=3(1)+2

(A)+(PZ)+(PE)+(R)+(S)+(AC)+(RCE)+(RM)+(RE)

Importancia:

Resultado IM= |

44

l Pasivo ambiental [

Moderado

7. POSIBLES SOLUCIONES
Se debera efectuar el perfilado del talud y posteriormente se procedera a revegetar la superficie
con especies tipicas de flora de la zona.

Responsable: Carlos Alberto Diaz Livaque

Fecha: Marzo - septiembre de 2015
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ANEXO 5
ESTUDIO DE IMPACTO SOCIO -
AMBIENTAL DEL EXPEDIENTE TECNICO
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COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL - Informe Final

RESUMEN EJECUTIVO

El presente resumen contiene el “Estudio de Impacto Socio - Ambiental del
Expediente Técnico: Saldo de Obra para el Mejoramiento a Nivel de Asfaltado
de La Carretera Cajamarca - Celendin: tramo Il Km 26+000 al Km 52+000. El
estudio socio - ambiental de la carretera indicada, se elabora a nivel de

definitivo, en relacién a la obra de rehabilitacion de la via.

Por tales motivos el presente estudio, estd orientado a evaluar los posibles
impactos que podrian ocasionar el mejoramiento a nivel de asfaltado®e la via,
proponiendo las medidas preventivas 0 correctivas y su respectiva
implementacion que contrarresten los impactos ambientales perjudiciales y

refuercen los impactos benéficos orientados al bienestar de la poblacion.

En tal sentido, la evaluacién se ha concentrado en la solucién de problemas,
conflictos o perturbaciongs a los recursos naturales, que pueden afectar a la

viabilidad del proyecto estudiado.

1. MARCO LEGAL
El marco legal para el proceso de pavimentacion esta referido a los siguientes

aspectos:

A. NORMATIVIDAD GENERAL

¢ Constitucién Politica del Peru

e Ley general del ambiente: ley N° 28611, publicada el 13 de octubre de
2005.

e Codigo civil - decreto legislativo N° 635 de 1984.

e Ley N° 29263, ley que modifica diversos articulos del cédigo penaly la
ley general del ambiente

e Codigo penal - delitos contra la ecologia. decreto legislativo N° 635 de
1991

e Ley marco para el crecimiento de la inversién privada (promulgado el 8
de noviembre de 1991)

e Ley de arbitraje ambiental - ley N° 26572 del 05-01-1996

8ariga - Dall"Orto SAI
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COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL - Informe Final

e Ley de recursos hidricos - ley N° 29338 del 31-03-2009

e Ley de evaluacion de impacto ambiental para obras y actividades - ley
N° 26786, del 13-05-1997.

e Ley del sistema nacional de evaluaciéon del impacto ambiental - ley N°
27446, del 23-04- 2001.

e Reglamento de la ley N° 27446, ley del sistema nacional de evaluacion
del impacto ambiental - D.S. N° 019-2009-MINAM (25-09-09)

e Ley Marco del sistema nacional de gestion ambiental - ley N° 28245 del
08-07-2004.

e Reglamento de la ley N° 28245, ley marco del sistema nacional de
gestion ambiental - decreto supremo N° 008-2005-PCM el 28.01.2005. |

e Ley general de inspeccion del trabajo, ley 28806 del 19 de julio de 2006.

» Reglamento de ley general de inspeccion del trabajo y defensa del
trabajador D.S. N° 019-2009TR - ley 28806.

e Leyde bases de descentralizacion, ley N° 27783.

¢ Ley del sistema nacional de inversion publica, ley N°27293.

e Nuevo reglamento del sistema nacional de inversiéon publica D. S N°
221-2006-EF - Ley N°27293. '

B. NORMATIVIDAD ESPECIFICA
Sobre expropiaciones
e Ley que facilita la ejecucion de obras publicas viales. Ley N° 27628 del
09-01-2002.
e Ley general de expropiacion. Ley N° 27117 del 20-05-1999.
e Dictan disposiciones sobre inmuebles afectados por trazos en viasv
publicas decreto ley N° 20081.

Sobre recursos naturales
e Ley organica de aprovechamiento de los recursos naturales - ley N°
26821, del 26-06-97.
e Ley de conservacién de la diversidad biologica - ley N° 26839 del 16-07-
1997.

__Baniga - Dall ‘Orto sM
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COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL - informe Final

¢ Estrategia nacional de la diversidad biolégica - D.S. N° 102-2001-PCM del
05-09-2001.

Calidad del agua
e D.S. N° 002-2008-MINAM. Aprueban los estandares nacionales de

calidad ambiental para agua.

Calidad del aire
« Limites maximos permisibles y estandares de calidad ambiental (D.S. N°
074-2 001-PCM, DEL 24.06.01)

Sobre vegetacion, flora y fauna
e EID.S. 034-2004-AG (22 setiembre 2004)
e Decreto supremo N° 043-2006-AG.
o Ley forestal y de fauna silvestre, ley N° 27308 del 15/07/2000.
e Leyde areas naturales protegidas - ley N° 26834 del 04.05.1997.
e Reglamento de la ley 26834, D.S N°038 - 2001 - AG. Areas naturales

protegidas

Sobre gestién territorial
e Reglamento de acondicionamiento territorial y desarrollo urbano - D.S.
N° 0027-2003 VIVIENDA del 06-10-2003.

Sobre seguridad e higiene _
e D. S.009-2005-TR, Reglamento de seguridad y salud en el trabajo.

. Sobre residuos

e Ley general de residuos solidos - ley N° 27314, del 21-07-2000.

¢ Reglamento de la ley general de residuos soélidos - D.S. N° 057 del 24-
07-2004.

o Decreto legislativo N° 1065 que modifica la Ley N° 27314, ley general de

residuos soélidos.

Barriga - Dall ‘Orlo S.A, I
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COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL - Informe Final

e Ley que regula el transporte de materiales y residuos peligrosos - la ley
N° 28256 del 18-06-2004.

e D.S. N° 021-2008-MTC. Reglamento nacional de transporte terrestre de
materiales y residuos peligrosos.

e D. S. N° 030-2008-MTC Modifican el reglamento de transporte terrestre

de materiales y residuos peligrosos.

Sobre uso de explosivos

¢ Reglamento de control de explosivos de uso civil. D.S. N° 019-71-IN.

Sobre extraccion de materiales en canteras y/o cauces

e Declaran que las canteras de minerales no metalicos de materiales de
construccion ubicadas al lado de las carreteras en mantenimiento se
encuentran afectas a éstas. D.S. N° 011-93-MTC.

e Aprovechamiento de canteras de materiales de construccion - D. S. N°
037-96-EM, del 25-11-1996.

e Ley que regula el derecho por extraccién de materiales de los alveos o
cauces de los rios por las municipalidades - Ley N° 28221, del 11-05-
2004.

e Uso de canteras en proyectos especiales. D.S. N° 016-98-AG.

Sobre patrimonio cultural
e Decreto supremo N° 009-2009-ED.
e D.S 004-2009-ED.
o Ley 29565 — Ley de creacion del ministerio de cultura del 15-07-2010.
e Ley general del patrimonio cultural de la nacién - ley N° 28296 del
21.07.2004.
e Reglamento de investigaciones arqueolédgicas R.S N° 004-2000-ED
e Modifican D.S N° 004-2009-ED-

Sobre participacion ciudadana

Barriga - Dall ‘Orto SAI
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COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL - Informe Final

e R. D. N° 006-2004-MTC/16. Reglamento de consulta y participacion -
ciudadana en el proceso de evaluacibn ambiental y social en el
subsector transportes — MTC.

e R.D N°030-2006-MTC/16. Guia metodolégica de los procesos de
consulta y participacién ciudadana en la evaluacion ambiental y social
en el sub sector transportes.

Sobre planes de compensacion y reasentamiento involuntario

e R. D. N° 007-2004-MTC/16. directrices para la elaboracién y aplicacion
de planes de compensacion y reasentamiento involuntario para
proyectos de infraestructura de transporte.

e Resolucion Ministerial N° 367-2008-MTC/02. Precisan derecho de via

en la carretera Cajamarca - Celendin - Balsas.

Sobre indicadores socio-ambientales
e R.D. N° 029-2006-MTC/16 - Identificacion y desarrollo de indicadores
socio- ambientales para la infraestructura vial en la identificacion,

clasificacién y medicién de los impactos socio ambientales.

C. MARCO INSTITUCIONAL AMBIENTAL
Ministerio del ambiente
e Decreto Legislativo que aprueba la ley de creacién, organizacion y
funciones del ministerio del ambiente. Ley N° 28611 del 13 de Octubre
de 2005.
Gobiernos regionales

e Ley organica de gobiernos regionales - ley N° 27867 del 18-11-2002.

Gobiernos locales
e Ley organica de municipalidades. Ley N° 27972, del 06-05-2003.

Ministerio de transportes y comunicaciones (ley n°27779, del 23-07-02)
e lLey de organizacién y funciones del ministerio de transportes vy
comunicaciones - ley N° 27791, del 25-07-2002.
* Reglamento de organizaciéon y funciones del ministerio de transportes y
comunicaciones - D.S. N° 021-2007-MTC.
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e Direccién general de asuntos socio-ambientales - D.S. N° 041-2002-
MTC, del 22 de agosto del 2002.

o PROVIAS NACIONAL .D.S. N° 033-2002-MTC, del 12-07-2002

e Registro de entidades autorizadas para la elaboracién de estudios de
impacto ambiental en el sub-sector transportes - R.M. N° 116-2003-
MTC/02.

e Reglamento para la inscripciéon en el registro de entidades autorizadas
para la elaboraciéon de estudios de impacto ambiental en el sub-sector
transportes. R. D. N° 063-2007-MTC/16, del 19-07-2007.

Ministerio de agricultura (D.L N° 25902, del 29-11-1 992)
+ Direccion general forestal y de fauna silvestre.
¢ Autoridad nacional del agua (ANA) — D.L. N° 997 —~ ley de organizacion y
funciones de ministerio de agricultura. |

e Programa nacional de manejo de cuencas hidrograficas y conservacién
de suelos (PRONAMACHS). D.S. 002-88-AG.

Ministerio de Salud (D.S. N° 002-92-SA)
e Direccion general de salud ambiental (DIGESA) - decreto supremo N°
002-92-SA.

e Direccion ejecutiva de ecologia y medio ambiente.

2. DESCRIPCION Y ANALISIS DEL PROYECTO

El mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera Cajamarca - Celendin:
tramo |l km. 26+000 al km. 52+000 esta orientado a incrementar la capacidad
de la via, tanto en lo que respecta al diseno geomeétrico, asi como en lo

referente a las obras de arte y el establecimiento de una carpeta asfaltica.

La carretera se encuentra ubicada en el departamento de Cajamarca,
provincias de Cajamarca y Celendin, distritos de La Encafiada y Sucre a
altitudes que varian entre 2,600 y 3,700 m.s.n.m.
La carretera esta comprendida entre las siguientes Progresivas:
Inicio :  Km. 26+000 (Distrito de La Encafiada, provincia de Cajamarca)
Fin :  Km. 52+000 (Distrito de Sucre, provincia de Celendin)
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Las actividades y acciones que contempla la realizacién del proyecto son las
siguientes:
. Movimiento de tierras (cortes y rellenos)
. Obras de drenaje: Instalacién de alcantarillas, cunetas laterales,
subdrenes.
« Mejoramiento de suelos en zonas de capacidad deficiente.
. Obras de estabilizacién de taludes.
. Construccién de pavimentos: Sub base, base y carpeta de asfalto en
caliente.
. Senalizacion y seguridad vial (provision de sefales preventivas,
reguladoras e informativas. Provision de guardavias).

. Transporte de excedente de corte y material para el pavimento.

Las actividades complementarias para la construccion de la carretera son las
siguientes:
« Implementacién de areas de servicio: patio de maquinas, almacenes,
planta de asfalto, planta chancadora, planta de concreto.
. Explotacién de canteras.

. Depositos de materiales excedentes.

Entre las Instalaciones auxiliares del proyecto vial tenemos: canteras, depositos
de material excedente, patio de maquinas, chancadoras, planta de asfalto, y

fuentes de agua.

3. AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

Teniendo en cuenta el ambito donde se desarrolla el proyecto se ha
establecido el area de influencia directa (AID) y el area de influencia indirecta
(A1),

El area de influencia directa (AID) corresponde al area circundante a la
infraestructura de la via, donde los impactos sociales (negativos y/o positivos)
tanto en la etapa de ejecucion, como de operacion de la via son directos y de

mayor intensidad. Se han identificado 9 centros poblados cuya jurisdiccién
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cruza la via o pueden tener posibles impactos sociales temporales negativos

por la construccion de la via. Ver cuadro 3.1.

Cuadro N° 3.1.Localidades que conforman el area de influencia directa

Ubicacién
Categoria | Poblacidn
Localidad Distrito | Provincia i (progresiva de
segun INEl | actualizada
proyecto)
205+400 a 6,5 Km.
Centro
Polloc Encafiada | Cajamarca 1000 antes del inicio del
Poblado
tramo
Encanada | Encanada Cajamarca Pueblo 3000 Km 26+000
. o Comunidad '
Michiquillay | Encafiada | Cajamarca ) 3640 Km 35+600
campesina
Quinuamayo
Bai Encafiada | Cajamarca Caserio 250 Km 37+870
ajo
Tuyupampa | Encafada Cajamarca Anexo 150 Km 38+300
San Pedro de " k
_ Encafiada | Cajamarca Caserio 300 Km 41+000
Quinuamayo
Progreso- La
Encafiada | Cajamarca Caserio 500 Km 42+800
Toma
Cumulca Encafada | Cajamarca Caserio 100 Km 43+000
Micuypampa | Encanada Cajamarcan Caserio 150 Km 48+500
Total 9090

Fuente: Elaboracion del consultor - trabajo de campo.

Los predios (viviendas, tierras y otros) que resulten afectados de manera

temporal o permanente han sido identificados en el presente estudio. (Ver

volumen Il, tomo ! y Il — plan de compensacién y reasentamiento involuntario).

Las areas auxiliares del proyecto son:

Cuadro N° 3.2 Ubicacidon de areas auxiliares
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—___UBICACION DE AREAS AUXILIARES -
. PROGRESIVA — | LADO DEL |
DESCRIPCION INCIO___ [ FN__| EJE
Depésito de Material Excedente (DME) -
DME 02 31150 | ~Derecho
- DME 03 ~ 31+382.50 41+960 lzquierdo
- DME 04 - 414835 46+265 Derecho
~ DME 05 474670 , _46+455 lzquierdo _
DME 06 _ 48+210 . , Derecho
o , Canteras -
Cantera 01 Polloc 205+400 a G,SOIEE delinicio de la Derecho
"~ Cantera 03 354500 35+700 | Derecho
~Cantera 04 ~ 45+400 46+100 Izquierdo

Patio de Maquinas, Chancadora, Planta de Asfalto

Patio de Maquinas,
Chancadora, Planta 31+315 31+450 Derecho
de Asfalfo

205+400 a 6 5 Km del inicio de la

Planfa chancadora Derecho

_ obra
- } Fuentes de Agua o
Fuente de Agua 01 274660 27+660 lzquierdo
Fuente de Agua 02 274926 274926 | lzquierdo
Fuente de Agua 03 46+280 46+280 lzquierdo

Fuente: Elaboracion del consultor

Para el area de influencia indirecta (All) se ha considerado a los distritos que
serian impactados indirectamente y de manera por lo general positiva por el
proyecto y que estan ligeramente alejados del eje de la carretera y que
actualmente mantienen relaciones con los centros poblados del AID. Entre las

localidades que conforman el All tenemos:

Cuadro N° 3.3. Localidades que conforman el area de influencia indirecta
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Localidad o Categoria _ : Poblacién
Distrito Provincia
Centro Poblado | segun INEI Actualizada
Cajamarca Ciudad Cajamarca Céjamarca 316,152
Encafiada Ciudad | EncaRada Cajamérca 23,076
Celendin Ciudad “Celendin Celendin 88,508
Sucre Ciudad Sucre Celendin 5,860

Fuente: Elaboracion del consultor - INEI: XI censo nacional de poblacion y VI de

vivienda.

4. CARACTERISTICAS AMBIENTALES

eLinea base fisica:

La zona cuenta con 2 estaciones metereolégicas de las cuales se han
recolectado datos de los 10 ultimos afios, la estacion de La Encafiada a 2980

m.s.n.m. y la de Augusto Weberbauer a 2660 m.s.n.m.

La temperatura media mensual oscila entre 12°C y 15°C vy las precipitaciones -
en los ultimos afos (enero-diciembre) oscila de 0.0mm a 294.8 mm. La
direccion predominante del viento es de NE y la velocidad media oscil6 en

estos diez uitimos afios de 1.6 a 6.5 m/s.

Desde el punto de vista geolégico, se puede indicar que el area del proyecto
constituyd en el pasado, una gran cuenca de sedimentacion en donde se

depositaron unidades litologicas de facies tanto marina como continental.

Posteriormente, estas fueron deformadas tanto por la intrusiéon batolitica como
por movimientos geologicos orogenéticos y epirogenéticos, testificados por el
levantamiento de los Andes y por el desarrollo de un gran numero de
estructuras geologicas, tales como fallas y pliegues que ocurren en casi toda el

area.

La clasificacion de los suelos segun su capacidad de uso es un ordenamiento
sistematico de caracter practico e interpretativo basado en la aptitud natural -
que presenta el suelo para producir bajo tratamientos continuos y usos

especificos.
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El ambito geografico de la carretera en estudio, presenta los siguientes grupos

de capacidad de uso de las tierras.

. Tierras generalmente aptas para cultivos intensivos y otros usos.

. Tierras generalmente aptas para cultivos permanentes pastos y
forestales.

. Tierras aptas para pastoreo.

- Tierras no aptas para propositos agropecuarios ni explotacion forestal.

La red Hidrografica del ambito materia del estudio ésta conformada por los rios
Cantange y Sendamal al Nor — Este del area de influencia y Cajamarca al

QOeste.

el inea base bioldgica:

Desde el punto de vista ecolégico, para el area de influencia del proyecto se ha
determinado las siguientes zonas de vida: Bosque himedo - Montano Tropical
(bh-MT), Bosque muy humedo- Montano Tropical (bmh-MT) y Paramo pluvial -
Subalpino Tropical (Pp-Sat).

Las especies mas representativas del ambito de influencia del proyecto,
destacando la gaviota andina (Larus serranus), la perdiz (Nothoprocta sp), el
picaflor (Oreotrochilus rupicola), el alcamari (Phalcobaenus albogulares) y

varias perdices, palomas y pericos.

La fauna en la zona de influencia directa de la carretera es limitada, debido a la
actividad propia de la via, en algunos casos encontrandose ganado vacuno,

ovino, porcino y en menor proporcion caprino.

Cabe resaltar, que la fauna en general depende de la vegetacion natural, por lo
tanto si esta desaparece ya sea por la tala, quema o por inclusién de especies
domésticas, la reduccién y/o desplazamiento de las poblaciones de fauna

silvestre es inminente.
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Las especies de flora representativas del ambito de influencia del proyecto son
el pacte (Eriotheca discolor.), quishuar o quinual (Polylepis sp.), entre ofras,
son combinadas espacial y temporalmente con cultivos agricolas como papa
(Solanum tuberosum), arveja (Pisum sativum), olluco (Ullucus tuberosus.),
haba (Vicia jaba), cebada, alfalfa, el tarhui (Lupinus mutabilis), la avena
(Avena sativa), la oca (Oxalis tuberosa), la mashua (Tropaeolum tuberosum) y

el maiz (Zea mays), entre otros.

Se observan areas forestadas con eucalipto (Eucaliptus globulus), asi como
una predominancia de pino (Pinus radiata).

También es frecuente encontrar cortinas rompevientos de aliso (Alnus
jorullensis), pisonay (Erythrina edulis), capuli (Prunus serotina), sauce (Salix

spp.), sauco (Sambucus peruvianus).

También hay predominancia de especies herbaceas estacionales y que sirven
de ramoneo para el ganado, conformado asociaciones diversas en las zonas

mas altas sobre los 3800 de gramineas y bosquetes de quefiuales.

eLinea base socio - econdmica
La poblacién del AID son el 49.3% de sexo masculino y el 50.7% de sexo

femenino, de un total de 9090 habitantes.

El servicio de educacién que se imparte en el Area de Influencia Directa (AID)

es en el nivel inicial, primario y secundario.

El servicio de salud que se brinda en el area de influencia directa (AID) es a
través de un centro de salud y un puesto de salud, ubicados en localidades de
Encafada y Micuypampa, respectivamente. Estos establecimientos de salud
pertenecen al Ministerio de Salud (MINSA). En el area de influencia directa
(AID) hay mucha incidencia de enfermedades respiratorias y enfermedades

diarreicas debido a las inadecuadas practicas de salud.
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En esta area de influencia no existen enfermedades endémicas. En toda la
zona la principal actividad econdémica es la agricultura, seguido por la

ganaderia en pequena escala.

Sobre el servicio de transporte que actualmente se desarrolla en la via, se
presenta en el cuadro transporte de pasajeros donde se presentan las rutas

que conectan las localidades del AID entre si y con las localidades del All.

Las modalidades de transporte existente son automovil, ‘mototaxi, custer,
Combi, Station Wagon entre otros, también el traslado a pie y uso de
animales. En el AID existen 08 empresas de transporte de pasajeros de

manera formalizada y 02 informales.

De las 111 unidades que transitan diariamente, el 18% son buses, 50.5% son

combis y 31.5% son autos.
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Transporte de pasajeros

Tipo de . N° de Turno X
Empresa de Tipo de Tarifa
transporte(pasajeros Rutas N° de unidades i pasajeros hora
Localidad transporte unidades N A Sl
Icarga) por unidad | frecuencia
Transporles ' Cajamarca-
Pasajeros 8 Buses 40 8:00-16:00 | 10.00
Palacios Celendin
Cajamarca- i
Pasajeros , 4 Buses 40 10.0
Celendin
Inca Atahualpa ' Cajamarca-
Pasajeros 8 Combis 15 7:00-19:00 | 3.00
Encafiada
Encafiada-Bella .
Pasajeros B 6 Combis 15 7:00-19:00 [ 3.00
Unién
Cajamarca — -
- San Fernando i Cajamarca- ; ; 0
Encafada Pasajeros . 10 Auto 4 7:00-19:00 | 3.0
Encanada '
Cajamarca-
Caba Pasajeros i 5 Buses 40 7:00~15:00| 10.00
Celendin
Cajamarca-
Rojas Pasajeros ! 3 Buses 40 7:00 - 15:00{ 10.00
Celendin
Comité Inmaculada » Cajarharca- i
) Pasajeros 14 Combi 15 5:00-18:30 3.00
Concepcion Encafada
. Cajamarca- .
Encafiada Tour Pasajeros o 6 Combi 15 5:00-18:30 | 3.00
Encafiada

- p
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. Cajamarca-
Ricardo Patma Pasajeros 4 Combi 15 5:00-18:30 3.00
Encahada
Céjamaréai .
informales Pasajeros i 18 Combis 15 6:00-18:30 | 10.00
Celendin
Cajamarcé-
Informales Pasajeros ) 25 Autos 5 5:00-18:30 { 18.00
Celendin
: Michiquillay- :
Informales Pasajeros 6 Autos 4 5:00-18:30 | 4.00
Encafada
Michiguillay
. Michiquillay- .
Informales Pasajeros . 5 Combis 15 5:00-18:30 | 3.00
Encafiada
Polloc No hay
Quinuamayo Bajo No hay
Tuyupampa No hay
San Pedro de
X No hay
Quinuamayo
Progreso « La Toma No hay
Cumulca No hay
Micuypampa No hay

Efaboracion. Por el consultor

farnigd - Dall‘Orto SAJ
‘ingenieros Contultores.



COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL - Informe Final

Los grupos de interés del proyecto estan conformados por las
municipalidades, los gobernadores, los jueces de paz, tenientes
gobernadores, las rondas campesinas, los comités de vaso de leche, las
juntas vecinales, los agentes municipales, los comités de riego y los comités

de afectados por la carretera inconclusa.

A pesar de los problemas sociales que existen en la zona los pobladores
saben que la construccion de la carretera es un beneficio para la pobiacion

pero tiene reparo por lo ocurrido con la anterior obra inconclusa.

- Consulta publica y especifica: Como parte del proceso de participacién
ciudadana se realiz6 la consulta publica general el 01 de marzo del 2010 y fa

consulta especifica el 06 de abril del 2010.

Los resultados de la consulta publica fueron que la totalidad de los grupos de
interés asistentes estdn de acuerdo y apoyan al proyecto sin embargo
consideran que se debe de resolver los problemas originados por la obra

anterior antes de iniciar la nueva obra.

Los resultados de la consulta especifica fueron que la totalidad de los
afectados que asistieron la consulta especifica estan de acuerdo y apoyan el

proyecto.

Asi mismo estan satisfechos con la metodologia del PACRI, sin embargo los
afectados por las obras inconclusas de la UNI demandan compensacién por los

pasivos ambientales por la obra que quedé inconclusa.
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5. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS SOCIO -
AMBIENTALES

El mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera Cajamarca - Celendin
tramo 1l: km 26+000 al km 52+000, tiene una implicancia negativa en la etapa
de construccion, referida a los impactos que se producen por las actividades
fisicas de infraestructura y obras que en esta se realizaran, la mayoria de estos

impactos son temporales y duraran el periodo que duren las obras.

Sin embargo la operacién de la via trae una implicancia positiva y de mayor
tiempo de duraciéon ya que implica el desarrollo socio-econémico de la zona a

través del tiempo de accesibilidad.

El estudio de impacto ambiental considera la importancia del mejoramiento de
la infraestructura vial para permitir una mejor transitabilidad y volumen de
trafico que permita la integracion comercial de las areas productivas de los

pueblos involucrados..

Los impactos potenciales originados por la carretera son analizados respecto a
los elementos aire, agua, tierra, vegetacion y aspectos socio - econémicos de
~ la poblacién y se presenta medidas, complementarias al planeamiento de la
obra, orientados al control o mitigacion de los mismos, en el programa de

manejo ambiental.

Para la determinacién de los probables impactos ambientales, se elaboré una
lista de chequeo donde se identifican los impactos ambientales segun las
actividades a desarrollarse y su interaccién con el medio ambiente y para su

evaluacién se emple6 la matriz de convergencia de factores.

6. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

__8aniga - Dail"Oito 5Al
Consuttores

Ingenieros



COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL - Informe Final

El plan de manejo ambiental para el mejoramiento a nivel de asfaltado de la
carretera Cajamarca -~ Celendin tramo Il: km 26+000 al km 52+000 ha sido
elaborado para minimizar los posibles impactos negativos y garantizar que las
medidas de mitigacion se cumplan. El objetivo general del plan de manejo

ambiental es la conservacion del medio ambiente fisico, bidtico y humano.
Se han considerado una serie de programas como son:

6.1. Programa de medidas preventivas

Sub programa de residuos sélidos, liquidos y efluentes:

Manejo de residuos sélidos. Su objetivo principal es realizar el adecuado
manejo, gestion y disposicion final de los residuos (peligrosos, no peligrosos)

generados de las actividades de la obra, asi como de los efluentes liquidos.

Sub programa de proteccion de recursos naturales: Destinado a atenuar,
minimizar o evitar en lo posible impactos negativos sobre los recursos
naturales que se producirian por las actividades de construccion y operacion
del presente proyecto, asi como las implicancias sobre los mismos en las
etapas de cierre.

Revegetacion: Tiene por finalidad restaurar en forma rapida la cobertura
vegetal de las zonas intervenidas tratando de alcanzar una estructura y

composicion similar a la que existia anteriormente antes de las intervenciones.
Sub programa de salud local: Destinado a tomar medidas que ayuden la
prevencion de enfermedades o cualquier dafio a los pobladores de la zona vy
de los trabajadores de la obra.

Sub programa de seguridad vial y desvios provisionales: Destinado a

establecer los lineamientos de control y seguridad vial durante el mejoramiento

a nivel de asfaltado de la via.

6.2. Programa de asuntos sociales
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Identifica los posibles impactos sociales que generara la empresa contratista

durante su actuacién en la zona de influencia del proyecto a cargo.

También establece y refuerza los lazos existentes entre el contratista y la
comunidad del area de influencia directa (AID), con el fin de identificar,
entender y gestionar las variables sociales que se suceden en el contexto de
intervencion del proyecto de trabajo mediante la atencion de necesidades

acordes con la politica de la empresa.

Sub programa de relaciones comunitarias: Este programa Gestiona y disefia
los mecanismos de interaccién entre la empresa, asi como, sus diferentes
representantes a todo nivel, y la poblacion del AID, a través de la creacién de
diferentes canales de comunicacion: mesas de didlogo, consultas y asambleas,
oficina de atencién, capacitacion al personal de la empresa, entre otras

acciones.

Sub programa de contratacion de mano de obra local: Este programa
define el proyecto como un mercado para la oferta y demanda de bienes y
servicios (hospedaje, alimentacién, adquisicion de bienes, alquileres, entre
otros), asi como, de generacion de puestos de trabajo (contratacion,

subcontratacién, entre otros) relacionados a la misma obra a ejecutarse.

6.3. Programa de educacién ambiental y seguridad vial

Sub programa de educacion ambiental: Tiene como objetivo sensibilizar y
concienciar principalmente al personal de obra, a los técnicos y profesionales,
todos ellos vinculados con el proyecto vial (empresa Contratista), sobre la
importancia que tiene la conservacién y proteccion ambiental del entorno de la
Carretera Cajamarca - Celendin, para lo cual sera necesario el empleo de
adecuadas técnicas o tecnologias que guarden armonia con el medio

ambiente.
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Sub programa de sefalizacion: La sefalizacién ambiental tiene como
proposito velar por la minima afectacién de los componentes ambientales
durante la ejecucién de las obras de rehabilitaciébn y mejoramiento del tramo

vial en estudio.

6.4. Programa de prevencion de pérdidas y contingencia:
Sub programa de contingencias: Proveer de medidas para evitar hechos
fortuitos, que pueden ocasionar problemas de salud al personal involucrado en

la obra o impactar al medio ambiente en el cual se desarrolla el proyecto.

Sub Programa de Salud Ocupacional: Este sub programa consiste en
preservar, conservar y mejorar la salud de los trabajadores en los ambientes de

trabajo, procurando el mas alto bienestar fisico y mental.

De acuerdo a la R.M. N° 312-2011-MINSA, sobre los Protocolos de Exdmenes
Médico Ocupacionales y Guias de Diagnéstico de los Examenes Médicos
Obligatorios por actividad, se deberan realizar los siguientes examenes: El
examen médico pre-empleo © pre-ocupacional., el examen médico

ocupacional periddica, y el examen médico ocupacional de retiro o de egreso.

6.5. Programa de monitoreo ambiental:
Este programa consiste en efectuar acciones orientadas a evitar y prevenir las
posibles alteraciones al ambiente, que pudieran ocurrir como consecuencia de

la ejecucién de los trabajos de rehabilitacion de la via.
El monitoreo de aplicacion de las medidas ambientales comprende un conjunto

de acciones referentes al seguimiento de las recomendaciones de mitigacion

de los impactos ambientales.

6.6. Programa de cierre de obra:

—— 4
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Este programa esta referido a las acciones y medidas que debe realizarse

despues de que la empresa contratista haya culminado con todas las obras

consideradas en el expediente técnico; como el retiro inmediato de las

instalaciones temporales utilizadas en la construccién de la via programada asi

como la restauracion de las areas utilizadas de tal manera de devolver y

mejorar el paisaje de las zonas afectadas.

6.7. Programa de inversiones:

En este programa se estiman los costos necesarios para la implementacién del

plan de manejo ambiental. Estos costos se presentan el anexo N° 8 del

presente informe.

7. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES:

Conclusiones

En el estudio de impacto ambiental para el mejoramiento a nivel de
asfaltado de la Carretera Cajamarca - Celendin: tramo Il km 26+000 al
52+000, se ha identificado que durante las obras se generaran impactos
negativos sobre el medio ambiente fisico, biolégico y de interés social, los
cuales seran debidamente mitigados y controlados con la ejecucion del plan
de manejo ambiental propuesto en este estudio.

Por las obras de ingenieria, en el periodo que duren las obras habra
contaminacién de aire por efectos de una mayor emision de polvo y gases
por el efecto de la utilizacion de maquinaria y equipos, estos impactos son
negativos moderados y seran controlados con las medidas establecidas en
el plan de manejo ambiental, durante el proceso de construcciéon también
habra un incremento de niveles sonoros a consecuencia del empled y
movimiento de maquinaria pesada, procesos de transporte carga y'
descarga de materiales causando un impacto negativo moderado.

La utilizacion de areas auxiliares, depodsitos de material excedente,
movimiento de maquinaria y las mismas actividades constructivas del
proyecto originaran un impacto temporal en el paisaje de forma moderada.
En todo el proceso constructivo del proyecto no se descarta la posibilidad
de accidentes laborales entre los trabajadores, estos deben de ser

prevenidos por el contratista con la ejecucion del plan de manejo ambiental
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y las leyes laborales vigentes, los impactos originados por el proyecto son
negativos durante el periodo de obras y positivos durante la operacion de
la via, los impactos negativos en su mayoria son temporales y duran el
tiempo que dure la ejecucién del proyecto mientras que los impactos
positivos durante la vida util de la carretera.

e La ejecucion del proyecto mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera
Cajamarca - Celendin: tramo Il km. 26+000 al 52+000, traera como
consecuencia positiva la integracion de los centros poblados y de el distrito
de Celendin con el distrito de Bafios del Inca y Cajamarca, lo cual permitira
ahorrar los tiempos de viaje y mejorar los traslados a los distintos centros
poblados que se ven afectados por el estado de la carretera en espacial en

época de lluvias.

Recomendaciones

¢ Para la ejecucion del presente proyecto, las actividades a ejecutarse deben
efectuarse dentro de los parametros del plan de manejo ambiental
propuesto, con el objeto de cuidar que dichas actividades no afecten el
medio ambiente.

¢ En la ejecucion de la obra, el contratista debe de constar con un personal
calificado en temas ambientales que este encargado y sea responsable del
cumplimiento del plan de manejo ambiental.

¢ El proyecto de mejoramiento a nivel de asfaltado de la carretera Cajamarca
- Celendin: tramo {I km. 26+000 al 52+000, debe de cefiirse a los plazos
establecidos para no prolongar los efectos de los impactos negativos.

e Se recomienda que después de la ejecucion del presente proyecto, se
debera dar un mantenimiento constante a la carretera para su conservacion.

o Antes de iniciar la construccion del proyecto es necesario que se de
solucién a los problemas suscitados por los trabajos de ingenieria de la UNI,

atendiendo a las persona que fueron afectadas.
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