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RESUMEN

La expansién urbana y la accesibilidad son las razones claves para una correcta
circulacidn, razones por la que esta investigacion evaluo la accesibilidad urbanistica para
personas con discapacidad motriz en el sector 1 de la ciudad de Cajamarca. Se tuvo en
cuenta técnicas de observacion directa, analisis documental y encuestas; mediante el uso
de instrumentos como fichas de observacion, validadas por el asesor de la presente tesis;
y el analisis estadistico. De los datos obtenidos, se modeld cada interseccion y se
diagnostico que en el 27% de dichas intersecciones hay rampas para discapacitados. De
acuerdo a los resultados de las fichas de observacion; para el caso de veredas se obtuvo
un estado “regular” del 76%, un estado “malo” del 21% y un estado “bueno” del 3%;
finalmente se identificd que el 53% del total de rampas para discapacitados tienen una
pendiente mayor al 12%, y el 42% tienen un ancho menor a 90 cm. En consecuencia, la
accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en el sector 1 de la ciudad
de Cajamarca no es 6ptimo ya que se encuentra en estado deficiente y no cumple con las

normas correspondientes de disefio estipuladas en la Norma GH.020 y la Norma A.120.

Palabras clave: Accesibilidad urbanistica, discapacidad motriz, analisis estadistico.



ABSTRACT
Urban expansion and accessibility are the key reasons for a correct circulation, reasons
for which this research evaluated the urban accessibility for people with motor
impairment in sector 1 of the city of Cajamarca. Direct observation techniques,
documentary analysis and surveys were taken into account; through the use of instruments
such as observation cards, validated by the advisor of this thesis; and statistical analysis.
From the data obtained, each intersection was modeled and it was diagnosed that 27% of
these intersections have ramps for the disabled. According to the results of the observation
sheets, in the case of sidewalks, a "fair" condition of 76%, a "bad" condition of 21% and
a "good" condition of 3% was obtained; finally, it was identified that 53% of the total
number of ramps for the disabled have a slope greater than 12%, and 42% have a width
of less than 90 cm. Consequently, urban accessibility for people with motor impairment
in sector 1 of the city of Cajamarca is not optimal since it is in poor condition and does
not comply with the corresponding design standards stipulated in Standard GH.020 and

Standard A.120.

Key words: Urban accessibility, motor impairment, statistical analysis.



CAPITULO I. INTRODUCCION

1.1.  Planteamiento del problema

El Banco Mundial (2021), da a conocer que existe aproximadamente 85 millones
de personas que sufren alguna discapacidad en América Latina al afio 2021, pero a pesar
de los constantes cambios legales e institucionales no muestran un avance en su
implementacion.

En el Perq, al afio 2022, el Registro Nacional de la Persona con Discapacidad
muestra un aproximado de 368 587 personas con discapacidad (CONADIS, 2022). Ante
esto, el gobierno peruano busca la inclusion de dichas personas, a través de leyes que
promueven el desarrollo, y asi brindar condiciones de igualdad acondicionando una
infraestructura para la adecuada circulacion.

Sin embargo, a pesar de que el pais cuenta con leyes que favorecen a las personas
con discapacidad, esto no es suficiente, ya que surge el problema del crecimiento del
namero de personas y la inexistencia de una infraestructura adecuada, siendo esta ultima
una barrera que ha afectado directamente a la accesibilidad de este grupo de personas
vulnerables.

Siendo el caso de la ciudad de Cajamarca, la expansion urbana descontrolada se
debe también a que la poblacion no ha seguido el Plan de Desarrollo Urbano de Cajamarca
2016 - 2026 dado por Municipalidad Provincial de Cajamarca, teniendo asi calles con
secciones inadecuadas que no favorece al transito de las personas con discapacidad
motriz; tal es el caso del sector 1, donde existe barreras urbanisticas que afectan a la
accesibilidad de dichas personas.

Por lo tanto, tomando en cuenta lo expuesto, la presente investigacion busca

evaluar la accesibilidad en el sector 1 de la ciudad de Cajamarca, enfocandose en las
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personas con discapacidad motriz, con la finalidad de dar propuestas de

acondicionamiento ante las falencias existentes.

1.2.  Formulacion del problema
1.2.1. Problema General
¢Coémo es la accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en

el sector 1 de la ciudad de Cajamarca - 2023?

1.3.  Hipotesis
La accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en el sector 1
de la ciudad de Cajamarca — 2023, no es Optimo y no cumple con las normas

correspondientes de disefio.

1.4.  Justificacion de la investigacion

El presente trabajo de investigacion tiene el fin de realizar la evaluacion de la
accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en el sector 1 de la ciudad
de Cajamarca.

Dentro de los problemas y/o deficiencias encontradas en el sector mencionado son
generados debido a la mayor transitabilidad, estacionamiento de autos en zonas rigidas,
falta de inclusion en los accesos al momento de disefiar las respectivas calles, la falta de
mantenimiento de la infraestructura; impidiendo el libre transito de personas con
discapacidad motriz.

Por ello, en esta investigacion se presenta medidas para mejorar la accesibilidad
urbanistica para personas con discapacidad motriz que permiten dar solucion a los
problemas detectados, logrando asi tener un sector que garantice una correcta inclusion
social y que sirvan como referencia para estudios futuros en otros sectores de la ciudad

de Cajamarca.
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1.5.  Alcances o delimitacion de la investigacion

La presente investigacion se desarroll6 en la region, provincia y distrito de
Cajamarca; y de acuerdo al plano del Plan de desarrollo urbano de Cajamarca 2016-2026,
el sector 1 de la ciudad de Cajamarca, estd conformado por 110 manzanas, y esta
delimitado por el Jr. Guillermo Urrelo, Jr. Silva Santisteban, Jr. Belén, Av. Perq, Jr.
Antenor Orrego, Av. Independencia, Av. San Martin de Porras, Jr. Cumbe Mayo y Av.

Mario Urteaga.

Tomando en cuenta la mayor transitabilidad del sector 1 de la ciudad de
Cajamarca, se consider6 a 47 manzanas del sector mencionado para el estudio respectivo,
debido a que estas pertenecen a la zona monumental; donde se evaluo la accesibilidad
urbanistica, es decir existencia y estado de rampas, veredas, sefializaciones, barreras fijas
y moviles; mediante una encuesta y fichas de observacion. Teniendo como delimitacion
al Jr. Guillermo Urrelo, Jr. Silva Santisteban, Jr. Belén, Jr. Desamparados, Jr. Estrecho,
Jr. Huanuco, Jr. Bolivar, Av. Independencia, Av. San Martin de Porras, Jr. Cumbe Mayo,

Jr. Progreso, Av. El Maestro y Av. Mario Urteaga.

La investigacion se realizé durante los meses de enero hasta marzo del 2023.

1.6. Limitaciones
Para realizar las encuestas a la cantidad exacta de personas, no se cuenta con el
tiempo necesario para realizar dicha actividad, es por ello que se tuvo a una persona de

apoyo, capacitada para dicha labor.

1.7.  Objetivos
1.7.1. Objetivo general
Evaluar la accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en el

sector 1 de la ciudad de Cajamarca - 2023.
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1.7.2.

Objetivos especificos

Realizar el diagnéstico de la accesibilidad urbanistica para personas con
discapacidad motriz.

Evaluar el estado de las veredas y rampas en la accesibilidad urbanistica para
personas con discapacidad motriz.

Plantear medidas para mejorar la circulacion peatonal en personas con

discapacidad motriz.
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CAPITULO II. MARCO TEORICO

2.1.  Antecedentes teodricos
2.1.1. Antecedentes internacionales

Abrego (2020), en su tesis realiz6 un analisis para la estimacion de la accesibilidad
arquitectdnica y urbanistica de las personas con discapacidad, donde aplicé encuestas y
entrevistas; teniendo como resultado que en el lugar de estudio hay debilidades en la
accesibilidad arquitectonica y urbanistica que impiden que se logre una buena inclusién
en el entorno social para las personas que presentan discapacidad.

Cadena (2017), en su trabajo de investigacion, considerd las caracteristicas
naturales del espacio como elemento condicionante para la movilidad, el disefio y
planificacion de los espacios urbanos, y la percepcion del espacio desde los usuarios;
Ilegando a la conclusion que las infraestructuras analizadas son inaccesibles para las
personas con discapacidad visual, auditiva y fisico-motora, debido a que sus disefios no
toman en consideracion las necesidades de acceso y movilizacion del grupo vulnerable
estudiado.

Parrales (2021), en su tesis utilizo la técnica para el analisis documental y de
observacion permitiendo identificar los principales elementos y problemas de
accesibilidad universal en cuatro calles que circundan al centro hospitalario, concluyendo
que el entorno urbano del hospital no cumple con los requisitos de accesibilidad universal

ni con los productos de apoyo para los grupos de personas con capacidades diferentes.

2.1.2. Antecedentes nacionales

Bernabé & Vasquez (2021), en su tesis realizaron un analisis buscando entender
las necesidades de las personas con movilidad limitada, utilizando herramientas
cuantitativas y cualitativas, donde evaluo espacios y servicios de la universidad

mencionada, identificando asi las diferentes barreras de accesibilidad, proponiendo asi
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adaptaciones en la infraestructura actual, fomentando equidad e inclusion de las personas
con discapacidad motriz, concluyendo que las personas con discapacidad motriz
necesitan una infraestructura adecuada, tales como el aumento y disefio adecuado de
rampas y elevadores, mobiliario adecuado con las respectivas medidas a utilizar.

Mamani (2017), en su tesis determind las condiciones de accesibilidad en los
espacios publicos de la ciudad de Puno para las personas con discapacidad, utilizando
encuestas, obteniendo como resultados que los espacios publicos no son accesibles para
las personas con discapacidad; ademas de existir parques, calles con infraestructura
inadecuada para el correcto transito y desplazamiento en forma auténoma, segura y
equitativa.

Mendoza (2021), en su investigacidn present6 una recopilacion de datos aplicando
fichas de observacidon y encuestas, teniendo como ambito el principal acceso a los
atractivos turisticos del Lago Titicaca, mostrando resultados que el Puerto Lacustre de
Puno no se encuentra en condiciones de poder atender visitantes o turistas con

discapacidad debido al elevado nimero de barreras arquitectonicas que se encuentran.

2.1.3. Antecedentes locales

Dévila & Vésquez (2020), en su tesis determinaron la accesibilidad de 15 calles y
26 intersecciones de calles y la plazuela Horacio Zevallos, obteniendo los resultados que
las veredas y rampas si cumplen con su disefio; pero no en calidad, continuidad y
conectividad; en el caso de las intersecciones, su disefio geométrico no cumplen con los
requerimientos de las normas; y en la plazuela en su disefio, calidad, condicion,
continuidad e iluminacion y medicion no cumplen segun las Normas GH.020 y A.120.

Garcia & Leon (2021), en su tesis utilizaron fichas de observacion validadas por
profesionales capacitados, mediante las cuales detallan el ancho y estado de veredas, la

identificacion de barreras moviles y fijas mas abundantes; obteniendo como resultado que
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la accesibilidad en los sectores estudiados se encuentra muy limitada para las personas
con discapacidad motriz puesto que no se han cumplido con lo estipulado en las normas
A.120 y GH.020.

Villar (2021), en su tesis utilizd fichas de observacion, midiendo el ancho,
pendiente, altura de veredas y barreras arquitectonicas, determinando que la accesibilidad
urbanistica para personas con discapacidad motriz se encuentra muy limitada, debido a

las barreras urbanisticas, limitando asi el acceso a las personas con discapacidad.

2.2. Basesteoricas
2.2.1. Accesibilidad

La Accesibilidad hace mencién a la condicion de acceso que dispone una
infraestructura urbanistica, facilitando la movilidad y el desplazamiento de todas las

personas teniendo en cuenta su seguridad. (Norma Técnica A.120, 2019)

2.2.2. Accesibilidad Urbanistica

La Accesibilidad urbanistica se refiere a los diferentes accesos del medio fisico,
teniendo en cuenta para su disefio los diferentes criterios de normas existentes para
proporcionar asi un transito ordenado, éptimo, igualitario y seguro de todas las personas.

(Rama, 2003).

2.2.3. Disefo Universal

El Disefio Universal hace referencia al disefio de productos, entornos, programas
y servicios aptos para el uso del mayor nimero de personas, sin que haya la necesidad de
tener adaptaciones ni de un disefio especializado. (Norma Técnica A.120, 2019)

Huerta (2006), muestra siete principios basicos de Disefio Universal: igualdad de
uso, flexibilidad, uso simple y funcional, informacién comprensible, tolerancia al error,

bajo esfuerzo fisico y dimensiones apropiadas.
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2.2.4. Normatividad Legal
Para conocer el grado de accesibilidad de una calle, es necesario mencionar la
normativa vigente aplicable y son las que se muestran a continuacion:

2.2.4.1.Norma GH.020 — Componentes de Disefio Urbano

La Norma Técnica GH.020 (2011), en el articulo 8 menciona que las secciones de
las vias locales principales y secundarias, se disefiaran de acuerdo al tipo de habilitacion
urbana, en base a modulos de vereda de 0.60 m, mddulos de estacionamiento de 2.40 m,

3.00 m, 5.40 m y 6.00 m, y modulos de calzada de 2.70 m, 3.00 m, 3.30 m o0 3.60 m,

ademas de dos médulos de calzada, de acuerdo al siguiente cuadro:

Tabla N° 1: Secciones de vias locales principales y secundarias

TIPOS DE VIAS VIVIENDA COMERCIAL INDUSTRIAL usos
ESPECIALES
VIAS LOCALES PRINCIPALES
ACERAS O VEREDAS 1.80 2.40 3.00 3.00 2.40 3.00
ESTACIONAMIENTO 2.40 2.40 3.00 3.00 - 6.00 3.00 3.00 - 6.00
SIN CON SEPARADOR CENTRAL | SIN SEPARADOR | SIN SEPARADOR | SIN SEPARADOR
SEPARADOR (2 MODULOS A CADA LADO| 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE
PISTAS O CALZADAS MODULOS DJDEL SEPARADOR 3.60 3.60 3.30 - 3.60
3.60 3.00 3.30 CON SEPARAD. CENTRAL: 2 MODULOS A C/ LADO
VIAS LOCALES SECUNDARIAS
ACERAS O VEREDAS 1.20 2.40 1.80 1.80 - 2.40
ESTACIONAMIENTO 1.80 5.40 3.00 2.20 - 5.40
PISTAS O CALZADAS DOS MODULOS DE 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE
2.70 3.00 3.60 3.00

Fuente: Norma Técnica GH.020

Articulo 18: En las veredas se diferenciara con relacion a la berma o a la calzada.

El cambio de nivel recomendable es de 0.15 m a 0.20 m por encima del nivel de la berma

o calzada. En el caso de la berma se vera en un plano inclinado entre el nivel de la calzada

y el nivel de la vereda. (Norma Técnica GH.020, 2011)
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Las veredas en pendiente tendran descansos de 1.20 m de longitud:

Tabla N° 2: Tramos en veredas en pendiente

Pendientes Distancia de tramo
Pendientes hasta 2% Tramos de longitud mayor a 50 m
Pendientes hasta 4% Cada 50 m. como maximo
Pendientes hasta 6% Cada 30 m. como maximo
Pendientes hasta 8% Cada 15 m. como maximo
Pendientes hasta 10% Cada 10 m. como maximo
Pendientes hasta 12% Cada 5 m. como méaximo

Fuente: Norma Técnica GH.020
Los bordes de una vereda, abierta hacia un plano inferior con una diferencia de
nivel mayor de 0.30 m, deberan estar provistos de parapetos o barandas de seguridad con
una altura no menor de 0.80 m. Las barandas llevaran un elemento corrido horizontal de
proteccion a 0.15 m sobre el nivel del piso, o un sardinel de la misma dimensién. (Norma

Técnica GH.020, 2011)

Articulo 23: En las esquinas e intersecciones se colocaran rampas, ubicandose en
bermas o separadores centrales. Teniendo como pendiente que no sera mayor al 12% y el
ancho minimo libre sera de 0.90 m; y en el caso de la inexistencia de bermas se colocaran

en las veredas, con una pendiente hasta 15%. (Norma Técnica GH.020, 2011)

2.2.3.2. Norma A.120 — Caso Sefializaciones

La Norma Técnica A.120 (2019), en el articulo 31 menciona el caso de las

Sefializaciones donde se debe cumplir lo siguiente:
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a) Los avisos llevaran las sefiales de acceso y leyendas debajo de los mismos.
Donde la informacion de todos los casos debera estar indicada en escritura
Braille. (Norma Técnica A.120, 2019)

b) Las sefiales de acceso, en los avisos adosados a paredes, seran de 15 cm x 15
cm como minimo, colocandose a una altura de 1.40 m medida a su borde
superior. (Norma Técnica A.120, 2019)

c) Los avisos soportados se dispondran como minimo, 40 cm de ancho y 60 cm
de altura, colocandose a una altura de 2.00 m medida a su borde inferior.
(Norma Técnica A.120, 2019)

d) Las sefiales de acceso ubicadas al centro de los espacios de estacionamiento
vehicular, seran de 1.60 m x 1.60 m. (Norma Técnica A.120, 2019)

2.2.3.3. Ordenanza N° 2273 — Accesibilidad en Espacios Publicos

Articulo 26. Las veredas tendran un acabado antideslizante. En la presencia de
desniveles se contara con rampas que se ubicaran en las esquinas e intersecciones de vias.
Se procurara que, en la vereda, se dé el paso simultaneo de una silla de ruedas y una
persona a la vez, teniendo asi el espacio suficiente para que la silla de ruedas pueda

transitar al lado de otra persona que no esté en silla de ruedas. (Ordenanza N° 2273, 2020)

Articulo 28. Los cruceros peatonales seran ubicados en las esquinas e
intersecciones de las calles, teniendo en cuenta que el piso de las rampas debera contar
con un material antideslizante, diferenciado en color y textura del resto del pavimento.

(Ordenanza N° 2273, 2020)

Articulo 29. Las rampas ubicadas dentro de veredas deberan tener planos laterales

e inclinados teniendo en cuenta el espacio. En todos los casos la pendiente méxima para
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las rampas en veredas serd de 12%, procurandose siempre la menor pendiente con la

mejor longitud de rampa. (Ordenanza N° 2273, 2020)

Articulo 30. La franja podotéctil es importante para guiar en su desplazamiento y
brindar seguridad a las personas con discapacidad visual, sefialando el camino y las
esquinas que culminan en una rampa para cruzar la calle. Ademas, indican un avance
recto o casi recto y avance con giros cerrados (los giros superiores a 45° deberan

sefalizarse con textura de alerta). (Ordenanza N° 2273, 2020)

Articulo 31. Los semaforos accesibles serviran para que las personas con
discapacidad puedan cruzar las calles mediante una sefial audible. (Ordenanza N° 2273,

2020)

Articulo 37. Los estacionamientos publicos y privados de uso publico deben
disponer de la reserva de estacionamiento para personas con discapacidad existiendo una
ruta accesible entre el estacionamiento accesible y el acceso al establecimiento, debiendo
disponerse de rampas, en caso exista desniveles. Ademas, debera estar sefalizado
horizontalmente, en el piso, y con otra sefial vertical frente al estacionamiento,

indicandose el uso exclusivo para personas con discapacidad. (Ordenanza N° 2273, 2020)

2.2.5. Discapacidad Fisica 0 Motriz

Se define a la discapacidad como un fenémeno complejo que refleja una relacion
estrecha y al limite entre las caracteristicas del ser humano y las caracteristicas del medio
donde vive. (Organizacion Mundial de la Salud, 2001)

La discapacidad fisica o motriz es aquella que ocurre al faltar o quedar muy poco
de una parte del cuerpo, presentando limitaciones a las personas para que puedan
desenvolverse o desplazarse de la manera convencional. (Organizacion Mundial de la

Salud, 2001)

21



2.3.

Definicion de términos basicos

Habilitacion urbana: Se refiere al proceso de convertir mediante obras de
accesibilidad, agua y desagie, iluminacién publica un terreno rural en urbano.
(Ley N° 29090, 2017)

Berma: Se define como aquella franja longitudinal, paralela y contigua a la
superficie de rodadura, utilizandose como confinamiento y como zona de
seguridad para vehiculos. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2018)
Calzada: Es aquella parte superficial del pavimento o de la carretera, que soporta
la circulacién de vehiculos. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2018)
Vereda: Es aquella parte de una via destinada exclusivamente a la circulacion de
personas. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2018)

Rampas: Se llama asi a aquella parte de la ingenieria que conecta dos lugares que
se encuentran a alturas diferentes. (Gardey & Pérez, 2013)

Escritura Braille: Se define como un tipo de lectura digital, donde se lee con los
dedos indices de ambas manos, yendo desde la parte izquierda a derecha.
(Martinez & Polo, 2004)

Superficie Podotactil: Son aquellos puntos o lineas en las veredas que sirven

como seguridad y guia a aquellas personas con baja vision. (Vasquez, 2019)
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CAPITULO IIl. MATERIALES Y METODOS

3.1.  Ubicacion de la investigacion
3.1.1. Ubicacién geografica

La presente investigacion se realiz6 en la regién, provincia y distrito de
Cajamarca; y de acuerdo al Plano de Sectorizacion del Plan de Desarrollo Urbano de

Cajamarca 2016-2026, forma parte del sector 1 de la ciudad de Cajamarca.

Figura N° 1: Plano de Sectorizacion de la ciudad de Cajamarca

Fuente: Plano de sectorizacion del Plan de desarrollo Urbano de Cajamarca 2016-2026
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de acuerdo a las siguientes coordenadas:

Parte del sector 1 en estudio de la ciudad de Cajamarca, se encuentra delimitado

Tabla N° 3: Coordenadas UTM que limitan el sector 1 de la ciudad de Cajamarca

PUNTO
P1
P2
P3
P4
P5
P6
P7
P8
P9
P10
P11
P12
P13
P14
P15
P16
P17
P18
P19
P20
P21

ESTE
774658.6356
774930.0940
774899.6540
774801.7671
775060.4631
775181.5484
775081.4728
774922.2528
774881.8199
774807.0472
774846.6021
774804.4278
774749.5559
774663.7555
774568.2200
774517.7634
774343.7129
774149.2525
774253.6526
774319.9451
774499.9578

NORTE
9208243.1085
9207997.7713
9207959.9710
9207880.2689
9207614.0096
9207490.2035
9207396.3158
9207418.2956
9207342.3990
9207142.8771
9207041.5408
9207006.2155
9207056.0332
9207176.1136
9207466.3884
9207427.9329
9207595.0108
9207760.8405
9207887.7192
9207844.5053
9208060.9911

ALTITUD
2711 msnm
2706 msnm
2708 msnm
2713 msnm
2706 msnm
2705 msnm
2712 msnm
2713 msnm
2718 msnm
2728 msnm
2732 msnm
2736 msnm
2736 msnm
2734 msnm
2736 msnm
2743 msnm
2749 msnm
2762 msnm
2734 msnm
2735 msnm
2719 msnm
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Teniendo las coordenadas definidas, se presenta la delimitacion en la siguiente

figura:

Figura N° 2: Delimitacion de la zona de estudio del sector 1 de la ciudad de
Cajamarca

Fuente: Plano de sectorizacion del Plan de desarrollo Urbano de Cajamarca 2016-2026

Nota: La linea de color naranja indica los limites de la parte del sector en estudio

3.1.2. Ubicacion temporal

La investigacion se realizé durante los meses de enero hasta marzo del 2023.
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3.2.  Tipo, nivel, disefio y método de investigacion
3.2.1. Tipo de investigacion

El tipo de investigacion es aplicada, con un punto de vista cuantitativo, cuya
finalidad es dar alternativas de solucion para la problematica presente en esta

investigacion desde la medicion y el analisis.

3.2.2. Nivel de investigacion

El nivel de investigacion es descriptivo, puesto que permitié evaluar la
accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en el sector 1 de la
ciudad de Cajamarca; utilizando las normas GH.020 y A.120, encuesta y fichas de

observacion directa.

3.2.3. Disefio de investigacion
El disefio de investigacion es no experimental porque da a conocer las
caracteristicas del propoésito del estudio para asi determinar la veracidad o falsedad de la

hipdtesis planteada.

3.2.4. Método de investigacion
El método de investigacion se realizd a través de los métodos cualitativo y

cuantitativo para evaluar la accesibilidad urbanistica del sector antes descrito.

3.3.  Poblacién, muestra, unidad de analisis y unidad de observacion
3.3.1. Poblacion de estudio

Teniendo en cuenta el objetivo de la presente investigacion y considerando a la
mayor transitabilidad del sector 1 de la ciudad de Cajamarca, se tiene a 47 manzanas del
sector mencionado para el estudio respectivo debido a que estas pertenecen a la zona

monumental.
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3.3.2. Muestra

La muestra fue elegida, teniendo las siguientes consideraciones:

La mayor transitabilidad.

Zona considerada monumental.

Calles en mal estado que representan un riesgo en la circulacion peatonal
principalmente para las personas con discapacidad motriz, observadas

teniendo en cuenta la poblacion de estudio.

Entonces:

La muestra es de 29 manzanas o Unidades de Estudio.

3.3.3. Unidad de anélisis

La unidad de andlisis es cada manzana que integra la muestra.

3.3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Las técnicas utilizadas en el desarrollo de la presente investigacion se muestran a

continuacion:

Observacion directa: Se recopilé la informacion correspondiente al sector en
estudio, donde se determiné aquellas manzanas donde se tiene una mayor
transitabilidad, ademas registrar la infraestructura que cuenta el sector 1 en
estudio, tales como estado veredas, existencia de rampas y sefializaciones.
Anélisis documental: Se revis6 y recolecté la informacion dada por la
Municipalidad Provincial de Cajamarca, en este caso el Plan de Desarrollo
Urbano de Cajamarca.

Cabe mencionar que la investigacion se complementa con lo siguiente:

- Plano catastral: Necesario para tener en cuenta la sectorizacién y la zona de

influencia del sector 1.
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- Reglamentos y Normas: Principalmente la norma GH.020 de Componentes
de Disefio Urbano y la norma A.120 de Accesibilidad Universal en
Edificaciones del Reglamento Nacional de Edificaciones.

- Investigaciones documentales: Tales como articulos cientificos, libros y
reglamentos, de donde se recolect6 informacion.

e Encuestas: Se obtuvo datos de manera directa de las personas sujetas a
estudio, con la finalidad de tener sus diferentes opiniones acerca de la
transitabilidad del sector en estudio.

Los instrumentos de recoleccién de datos usados son los siguientes:

e Fichas de observacion: Donde se observa los diferentes parametros obtenidos
para las veredas, rampas y sefializaciones en el caso de la accesibilidad
urbanistica para personas con discapacidad motriz.

e El instrumento correspondiente a la encuesta es el cuestionario considerando
que es de tipo mixto, es decir que se presenta al encuestado respuestas con
alternativas y para ser contestadas de forma libre.

Cabe mencionar, que las fichas de observacion y la encuesta ha sido validada por

el asesor de la presente investigacion.

3.3.5. Técnicas de procesamiento de datos
e Analisis Estadistico: A través de férmulas, tabulacion de datos y con la
representacion de tablas y graficos de lo obtenido.
Para el procesamiento de informacion se empleo los siguientes programas:
e Microsoft Excel: A través de formatos donde permitié identificar y cuantificar
de manera eficaz y rapida los diferentes parametros evaluados.

e Microsoft Word: Se presento los célculos, resultados y conclusiones.
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3.4.  Procedimiento
3.4.1. Delimitacion de la zona de estudio

Con el plano de sectorizacion del Plan de desarrollo Urbano de Cajamarca 2016-
2026; se realizé el analisis correspondiente al sector 1, donde se definid la zona de estudio
para evaluar de accesibilidad urbanistica, es decir estado de veredas, existencia de rampas,
entre otros.

De la zona del sector 1 en estudio, se ha delimitado de la siguiente manera: Jr.
Guillermo Urrelo, Jr. Silva Santisteban, Jr. Belén, Jr. Huanuco, Jr. Romero, Jr. Estrecho,
Av. Los Héroes, Av. San Martin de Porras, Jr. Cumbe Mayo, Jr. Progreso, Av. EI Maestro
y Av. Mario Urteaga.

Teniendo un total de 29 manzanas; las cuales se muestran a continuacion:

LEYENDA

Figura N° 3: Manzanas del sector 1 en estudio

Fuente: Plano de sectorizacion del Plan de desarrollo Urbano de Cajamarca 2016-2026
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Teniendo en cuenta la delimitacion de la zona del sector 1 en estudio, se realizd el
diagnostico correspondiente sobre la accesibilidad urbanistica y para ello se tuvo que
modelar las intersecciones de las calles a evaluar.

Dentro de la delimitacidn correspondiente, se tiene 49 intersecciones, las cuales

se muestran a continuacion:

LEYENDA

. W @@@
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Figura N° 4: Intersecciones del sector 1 en estudio

Fuente: Plano de sectorizacion del Plan de desarrollo Urbano de Cajamarca 2016-2026
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3.4.2. Encuesta en la zona de estudio

Para aplicar la encuesta a la poblacion se tuvo el nimero aproximado de personas

que transitan por la zona del sector 1 en estudio de la ciudad de Cajamarca, para ello se

realizd una inspeccion en las intersecciones por donde hay una mayor transitabilidad de

personas, donde se determino que en la interseccion de Av. Los Héroes y Jr. Juan XXIIl,

y en la interseccion de Jr. Guillermo Urrelo y Jr. Amalia Puga, hay un mayor nimero de

personas; es entonces que se hizo el conteo de personas en las intersecciones mencionadas

en una semana desde las 7:00 am hasta las 8:00 am, luego desde las 11:00 am hasta la

12:00 pm y a las 5:00 pm hasta las 6:00 pm, respetivamente, teniendo en cuenta que el

conteo de personas seran a mayores de 18 afios.

Los datos del conteo de personas se muestran a continuacion:

Tabla N° 4: Conteo de personas en la interseccion de Av. Los Héroes y Jr. Juan XXIII

INTERSECCION DIA

Lunes

Martes

Miércoles

Av. Los Héroes y

Jr. Juan XXI1 ueves

Viernes

Séabado

Domingo

HORA
7:00 am a 8:00 am
11:00 am a 12:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm
7:00 am a 8:00 am
11:00 am a 12:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm
7:00 am a 8:00 am
11:00 am a 12:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm
7:00 am a 8:00 am
11:00 am a 12:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm
7:00 am a 8:00 am
11:00 am a 12:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm
7:00 am a 8:00 am
11:00 am a 12:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm
7:00 am a 8:00 am
11:00 am a 12:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm

TOTAL PERSONAS
39
40
28
25
35
29
34
38
24
30
36
25
41
51
29
40
50
26
24
21
19

31



Tabla N° 5: Conteo de personas en la interseccion de Jr. Guillermo Urrelo y Jr. Amalia

Puga
INTERSECCION DIA HORA TOTAL PERSONAS
7:00 am a 8:00 am 34
Lunes 11:00 am a 12:00 pm 36
5:00 pm a 6:00 pm 27
7:00 am a 8:00 am 26
Martes 11:00 am a 12:00 pm 34
5:00 pm a 6:00 pm 27
7:00 am a 8:00 am 30
Miércoles  11:00 am a 12:00 pm 31
5:00 pm a 6:00 pm 22
Jr. Guillermo 7:00 am a 8:00 am 32
Urreloy Jr. Jueves 11:00 am a 12:00 pm 34
Amalia Puga 5:00 pm a 6:00 pm 29
7:00 am a 8:00 am 35
Viernes 11:00 am a 12:00 pm 37
5:00 pm a 6:00 pm 32
7:00 am a 8:00 am 30
Sabado 11:00 am a 12:00 pm 34
5:00 pm a 6:00 pm 29
7:00 am a 8:00 am 18
Domingo  11:00 am a 12:00 pm 19
5:00 pm a 6:00 pm 15

De las tablas anteriores se han escogido los dias mas transcurridos, teniendo en la
interseccion de la Av. Los Héroes y el Jr. Juan XXI11 un total de 51 personas el dia viernes
y 50 personas para el dia sdbado en el horario de 11:00 am a 12:00 pm en ambos casos,
mientras que en la interseccion del Jr. Guillermo Urrelo y el Jr. Amalia Puga un total de
36 personas el dia lunes y 37 personas para el dia viernes en el horario de 11:00 am a
12:00 pm en ambos casos.

Por ende, el lugar seleccionado es la interseccion de la Av. Los Héroes y el Jr.
Juan XXIII teniendo un total de 51 personas en el dia viernes, pero es preciso mencionar
que se escogio los dos dias mas transcurridos, es decir el dia viernes y el dia sdbado en el

horario de 11:00 am a 12:00 pm.
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Teniendo en cuenta la magnitud de la poblacion para el estudio respectivo, no se
pudo realizar la encuesta al total de la poblacién, ya que esto conlleva a la pérdida de
recursos como el tiempo y dinero; es por eso que se utilizo para la presente investigacion
el Tipo de Muestreo No Probabilistico Intencional, es decir se selecciond basado en la
eleccidn deliberada de los elementos con un proposito especifico segin la conveniencia
del investigador.

Es por ello, que en esta investigacion se tom6é como muestra a las personas que
transitan por la interseccién correspondiente en la hora seleccionada, teniendo un total de

30 personas encuestadas.

3.4.3. Fichas de observacion en la zona de estudio

La toma de datos se realiz6 en campo, teniendo las fichas de observacién
correspondientes y aplicadas a las diferentes calles del sector 1 de la ciudad de Cajamarca,
teniendo en cuenta: nombre y longitud de calles, barreras fijas y mdviles, estado y
medicion de parametros de las rampas, veredas y sefializaciones segun corresponda.
Terminada las actividades en campo, se realizo el procesamiento de datos en gabinete,
para poder evaluar las condiciones de accesibilidad urbanistica del sector 1 de la ciudad
de Cajamarca, comparando los parametros obtenidos con los que dice la Norma GH.020

y la Norma A.120.

3.5.  Tratamiento, analisis de datos y presentacion de resultados
3.5.1. Modelamiento de intersecciones
Se realiz6 el modelamiento de las 49 intersecciones, de las cuales se aprecian las

MAs representativas y se presentan a continuacion:
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Figura N° 5: Interseccién 29 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-29, donde se observa la presencia de tres rampas
para discapacitados entre Jr. Amalia Puga, en el Jr. Ayacucho y entre el Jr. Ayacucho y
Jr. Amalia Puga

Figura N° 6: Interseccion 30 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-30, donde se observa la presencia de dos rampas
para discapacitados en el Jr. Amalia Puga y en el Jr. 5 Esquinas
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Con las intersecciones modeladas, se tiene los siguientes resultados, respecto a

las rampas para discapacitados existentes:

Tabla N° 6: Rampas existentes en intersecciones

18
19
20
21
23
24
27
28
29
30
31
36
49

e N S T N e e e e e e B e

TOTAL
13 17

3.5.2. Aplicacion de encuesta en la zona definida

Los resultados de la aplicacion de la encuesta se muestran a continuacion:
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Tabla N° 7: Resultados de la aplicacion de la encuesta

) N°
DESCRIPCION OPCIONES PERSONAS TOTAL
1. Ubicacién de encuesta Av. Los Héroes y Jr. Juan XXIII
Masculino 13
2.S . 30
0 Femenino 17
Bueno 3
3. Estado de veredas Regular 16 30
Malo 11
4. Transito comodo por las Si 17 30
veredas No 13
- Motivo por el cual no se Ancho de vereda angosto 6
transita comodamente por P 2 de h iot y 13
RV RS resencia de huecos y grietas
5. Inconveniente con alguna Si 18 30
barrera fija No 12
6. Inconveniente con alguna Si 21
A 30
barrera movil No 9
7. Pasos de cebra adecuados Sl 14 30
No 16
8. Rampas para Si 12 30
discapacitados adecuados No 18
Estado d Bueno 2
- Estado de rampas para Regular 13 30
discapacitados
Malo 15
9. Sefalizaciones adecuadas St 11 30
No 19
10. Estado de la circulacis Bueno 3
. Estado de la circulacion Regular 14 30
peatonal
Malo 13
Construccion de rampas 4
Mantenimiento de veredas 16
11. Sugerencias para Reubicacidn para los 7
mejorar la circulacion ambulantes 36
peatonal Reubicacion de postes 6
Reubicacion de rampas 3
vehiculares

3.5.3. Aplicacion de fichas de observacién en la zona definida
Los resultados de la aplicacion de las fichas de observacion se muestran a

continuacion:
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Tabla N° 8: Resumen de barreras fijas y méviles en el sector 1 en estudio
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Tabla N° 9: Resumen de Rampas, veredas y sefializacion en el sector 1 en estudio
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CAPITULO IV. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS
e Para las intersecciones:
Se tiene los resultados del numero de intersecciones con rampa y sin rampa de

acuerdo al total de intersecciones modeladas:

Tabla N° 10: Total de intersecciones con rampa y sin rampa para discapacitados

N° INTERSECCIONES CON RAMPA 13
N° INTERSECCIONES SIN RAMPA 36
N° TOTAL DE INTERSECCIONES 49

Intersecciones

13; 27%

36; 73%

mN° INTERSECCIONES CON RAMPA  mN° INTERSECCIONES SIN RAMPA

Figura N° 7: Variacion porcentual respecto al N° de intersecciones con rampay el N°
de intersecciones sin rampa para discapacitados

En la Tabla N° 10 se describe que existen 13 intersecciones que cuentan en total
con 17 rampas para discapacitados, las cuales son: en la interseccion 18, entre el
Jr. Amazonas y Av. El Maestro; en la interseccién 19, entre el Jr. Progreso y Av.
El Maestro; en la Interseccidn 20, entre el Jr. Progreso y Jr. Juan XXIII; en la
interseccion 21, entre el Jr. Cumbe Mayo y Jr. Progreso; en la interseccion 23,
entre el Jr. Juan XXIII 'y Av. Los Héroes; en la interseccion 24, entre Av. Los

Héroes y Jr. Estrecho; en la interseccion 27, entre Av. Los Héroes y Jr. San
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Sebastian; en la interseccion 28, en el Jr. Romero y Jr. Amalia Puga y en el Jr.
Amalia Puga y Av. El Maestro; en la interseccion 29, en el Jr. Amalia Puga, en
el Jr. Ayacucho y entre el Jr. Ayacucho y Jr. Amalia Puga; en la interseccién 30,
en el Jr. Amalia Pugay en el Jr. 5 Esquinas; en la interseccion 31, en el Jr.
Amalia Puga; en la interseccion 36, en el Jr. Romero; y en la interseccion 49, en
el Jr. Romero.

Entonces, segun el total de intersecciones modeladas, en la Figura N° 7 muestra
que el 27% de intersecciones tienen alguna rampa para discapacitados, mientras
que el 73% de intersecciones no cuentan con alguna rampa para discapacitados.
Para las encuestas:

En la Tabla N° 7, se muestra lo siguiente:

Se tiene a 30 personas encuestadas, de las cuales 17 personas son femeninas

y 13 personas masculinas.

- Para el estado de veredas, presenta a 16 personas que indican que tiene un
estado “regular”, 11 personas que tiene un estado “malo”; y 3 personas que
tiene un estado “bueno”.

- Para el transito comodo por las veredas, se tiene a 17 personas que dicen “Si”
transitar de manera coémoda; mientras que 13 personas dicen “No”.

- De las 13 personas que dicen no transitar de manera comoda por las veredas,
7 mencionan que es debido a la “presencia de huecos y grietas”; y 6 mencionan
al “ancho de vereda angosto”.

- Para el caso de tener el inconveniente con alguna barrera fija, muestra a 18

personas que tienen alguna dificultad; mientras que 12 personas dicen no tener

este percance.
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En el caso de tener el inconveniente con alguna barrera mavil, se muestra a 21
personas que dicen tener alguna dificultad; mientras que 9 personas dicen no
tener este percance.

Para el caso de los pasos de cebra adecuados, se tiene a 16 personas que
consideran que “No” son los adecuados; y 14 personas consideran que “Si” lo
son.

En el caso de rampas para discapacitados adecuados, 18 personas consideran
gue estas tienen una superficie estable, firme y antideslizante; y 12 personas
consideran que no tienen estas caracteristicas.

Para el estado de rampas para discapacitados, se tiene a 15 personas que
mencionan dichas rampas tienen un estado “malo”, 13 que tienen un estado
“regular” y 2 que tienen un estado “bueno”.

En el caso de sefalizaciones adecuadas, 11 personas mencionan que “Si” son
las adecuadas; mientras que 19 personas dicen que “No” lo son.

Para el estado de la circulacion peatonal, se tiene lo siguiente:

En la Figura N° 8, se presenta a 14 personas que consideran que la circulacion
peatonal tiene un estado “regular”, 13 personas que tiene un estado “malo” y
3 personas que tiene un estado “bueno”, lo que equivale a 47%, 43% y 10%
respectivamente; apreciandose de que hay una notable consideracion de

personas que no estan conformes con el estado de circulacion peatonal.
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13;43%

HBueno M Regular ™ Malo

Figura N° 8: Variacion porcentual acerca del estado de la circulacion peatonal

- Enel caso de las sugerencias presentadas para mejorar la circulacion peatonal,

se tiene a 16 personas que mencionan que se debe tener “mantenimiento de
veredas”, 7 personas consideran la “reubicacion para los ambulantes”, 6
personas consideran la “reubicacion de postes”, 4 personas mencionan la
“construccion de rampas” y 3 personas consideran la “reubicacion de rampas
vehiculares”.
Para las fichas de observacion:
Para las barreras fijas:
Los resultados obtenidos de la ficha de observacion de la Tabla N° 8: Resumen
de barreras fijas y mdviles del sector 1 en estudio, se representa en el Figura
N° 9, donde se detallan los tipos de barreras fijas, encontrandose un total de 413
barreras; de las cuales: 226 son “gradas paralelas y perpendiculares en vereda”,
que equivale al 55%, impidiendo la libre circulacion; 76 son “rampas
vehiculares”, que se sitdlan a menos de 90 cm del limite de propiedad, impidiendo
la libre circulacion, lo cual equivale al 18%; 61 son “postes de luz”, que se sitlan

a menos de 90 cm del limite de propiedad, impidiendo la libre circulacién, lo cual
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equivale al 15%, 22 son “rampas peatonales inadecuadas”, lo cual origina una
incorrecta circulacion, lo cual equivale al 5%; 15 son “sefalizacion vertical y
postes”, que se sitian a menos de 90 cm del limite de propiedad, impidiendo la
libre circulacion, que equivale al 4%; 6 son “barandas y sardineles”, que se sitdan
a menos de 90 cm del limite de propiedad, impidiendo la libre circulacion, lo cual
equivale a un 1%, 4 son “hidrantes contra incendio”, que se sitian a menos de 90
cm del limite de propiedad, impidiendo la libre circulacién, equivaliendo al 1%;
y 3 “semaforos”, que se encuentran a menos de 90 cm del limite de propiedad,

impidiendo la libre circulacion, lo cual equivale a 1%.

BARRERAS FIJAS

6; 1%
15; 4%

22;5% .
61; 15%

4; 1%

/3; 1%

76; 18%
226; 55%

Barandas/Sardineles Postes de Luz
Sefializacion Vertical y Postes W Hidrantes contra incendio
Semaforos Rampas Vehiculares

Gradas paralelas y perpendiculares en vereda Rampas peatonales inadecuadas

Figura N° 9: Presencia de barreras fijas en el sector 1 en estudio
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Para las barreras moviles:

Los resultados obtenidos de la ficha de observacion de la Tabla N° 8: Resumen
de barreras fijas y moviles del sector 1 en estudio, se representa en el Figura
N° 10, donde se detallan el tipo de barreras mdviles, encontrandose un total de
340 barreras; de las cuales, 295 son “presencia de vehiculos”, que equivale a un
87%, dando lugar a la obstruccion de la libre circulaciéon; y 45 son
“ambulantes/estand de venta”, lo cual equivale al 13%, impidiendo la libre

circulacion.

BARRERAS MOVILES

45; 13%

295; 87%

Presencia de vehiculos Ambulantes/Estand de venta

Figura N° 10: Presencia de barreras moviles en el sector 1 en estudio

Para el caso de rampas:
Los resultados obtenidos de la ficha de observacion de la Tabla N° 9: Resumen
de rampas, veredas y sefializacion en el sector 1 en estudio, se representan de

la siguiente manera, segun los graficos realizados:
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v" Enla Figura N° 11, se observa un total de 19 rampas para discapacitados,
de las cuales, 10 tienen una pendiente > 12%, lo que equivale al 53%; y 9

no tienen una pendiente > 12%, lo cual equivale al 47%.

RAMPAS - Pendiente > 12%

HSi mNo

Figura N° 11: Rampas con pendiente > 12%

v" Enla Figura N° 12, se observa un total de 19 rampas para discapacitados,

de las cuales, 11 no tienen un ancho < 90 cm, lo que equivale al 58%; y 8

si tienen un ancho < 90 cm, lo cual equivale al 42%.

RAMPAS - Ancho <90 cm

ESi mNo

Figura N° 12: Ancho < 90 cm en rampas
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v" Enla Figura N° 13, se observa un total de 19 rampas para discapacitados,
de las cuales, 13 tienen un acabado antideslizante, lo que equivale al 68%;

y 6 no tienen un acabado antideslizante, lo cual equivale al 32%.

RAMPAS - Acabado antideslizante

HSi ®mNo

Figura N° 13: Presencia de acabado antideslizante en rampas

v' En la Figura N° 14, se observa un total de 19 rampas para discapacitados,
de las cuales, 19 no tienen y/o no aplican rejilla en cuneta, lo que equivale
al 100%, mientras que O rampas tienen rejilla en cuenta, lo que significa

un 0% de las rampas evaluadas.

RAMPAS - Rejilla en cuneta

19; 100%

HSi ®mNo

Figura N° 14: Presencia de rejilla en cuneta en rampas
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Para el caso de veredas:

Los resultados obtenidos de la ficha de observacion de la Tabla N° 9: Resumen
de rampas, veredas y sefializacion en el sector 1 en estudio, se representan de
la siguiente manera, segun los graficos realizados:

v" EnlaFigura N° 15, se indica un total de 116 calles evaluadas, de las cuales,
103 calles no tienen veredas con una altura mayor a 0.30 m respecto a la
calzada, lo que equivale al 89%; y 13 calles tienen veredas con una altura
mayor a 0.30 m respecto a la calzada lo cual equivale al 11%.

VEREDAS - Altura de vereda con respecto a la
calzada > 0.30 m

103; 89%

HSi ®mNo

Figura N° 15: Altura de vereda con respecto a la calzada > 0.30 m

v' EnlaFigura N° 16, se indica un total de 116 calles evaluadas, de las cuales,
32 calles tienen veredas con una pendiente hasta 2%, lo que equivale al
27%; 36 calles tienen veredas con una pendiente hasta 4%, lo que equivale
al 31%; 16 calles tienen veredas con una pendiente hasta 6%, lo que
equivale al 14%; 16 calles tienen veredas con una pendiente hasta 8%, lo

que equivale al 14%; 9 calles tienen veredas con una pendiente hasta 10%,
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lo que equivale al 8%; 4 calles tienen veredas con una pendiente hasta
12%, lo que equivale al 3%; y 3 calles tienen veredas con una pendiente

mayor del 12%, lo cual equivale al 3%.

VEREDAS - Pendiente

4; 3%3; 3%

9; 8%
32; 27%

M Hasta 2% M Hasta 4% M Hasta 6% ™ Hasta 8% M Hasta 10% M Hasta 12% H>12%

Figura N° 16: Pendiente en veredas

v" Enla Figura N° 17, se indica un total de 116 calles evaluadas, de las
cuales, en las veredas de 102 calles no tienen descansos de 1.20 m cada
cierto tramo debido a su pendiente, lo que equivale al 88%; mientras que,
en 14 calles, las veredas tienen descansos de 1.20 m cada cierto tramo

debido a su pendiente, lo cual equivale al 12%.
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VEREDAS - Descanso de 1.20 m cada cierto
tramo debido a la pendiente

102; 88%

HSi mNo

Figura N° 17: Descanso de 1.20 m cada cierto tramo debido a la pendiente
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v EnlaFigura N° 18, se indica un total de 116 calles evaluadas, de las cuales,
82 calles son de uso “vivienda”, donde 52 veredas, si tienen el ancho de
vereda respecto al minimo, mientras que 30 veredas, no cumplen con el
ancho de vereda respecto al minimo; 34 calles son de uso “comercial”,
donde 5 veredas, si tienen el ancho de vereda respecto al minimo, mientras
que 29 veredas, no cumplen con el ancho de vereda respecto al minimo; 0

calles tienen uso “industrial” y 0 calles tienen “usos especiales”.

VEREDAS - Ancho de vereda respecto al minimo

52
30 29
5
— 0 0 0 0
Si No Si No Si No Si No
Vivienda Comercial Industrial Usos Espec.

Figura N° 18: Ancho de vereda respecto al minimo y al tipo de via
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v" En la Figura N° 19, se indica el total de veredas existentes, de las cuales,
57 cumplen con el ancho minimo, lo que equivale al 49%, y 59 no cumplen

con el ancho minimo, lo cual equivale al 51%.

VEREDAS - Ancho de vereda respecto al minimo

59; 51% 57; 49%

B Cumple B No cumple

Figura N° 19: Total de veredas respecto al minimo

v EnlaFigura N° 20, se indica un total de 116 calles evaluadas, de las cuales,
88 veredas tienen un estado “regular”, lo que equivale al 76%; 25 veredas
tienen un estado “malo”, lo que equivale al 21%; y 3 veredas tienen un

estado “bueno”, lo cual equivale al 3%.

VEREDAS - Estado

3; 3%
25; 21%

88; 76%

B Bueno MRegular M Malo
Figura N° 20: Estado de veredas
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Para el caso de sefalizaciones:

Los resultados obtenidos de la ficha de observacion de la Tabla N° 9: Resumen
de rampas, veredas y sefializacion en el sector 1 en estudio, se representa en
la Figura N° 21, donde se tiene 116 calles evaluadas, de las cuales ninguna tiene

sefializacion para discapacitados, lo que equivale al 100%.

SENALIZACION - Sefializacion para Discapacitados

116; 100%

HSi ®mNo

Figura N° 21: Presencia de sefializaciones para discapacitados

Interpretacion comparativa:

De acuerdo al presente estudio, se tiene los resultados obtenidos respecto
a la evaluacion de veredas, rampas para discapacitados y sefializaciones; donde se
presenta diferentes barreras tanto fijas como moviles que dificultan la
accesibilidad urbanistica para las personas con discapacidad motriz; donde en
comparacién con la tesis de Garcia & Ledn, 2021 — “Evaluacion de accesibilidad
urbanistica para personas con discapacidad motriz en los sectores 2,4, 6, 7y 8 en
la ciudad de Cajamarca, 2021”; y la tesis de Villar, 2021 — “Evaluacion de

accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en el sector 3 en

54



la ciudad de Cajamarca™, se puede apreciar que también se obtuvo resultados
similares, mencionando en ambos casos que la accesibilidad en los sectores
estudiados se encuentra muy limitada para las personas con discapacidad motriz
debido a las diferentes barreras tanto fijas como moviles, complementando que
no se han considerado con las estipulaciones de las normas A.120 y GH.020 del
Reglamento Nacional de Edificaciones.

Contrastacion de hipdtesis:

Luego de analizar y procesar los datos de las intersecciones, encuestas y
fichas de observacion, se acepta la hipétesis planteada que indica que la
accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en el sector 1 de
la ciudad de Cajamarca — 2023, no es Optimo ya que se encuentra en estado
deficiente y no cumple con las normas correspondientes de disefio, estipuladas en
la Norma GH.020 y la norma A.120.

Medidas para mejorar la circulacibn peatonal para personas con
discapacidad motriz:

Se tienen las siguientes medidas para mejorar la circulacion peatonal para
personas con discapacidad motriz en el sector 1 de la ciudad de Cajamarca:

- Implementacion de rampas en todos los cruces peatonales, teniendo en cuenta
la situacion actual de la calle y de acuerdo al ensanche que debe tener de 1.50
m para que una persona en silla de ruedas y una persona a pie pueda transitar

de manera comoda.
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Figura N° 22: 3D — Rampa para discapacitados en cruce peatonal

- Enveredas con ancho angosto, se debe usar vados peatonales, los cuales hacen
descender todo el ancho de la vereda mediante planos inclinados, con una
pendiente maxima del 8%, teniendo en cuenta el drenaje de las aguas de lluvia,

para asi evitar la colmatacion de aguas, y de ser el caso el uso de rejillas.

Figura N° 23: 3D — Vado peatonal en vereda con ancho angosto
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Otra medida para veredas con ancho angosto, es el uso de vado peatonal en
esquina, el cual se logra reduciendo por completo la esquina, implementando
con bolardos de proteccion colocandolos a una distancia de 30 cm del borde
exterior de vereda, separados entre si de 1.20 m a 2.00 m; para evitar la
irrupcion de vehiculos a la vereda, teniendo en cuenta el drenaje de las aguas
de lluvia, para asi evitar la colmatacién de aguas, y de ser el caso el uso de

rejillas.

Figura N° 24: 3D - Vado peatonal en esquina haciendo uso de bolardos de proteccion

Implementacion de cruces a nivel de vereda y a mitad de cuadra, el cual se
logra elevando el nivel de la calzada vehicular al mismo nivel de la acera en
todo el ancho del cruce peatonal; complementandose con las dimensiones para
los resaltos de seccion trapezoidal establecidas en el Manual de Seguridad

Vial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
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Figura N° 25: 3D — Cruce a nivel de vereda

e

HUHHHHHHHHHUHHHH

L

Figura N° 26: 3D — Cruce a mitad de cuadra cuando existe rampa para
discapacitados
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Figura N° 27: 3D — Cruce a mitad de cuadra cuando no existe rampa para

discapacitados

- En zonas donde existe rampas y cunetas, se debe implementar rejillas,
ubicandose de manera perpendicular al sentido de transito y la separacion
entre barra y barra no sera mayor de 1.3 cm.

- Implementacion de sefializaciones podotéctiles ubicados en diferentes puntos
estratégicos, brindando a las personas con discapacidad motriz un eficiente
desplazamiento. Estas sefializaciones pueden ser de avance, las cuales se
componen de barras planas, alargadas y paralelas; o de advertencia, dado que
contienen puntos.

- Eliminacién de pasos que interrumpen en las veredas en sentido longitudinal
y los que son de acceso a las diferentes propiedades.

- Eliminacion de rampas vehiculares de garajes, para que la vereda tenga una

seccion eficiente y una correcta accesibilidad urbanistica.
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Reubicacion de postes de electricidad y sefializaciones verticales, ubicandolos
en una posicion adecuada teniendo en cuenta el ancho de vereda de acuerdo
al tipo de via y el ensanche.

Colocacién de semaforos sonoros en cruces peatonales, los cuales emiten
sonidos diferentes para indicar que las personas con discapacidad motriz
puedan cruzar o no la calle, brindando una correcta accesibilidad urbanistica.
Reservar espacios para estacionamientos en los diferentes espacios publicos,
teniendo en cuenta la colocacién de sefializaciones horizontales y verticales,
y de ser necesario la colocacion de rampas debido a la existencia de
desniveles; indicando asi el uso exclusivo de dichas areas para las personas

con discapacidad motriz.
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5.1.

CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

Se evaluo la accesibilidad urbanistica para personas con discapacidad motriz en
el sector 1 de la ciudad de Cajamarca — 2023, donde dicho sector no se encuentra
en estado Optimo, limitando la circulacion de las personas que padecen alguna
discapacidad.

Se realiz6 el diagnostico de la accesibilidad urbanistica para personas con
discapacidad motriz, teniendo un 27% de rampas para discapacitados existentes
en la zona del sector 1 en estudio, dando lugar a una circulacion deficiente.

Se evalud el estado de veredas y rampas en la accesibilidad urbanistica para
personas con discapacidad motriz; para el caso de veredas se tuvo un estado
“regular” del 76%, un estado “malo” del 21%, y un estado “bueno” del 3%; y para
el caso de las rampas se tiene que el 53% tienen una pendiente mayor al 12% vy el
42% tienen un ancho menor a 90 cm; lo que significa que tanto veredas y rampas
no cumplen con las recomendaciones de la norma GH.020, ademés de generar
malestar para la circulacion de aquellas personas vulnerables.

Se plante6 medidas para mejorar la circulacion peatonal en personas con
discapacidad motriz; haciendo uso de vados peatonales, cruces a nivel de vereda
y a mitad de cuadra, implementacion de sefializaciones podotéactiles, eliminacion
de pasos longitudinales y rampas vehiculares, reubicacion de postes, colocacion

de semaforos sonoros y estacionamientos.
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5.2.

RECOMENDACIONES

Se recomienda a las autoridades de la Municipalidad Provincial de Cajamarca, a
través de las oficinas de planeamiento urbano, tomar medidas correctivas para
mejorar las calles, ubicar rampas y sefializaciones para una correcta accesibilidad
de personas con discapacidad motriz; tomando en cuenta los parametros
existentes.

Se recomienda a los diferentes estudiantes enfocados en este tema, realizar
estudios en los otros sectores de Cajamarca, para asi conocer la problematica
existente y poder dar una solucion respectiva.

Disefiar una infraestructura considerando una correcta planificacion urbana, a
través de informacion que pueda ofrecer las autoridades locales, y asi tener una

correcta accesibilidad urbanistica.
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ANEXQOS

Anexo N° 01: Fichas de observacion validadas

i UNIVERSIDAD NACIONAL DE CAJAMARCA W

“ FACULTAD DE INGENIERIA
4 ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
Tesis: “EVALUACION DE LA ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTRIZ
e EN EL SECTOR | DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA - 2023"
Ficha de observacion: N®01 - CUADRAS Y LONGITUDES
EVALUAR LAS CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA PERSONAS CON

Unjeitye: DISCAPACIDAD MOTRIZ EN EL SECTOR 1 DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA
Sector: e b
MANZANAS O UNIDADES BASICAS|  NOMBRES DE AVENIDA, | (o oo | CUADRA | CUADRA lf)%Nc(i:.TEg
DE ESTUDIO CALLE O JIRON : PAR | IMPAR o
APROBADO POR. ELABORADO POR.
MCS. ARQTO. FRANZTSGO URTEAGA BECERRA BACH. JEINER ELVIS HUARIPATA BARBA
o~ “ABESOR “TESISTA
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE CAJAMARCA %

o FACULTAD DE INGENIERIA
Z ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
“EVALUACION DE LA ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTRIZ EN EL
SECTOR | DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA - 2023"
Ficha de observacion: N° 02 - BARRERAS FIJAS Y MOVILES
EVALUAR LAS CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTRIZ

Tesis:

Ubjetiver EN EL SECTOR 1 DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA
Sector: W
BARRERAS FIJAS BARRERAS MOVILES
Barrera a menos de 90cm del limite de propiedad ®
P : g (78 |8 2|3
MANZANAS O UNIDADES BASICAS| 3 3 1% $a| 2 FREEIRR - LI < =
DE ESTUDIO g [Z8] e8| & 5 (18 2 5 3 3 § 5
= = g e s 2
y |S8(EE| % | > (a3 as| 2 | ¢ |5°| 2
2| % |8 |EE| 3| & |EE | g% g |3
g [ _ﬂ. = £ |E § =
2 g & | <
APROBADO POR: ELABORADO POR:
MCS. ARQTO. PRANCISGO URTEAGA BECERRA BACH. JEINER ELVIS HUARIPATA BARBA
/\/ _~ ASESOR 4 TESISTA
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE CAJAMARCA

FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

&

Tesis: “EVALUACION DE LA ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTRIZ EN EL SECTOR | DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA - 2023”
Ficha de observacion: N° 03 - RAMPAS, VEREDAS Y SENALIZACION
Objetivo: EVALUAR LAS CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTRIZ EN EL SECTOR 1 DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA
Sector: il S
RAMPAS, VEREDAS Y SENALIZACION
Ramy Veredas Senializacion
£ = A 3=
= =
e : K g E ,g % E 5 Ancho de Vereda respecto al minimo E p
o < z 1 S = a (-
A g 2 g B3 E G- Via Local Principal (m) S =3
i = v = = = & -_ 2 — s T 7 =7
MANZANAS O UNIDADES BASICAS DE z s z S [s=® Cu B WEe . KB BRL z g
bt £ | £ | 5| & |E:° SEE[ 180 3.00 2.40 3.00 B 3
s 2 = T E i £ 3 Via Local Secundaria (m) €=
= = -4 = 38 T — = &
>4 =R 5 5 Vivienda  Comercial  Industrial  Usos Espec.
z glelglg|8|8]e|&%
151828 1.20 2.40 1.80 1.80
z|ls|s|s|5|3|8 2
< =3 = 3 =3 = = é a = E A =3 =3 = = = g = 2 =3
al2lza|2|la|l2|la|2|z|2|=|=|=|=|=|= Alz|@ |z |@ |z | @ | 2z 7 z é I z
-3
APROBADO POR: ELABORADO POR:

MCS. ARQTO. FRANCISCO.URTEAGA BECERRA

BACH. JEINER ELVIS HUARIPATA BARBA

< S—ASESOR

TESISTA
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Anexo N° 02: Encuesta validada

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CAJAMARCA

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

TESIS: “EVALUACION DE LA ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA
PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTRIZ EN EL SECTOR 1 DE LA
CIUDAD DE CAJAMARCA -2023”

ENCUESTA N° 01 - CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA

Objetivo: Evaluar las condiciones de accesibilidad urbanistica para personas con

discapacidad motriz en el sector 1 de la ciudad de Cajamarca.
Sector: “17. Hechasi.. .. csvesasss |5 81 i I e

1. Nombre y nimero de cuadra:

3. Para usted, como considera que se encuentra el estado de las veredas:
Bueno
Regular
Malo

4. (Usted puede transitar comodamente por las veredas?:
si [[] Mo []
En caso de ser negativa su respuesta, indique el motivo:
Ancho de vereda angosto
Presencia de huecos y grietas B
Otros:
5. ¢Usted ha tenido alguna dificultad con alguna barrera fija (barandas, postes de

luz, sefializaciones verticales, hidrantes contra incendios, seméforos, rampas

vehiculares) para poder circular de manera comoda por las veredas?

SiD NOD

70



6. (Usted ha tenido alguna dificultad con alguna barrera movil (presencia de
vehiculos, ambulantes/estand de venta) para poder circular de manera comoda por
las veredas?
si[] Mo [ ]

7. En el cruce en esquina, justed considera que los espacios destinados para el

N _ 1™

transito peatonal seguro (Pasos de cebra) son los adecuados?
s (]

8. Las rampas para discapacitados, /jtiene una superficie estable, firme y

antideslizante? (Observacion)

si [] Nol—_"|

(Como considera el estado de esta?

Bueno

Regular
Malo

9. ¢Las sefalizaciones correspondientes, son las adecuadas para una correcta
circulacion? (Observacion)
S D No D

10. Para usted, después de todo lo mencionado, ¢como considera que se encuentra la

circulacion peatonal en la cuadra correspondiente?

Bueno

Regular
Malo

11. ;Qué sugerencia propondria para mejorar la circulacion en la calle por donde

transita?

.................................................................................................

.................................................................................................

MCS. ARQTO. FRANCISCO URTEAGA BECERRA - Asesor

BACH. JEINER ELVIS HUARIPATA BARBA — Tesista g é g!




Anexo N° 03: Intersecciones modeladas

Figura N° 28: 3D - Interseccion 1 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-1, donde se observa la inexistencia de rampas para

discapacitados

| ®
e

Figura N° 29: 3D - Interseccion 2 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-2, donde se observa la inexistencia de rampas para

discapacitados
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Figura N° 30: 3D - Interseccion 3 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-3, donde se observa la inexistencia de rampas para

discapacitados y la presencia de pasos de cebra inadecuados

‘@ €\

Figura N° 31: 3D - Interseccion 4 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-4, donde se observa la inexistencia tanto de rampas

para discapacitados como pasos de cebra
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Figura N° 32: 3D - Interseccion 5 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-5, donde se observa la inexistencia de rampas para
discapacitados

o~

©

Figura N° 33: 3D - Interseccion 6 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-6, donde se observa la inexistencia de rampas para
discapacitados
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Figura N° 34: 3D - Interseccion 7 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-7, donde se observa la inexistencia tanto de rampas

para discapacitados como pasos de cebra

Figura N° 35: 3D - Interseccion 8 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-8, donde se observa la inexistencia de rampas para

discapacitados y la presencia de pasos de cebra inadecuados
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Figura N° 36: 3D - Interseccion 9 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-9, donde se observa la inexistencia de rampas para

discapacitados y la presencia de pasos de cebra inadecuados

Figura N° 37: 3D - Interseccion 10 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-10, donde se observa la inexistencia tanto de
rampas para discapacitados como pasos de cebra
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Figura N° 38: 3D - Interseccion 11 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-11, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra

Figura N° 39: 3D - Interseccion 12 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-12, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 40: 3D - Interseccion 13 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-13, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y pasos de cebra inadecuados

Figura N° 41: 3D - Interseccion 14 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-14, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 42: 3D - Interseccion 15 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-15, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados

Figura N° 43: 3D - Interseccion 16 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-16, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 44: 3D - Interseccion 17 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-17, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra

Figura N° 45: 3D - Interseccion 18 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-18, donde se observa la presencia de una rampa

para discapacitados entre el Jr. Amazonas y Av. El Maestro
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Figura N° 46: 3D - Interseccion 19 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-19, donde se observa la presencia de una rampa
para discapacitados entre el Jr. Progreso y Av. El Maestro y la inexistencia de pasos de

cebra

Figura N° 47: 3D - Interseccion 20 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-20, donde se observa la presencia de una rampa

para discapacitados entre el Jr. Progreso y Jr. Juan XXIII
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Figura N° 48: 3D - Interseccion 21 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-21, donde se observa la presencia de una
rampa para discapacitados entre el Jr. Cumbe Mayo y Jr. Progreso

Z

Figura N° 49: 3D - Interseccion 22 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-22, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 50: 3D - Interseccion 23 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-23, donde se observa la presencia de una rampa

para discapacitados entre el Jr. Juan XXII1'y Av. Los Héroes

Figura N° 51: 3D - Interseccion 24 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-24, donde se observa la presencia de una rampa
para discapacitados entre la Av. Los Héroes y Jr. Estrecho; y la falta de pasos de cebra
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Figura N° 52: 3D - Interseccion 25 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-25, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra

6
/ﬁb ]

Figura N° 53: 3D - Interseccion 26 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-26, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra
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Figura N° 54: 3D - Interseccion 27 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-27, donde se observa la presencia de una rampa
para discapacitados entre la Av. Los Héroes y Jr. San Sebastian; y la inexistencia de
pasos de cebra

Figura N° 55: 3D - Interseccion 28 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-28, donde se observa la presencia de dos rampas
para discapacitados entre el Jr. Romero y Jr. Amalia Puga, y en el Jr. Amalia Pugay
Av. El Maestro; y la presencia de pasos de cebra inadecuados
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Figura N° 56: 3D - Interseccion 29 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-29, donde se observa la presencia de tres rampas
para discapacitados entre Jr. Amalia Puga, en el Jr. Ayacucho y entre el Jr. Ayacucho y
Jr. Amalia Puga

Figura N° 57: 3D - Interseccion 30 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-30, donde se observa la presencia de dos rampas
para discapacitados en el Jr. Amalia Puga y en el Jr. 5 Esquinas
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Figura N° 58: 3D - Interseccion 31 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-31, donde se observa la presencia de una rampa
para discapacitados en el Jr. Amalia Puga

Figura N° 59: 3D - Interseccion 32 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-32, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 60: 3D - Interseccion 33 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-33, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados

Figura N° 61: 3D - Interseccion 34 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-34, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra
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Figura N° 62: 3D - Interseccion 35 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I1-35, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra

Figura N° 63: 3D - Interseccion 36 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-36, donde se observa la existencia de una rampa
para discapacitados en el Jr. Romero
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Figura N° 64: 3D - Interseccion 37 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-37, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados

)

Figura N° 65: 3D - Interseccion 38 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-38, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 66: 3D - Interseccion 39 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-39, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados

Figura N° 67: 3D - Interseccion 40 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-40, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 68: 3D - Interseccion 41 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-41, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra

Figura N° 69: 3D - Interseccion 42 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-42, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 70: 3D - Interseccion 43 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-43, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados

Figura N° 71: 3D - Interseccion 44 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-44, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados
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Figura N° 72: 3D - Interseccion 45 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-45, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra

Figura N° 73: 3D - Interseccion 46 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la I-46, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la presencia de pasos de cebra inadecuados
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Figura N° 74: 3D - Interseccion 47 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-47, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra

Figura N° 75: 3D - Interseccion 48 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-48, donde se observa la inexistencia de rampas
para discapacitados y la falta de pasos de cebra
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Figura N° 76: 3D - Interseccion 49 del sector 1 en estudio

Descripcion: Modelamiento de la 1-35, donde se observa la existencia de una rampa

para discapacitados en el Jr. Romero; y la falta de pasos de cebra
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Anexo N° 04: Resultados de las fichas de observacion

Tabla N° 11: Cuadras y longitudes de manzanas del sector 1 en estudio

Av. Mario Urteaga
Jr. Guillermo Urrelo
Jr. José Sabogal
Jr. Guadalupe
Av. Mario Urteaga
Jr. Guadalupe
Jr. José Sabogal
Jr. Cinco Esquinas
Av. Mario Urteaga
Jr. Cinco Esquinas
Jr. José Sabogal
Psj. La Colmena
Av. Mario Urteaga
Psj. La Colmena
Jr. José Sabogal
Jr. El Inca
Jr. Ayacucho

X X X X X

X X X

117.70
55.50
114.10
73.30
113.30
71.30
109.40
50.10
109.20
49.20
105.50
59.30
107.00
27.60
41.10
82.60
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Av. Mario Urteaga
Jr. Ayacucho
Jr. El Inca
Av. El Maestro
Jr. El Inca
Jr. Ayacucho
Jr. Amazonas
Av. El Maestro
Jr. El Inca
Jr. Amazonas
Jr. Ayacucho
Jr. José Sabogal
Jr. Cinco Esquinas
Jr. El Inca
Jr. José Sabogal
Jr. Guadalupe
Jr. Amazonas
Jr. Cinco Esquinas

~N W B~ W oo

= W

11

12

11

10

X X X

71.30
87.60
16.00
89.10
138.20
55.60
181.70
184.40
113.60
128.00
75.60
97.50
126.10
76.40
104.00
76.40
105.80
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Jr. José Sabogal
Jr. Guillermo Urrelo
Jr. Amazonas
Jr. Guadalupe
Jr. Amazonas
Jr. Guillermo Urrelo
Jr. Amalia Puga
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Amazonas
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Amalia Puga
Jr. Ayacucho
Jr. Amazonas
Jr. Ayacucho
Jr. Amalia Puga
Av. El Maestro
Jr. Progreso
Av. El Maestro
Av. Los Héroes
Jr. Juan XXII1

P B W0 DN W

99.90
49.20
105.80
133.70
130.00
128.00
134.80
116.50
136.20
110.40
140.60
55.70
139.80
54.90
137.60
356.90
217.50
319.30
206.80
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Jr. Progreso
Jr. Juan XXIII
Plazuela Bolognesi

Av. San Martin de Porras

Jr. Cumbe Mayo
Av. Los Héroes
Jr. San Sebastian
Jr. Silva Santisteban
Jr. Estrecho
Av. Los Héroes
Jr. Romero
Jr. Silva Santisteban
Jr. San Sebastian
Jr. Amalia Puga
Jr. Ayacucho
Jr. Eten
Jr. Romero
Jr. Amalia Puga
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Eten
Jr. Ayacucho

P NN R R o NRE RO W

[ERN
[ERN

= W o

o1 NN ol

X X X

X X X

X X X

194.10
50.00
146.70
127.50
57.90
57.30
58.50
54.40
56.90
54.80
53.80
54.90
55.30
52.40
55.30
49.80
112.30
57.80
111.80
52.40
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Jr. Amalia Puga
Jr. Guillermo Urrelo
Jr. Eten
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Eten
Jr. Guillermo Urrelo
Jr. Silva Santisteban
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Eten
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Silva Santisteban
Jr. Ayacucho
Jr. Eten
Jr. Ayacucho
Jr. Silva Santisteban
Jr. Romero
Jr. Silva Santisteban
Jr. Ayacucho
Jr. Huanuco
Jr. Romero

WoONUUAWRAMERINNDRNDNNPER ORN O

N
w oS

X X X
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Jr. Silva Santisteban
Jr. Soledad
Jr. Huanuco
Jr. Ayacucho
Jr. Silva Santisteban
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Huanuco
Jr. Soledad
Jr. Silva Santisteban
Jr. Guadalupe
Jr. Huanuco
Jr. Cinco Esquinas
Jr. Silva Santisteban
Jr. Guillermo Urrelo
Jr. Huanuco
Jr. Guadalupe
Jr. Silva Santisteban
Jr. Belén
Jr. Huanuco
Jr. Guillermo Urrelo

110.90
51.90
115.90
52.30
112.60
53.20
112.40
57.50
111.00
53.20
112.90
54.10
110.30
51.30
110.80
70.50
103.50
69.70
109.50

102



Tabla N° 12: Barreras Fijas y Moviles del sector 1 en estudio

BARRERAS
BARRERAS FIJAS MOVILES

Barrera a menos de 90cm del limite de - oo
propiedad 2 @ S
> = %) o >
" L © < o S Z | g 2 o©

MANZANAS O UNIDADES BASICAS | g N |2 |5 & |22/ Ss5| 4| © 2 | g

DE ESTUDIO 5 J |3 Sol| 8 3 | 58| 85| < o g | <

= > o | O:= = = S5 20| E S @ =

4] (<] (<] n 9 o e o © D @) LL @)
N © cs | 8 = o nwsS | 8T 8 B

3 0 S 38| =@ '@ > C o | 8 = o <6 =
3 ) Sa | g8 = n S5 | £.5 c 2
S K@ @© - - s @ o C 3 ]
c o N S 2 Qo ) © B =
s a | = 2 £ | Ogo | o =
< = T S 5 o g
m 3 @ o g

Mz1 0 4 1 0 1 2 6 0 14 15 2 17
Av. Mario Urteaga - Cdra. 3 - Impar 0 0 0 0 1 0 0 0 3 1
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 10 - Par 0 0 0 0 0 0 2 0 2 1
Jr. José Sabogal - Cdra. 10 - Impar 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0
Jr. Guadalupe - Cdra. 2 - Impar 0 4 1 0 0 2 4 0 6 0

Mz2 0 2 0 0 0 3 2 1 8 15 0 15
Av. Mario Urteaga - Cdra. 3 - Impar 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0
Jr. Guadalupe - Cdra. 2 - Par 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0
Jr. José Sabogal - Cdra. 11 - Impar 0 0 0 0 0 1 2 0 6 0
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 8 - Impar 0 0 0 0 0 1 0 0 5 0
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BARRERAS
MOVILES

V10l

16

16

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

16

15

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

15

20

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad

A sejsje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

propiedad

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0

0
0

0

0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz3

Av. Mario Urteaga - Cdra. 2 - Impar

Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 8 - Par

Jr. José Sabogal - Cdra. 12 - Impar

Psj. La Colmena - Cdra. 1 - Impar

Mz4

Av. Mario Urteaga - Cdra. 2 - Impar

Psj. La Colmena - Cdra. 1 - Par

Jr. José Sabogal - Cdra. 12 - Impar

Jr. El Inca - Cdra. 2 - Impar

Jr. Ayacucho - Cdra. 8 - Impar
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BARRERAS
MOVILES

V10l

10

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

10

21

18

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A sejsje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0

0

0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz5

Av. Mario Urteaga - Cdra. 1 - Impar

Jr. Ayacucho - Cdra. 8 - Par

Jr. El Inca - Cdra. 3 - Impar
Av. El Maestro - Cdra. 4 - Impar

Mz6

Jr. El Inca - Cdra. 3 - Par

Jr. Ayacucho - Cdra. 7 - Par
Jr. Amazonas - Cdra. 12 - Impar

Av. El Maestro - Cdra. 3 - Impar

Mz7

Jr. El Inca - Cdra. 1 - Par
Jr. Amazonas - Cdra. 11 - Impar

Jr. Ayacucho - Cdra. 7 - Impar
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BARRERAS FIJAS

BARRERAS
MOVILES

Barrera a menos de 90cm del limite de

_ o :
propiedad 9 0 S
> >3 | 3 = =
§ C_U © 8 ('_UU) > C_U (7] \g %
MANZANAS O UNIDADES BASICAS | 2 NS = k= 2 § g8 § 2 2
DE ESTUDIO 5 3|3 So| 8 3 |58 83| < | 3 g | <
S o |28 S5 | & = | 88| 28| K © i -~
n o cv2 | §c e~ o nsS | 23 O © > O
3 0 © 3| = @ '@ > C 0| 8 = S <6 =
@S fo ca | ge S n S5 | g5 c =
S 2] @© o - X @ o C el (3
E o = — = Ogs | x jud 3
< = T 3 = o g
2} 3 o o b
Mz8 0 0 0 0 0 2 2 1 5 8 0 8
Jr. José Sabogal - Cdra. 12 - Par 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 7 - Par 0 0 0 0 0 1 1 0 6 0
Jr. El Inca - Cdra. 1 - Impar 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0
Mz9 0 0 0 0 0 5 4 0 9 0 0 0
Jr. José Sabogal - Cdra. 11 - Par 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0
Jr. Guadalupe - Cdra. 1 - Impar 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0
Jr. Amazonas - Cdra. 10 - Impar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 7 - Impar 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0
Mz10 0 0 0 0 0 3 2 0 5 4 1 5
Jr. José Sabogal - Cdra. 10 - Par 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 9 - Par 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0
Jr. Amazonas - Cdra. 9 - Impar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Jr. Guadalupe - Cdra. 1 - Par 0 0 0 0 0 1 1 0 4 0
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BARRERAS
MOVILES

V10l

12

28

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

10
10

25

12

13

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

11

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A sejsje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0
0
0

0

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz11

Jr. Amazonas - Cdra. 9 - Par
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 8 - Par

Jr. Amalia Puga - Cdra. 9 - Impar
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 6 - Impar

Mz12

Jr. Amazonas - Cdra. 11 - Par
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 6 - Par

Jr. Amalia Puga - Cdra. 10 - Impar

Jr. Ayacucho - Cdra. 6 - Impar

107



BARRERAS
MOVILES

V10l

11

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

18

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A sejsje.ed sepe.ao

13

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz13

Jr. Amazonas - Cdra. 12 - Par

Jr. Ayacucho - Cdra. 6 - Par
Jr. Amalia Puga - Cdra. 11 - Impar

Av. El Maestro - Cdra. 3 - Impar

Mz14

Jr. Progreso - Cdra. 2 - Par
Av. El Maestro - Cdra. 3 - Par
Av. Los Héroes - Cdra. 4 - Impar

Jr. Juan XXIII - Cdra. 1 - Impar
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BARRERAS FIJAS

BARRERAS
MOVILES

Barrera a menos de 90cm del limite de

i o I
propiedad 9 0 S
> >3 | 3 3 o
) i B m 8 | 82|, kS S
MANZANAS O UNIDADES BASICAS @ NS = S |23 3535 | 4 § 2 2
DE ESTUDIO S J |3 Sol| 8 3 |58/ 85| < o g | <
G @ > D 95 S = S| 23| & © Ll =
n © c = a8 2 D nS 0 5 O © = O
& o 3| 8o QS > s o | 8Scg| F S D I—
© 3 c o = 8 e o0 O35 c c .E
© 17 I © .= @ I © = e I<T) S
c o N 0 o ] € =
© a = i) c 08| L S
< e L < o o g
2} 3 o o b
Mz15 0 13 2 0 0 4 6 3 28 8 6 14
Jr. Progreso - Cdra. 3 - Par 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
Jr. Juan XXIII - Cdra. 1 - Par 0 1 0 0 0 3 3 0 0 1
Plazuela Bolognesi - Cdra. 5 - Impar 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1
Av. San Martin de Porras - Cdra. 1 - Impar 0 6 2 0 0 0 3 1 5 4
Jr. Cumbe Mayo - Cdra. 1 - Impar 0 6 0 0 0 0 0 1 0 0
Mz16 0 0 0 0 0 3 4 0 7 18 4 22
Av. Los Héroes - Cdra. 2 - Par 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Jr. San Sebastian - Cdra. 1 - Impar 0 0 0 0 0 1 2 0 1
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 8 - Impar 0 0 0 0 0 1 0 0 11 0
Jr. Estrecho - Cdra. 1 - Par 0 0 0 0 0 1 2 0 1 1
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BARRERAS
MOVILES

V10l

18

15

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

15

12

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A sejsje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz17

Av. Los Héroes - Cdra. 1 - Par

Jr. Romero - Cdra. 2 - Impar
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 7 - Impar

Jr. San Sebastian - Cdra. 1 - Par

Mz18

Jr. Amalia Puga - Cdra. 11 - Par

Jr. Ayacucho - Cdra. 5 - Par

Jr. Eten - Cdra. 3 - Impar

Jr. Romero - Cdra. 1 - Par
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BARRERAS
MOVILES

V10l

28

16

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

26

12

15
12

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A sejsje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0

0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz19

Jr. Amalia Puga - Cdra. 10 - Par

Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 5 - Par

Jr. Eten - Cdra. 2 - Impar
Jr. Ayacucho - Cdra. 5 - Impar

Mz20

Jr. Amalia Puga - Cdra. 9 - Par
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 7 - Par

Jr. Eten - Cdra. 1 - Impar
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 5 - Impar
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BARRERAS
MOVILES

V10l

29

15

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

28

15

15

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A sejsje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [eanas A ugloezijeyss

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0
0
0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz21

Jr. Eten - Cdra. 1 - Par
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 7 - Par
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 2 - Impar

Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 4 - Impar

Mz22

Jr. Eten - Cdra. 2 - Par
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 4 - Par
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 4 - Impar

Jr. Ayacucho - Cdra. 4 - Impar
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BARRERAS
MOVILES

V10l

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

BARRERAS FIJAS

V101

10

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A se|sje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

Barrera a menos de 90cm del limite de

sajaulpJes/sepueleg

0

0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz23

Jr. Eten - Cdra. 3 - Par

Jr. Ayacucho - Cdra. 4 - Par
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 5 - Impar

Jr. Romero - Cdra. 2 - Par

Mz24

Jr. Silva Santisteban - Cdra. 6 - Par

Jr. Ayacucho - Cdra. 3 - Par

Jr. Huanuco - Cdra. 20 - Impar

Jr. Romero - Cdra. 3 - Par
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BARRERAS
MOVILES

V10l

10

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

10

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

31

22

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad
A sejsje.ed sepe.ao

20

saJe|nalya sedwey

10

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

$9150d
A [e211489 A\ UQlIORZI[eUsS

propiedad

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0

0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz25

Jr. Silva Santisteban - Cdra. 5 - Par

Jr. Soledad - Cdra. 3 - Par
Jr. Huanuco - Cdra. 19 - Impar

Jr. Ayacucho - Cdra. 3 - Impar

Mz26

Jr. Silva Santisteban - Cdra. 4 - Par

Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 3 - Par

Jr. Huanuco - Cdra. 18 - Impar

Jr. Soledad - Cdra. 3 - Impar
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BARRERAS
MOVILES

V10l

©IUBA 9P pueRlST/salue|nquiy

SO|NJIYSA 8P BIoUasald

BARRERAS FIJAS

Barrera a menos de 90cm del limite de

V101

13

15

sependapeul
saleuojead sedwey

BpaJaA ud saaenaipuadiad

A sejsje.ed sepe.ao

saJe|nalya sedwey

S0J0JewWwss

olpusoul
©11U09 SalURIPIH

propiedad

$9150d
A [eanas A ugloezijeyss

ZNn7] 8p $91s0d

sajaulpJes/sepueleg

0

0

0
0

P

MANZANAS O UNIDADES BASICAS
DE ESTUDIO

Mz27

Jr. Silva Santisteban - Cdra. 3 - Par

Jr. Guadalupe - Cdra. 4 - Par

Jr. Huanuco - Cdra. 17 - Impar
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 3 - Impar

Mz28

Jr. Silva Santisteban - Cdra. 2 - Par

Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 6 - Par

Jr. Huanuco - Cdra. 16 - Impar
Jr. Guadalupe - Cdra. 4 - Impar
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Tabla N° 13: Rampas, veredas y sefializacion en el sector 1 en estudio

RAMPAS, VEREDAS Y SENALIZACION

Rampas Veredas Sefializacion
8 c A < -
< e g s |8 % 2 §c Ancho de Vereda respecto al minimo E "
S S i 2 188 2 E 2 g — S 3
n S b 3 |E£ 8¢ S SRCHs Via Local Principal (m) S 5 £
MANZANAS O UNIDADES BASICAS DE g é é é é % § o @ g 'é Vivienda | Comercial | Industrial | Usos Espec. E é §
kS 5] =) = S o 8 28 1.80 3.00 2.40 3.00 =35
ESTUDIO c < 2 = (S35 2 s - - S .2
$ < B & 28 g2 _ Via Loc'_all Secundarla} (m) g0
o <3 ol e 3.2 Vivienda  Comercial  Industrial = Usos Espec.
< TOIRIRIRIRIE ISP
IR EREIRERS 1.20 2.40 1.80 1.80
gl 8|g|g| 5
olalolalolalol=lo|ElE|E|S18(8| " |wlolwlolalolalol-|2o [8l2le].-|o
hlz|lo|lz|lo|z|a|z|0]|2 | T z|lo |z |6 |z |6 |2z 7 z |28 g » z
o4
Mzl 0jojoOfofO0jJOjJO|Of1]3]0]4[0]oO 0113 1 1 0 2 0 0 0 0 0]2[2] O 4
Av. Mario Urteaga - Cdra. 3 - Impar -l - -l -l - -] X X X X X X
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 10 - Par -l - -] X X X X X X
Jr. José Sabogal - Cdra. 10 - Impar -l - -l -l -l -1-1-1x X X | x X X
Jr. Guadalupe - Cdra. 2 - Impar -l -l -l -1 -1 -] - X X X X X X
Mz2 1)]0|1f0ojOo]j1)0f1f[0|4]1|3|0f[0jJOJOJOf[O]|4] 2 1 1 0 0 0 0 0 0|3[1] O 4
Av. Mario Urteaga - Cdra. 3 - Impar X X X X X | x X X X
Jr. Guadalupe - Cdra. 2 - Par -l - - -1 -1 -] -] - X X X X X X
Jr. José Sabogal - Cdra. 11 - Impar -l - -l -1 -1 -] -] - X X X | x X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 8 - Impar -l -l - -l -1 -1 -] X X X | x X X
Mz3 ojojoOfofO0JO|JO|O|O|4]2]|]2|[0|0|J0O]J]Of[Of[O]|4] 2 1 0 1 0 0 0 0 0/]4[([0] O 4
Av. Mario Urteaga - Cdra. 2 - Impar - -] - - -] - - X | X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 8 - Par -l - -l X X X | x X X
Jr. José Sabogal - Cdra. 12 - Impar -l - - - -] - X | x X | x X X
Psj. La Colmena - Cdra. 1 - Impar - l-l - -l -] X X X X X X
Mz4 0jojoOfofOjJOjJOjOfO|5]2]2[0f1]0]0]0O 41 2 2 0 1 0 0 0 0 0|5[0] O 5
Av. Mario Urteaga - Cdra. 2 - Impar - -] - -l -] X | x X X
Psj. La Colmena - Cdra. 1 - Par -l - - - -1 -] -] - X X X X X X
Jr. José Sabogal - Cdra. 12 - Impar -l - -] X X X | x X X
Jr. ElInca - Cdra. 2 - Impar -l -l -l -l -1 -1 - X | x X | x X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 8 - Impar -l -l - -l - X X X X X X
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RAMPAS, VEREDAS Y SENALIZACION

Rampas Veredas Sefalizacion
© ©
< c E g % % % é g Ancho de Vereda respecto al minimo g 2
N S 2 e g N 5 o> o @ . — pgly =
n S = 3 |§8¢ S S8 £ Via Local Principal (m) = 5 %
MANZANAS O UNIDADES BASICAS DE g _\é é i g <_t§ § o o g é Vivienda | Comercial | Industrial | Usos Espec. ﬁ § §
ESTUDIO 2 2 g = =8 g £ & 18 _3.00 2.40 3.00 g3
& < % & = & § g Via Local Secundana} (m) ga
>3 < 8 o | o 3.8 Vivienda  Comercial Industrial Usos Espec.
< TR IgIg18]1gl8 <P 1.20 2.40 1.80 1.80
N | |o |0 |98 (X -
gl8|g8|l8|s|=|D .
S| 313|838 |g| A e|l=|e
a|2|la|2|a|2|a|2|a|2|T|T|T|T || “§ﬁ§ﬁ§5§‘u—>§§§§5§
o
MZz5 oJojJ]o|jofofJo]J]ojJo|oOof4]1])]2]1|0fO0]JO|jOf1]3 1 1 1 1 0 0 0 0 0o[4]0 0 4
Av. Mario Urteaga - Cdra. 1 - Impar - - - - - - - - X | x X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 8 - Par -l -1l -1 -1-1-1-1- X X X X X X
Jr. El Inca - Cdra. 3 - Impar -l -1l -1 -1-1-1-1- X X X X X X
Auv. El Maestro - Cdra. 4 - Impar -l -1 -] - -l -] - X X X X X X
Mz6 0O|l1]J1jofof1]o0]1f1f3|]1]3|]0JofoJOo|OfoO]|4 1 2 1 0 0 0 0 0 0[2]2 0 4
Jr. El Inca - Cdra. 3 - Par -l -1 -1 -1-1-1]- X X X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 7 - Par -l -1 -1 -1-1-1-1-1x X X X X X
Jr. Amazonas - Cdra. 12 - Impar - - - - - - - - X | x X X X X
Av. El Maestro - Cdra. 3 - Impar X | x X X X X X X X X
Mz7 1j]o0f1fojJojJ1]jof1fo0o]3]1f|1f1]o0o]JOofjOfO]|]O]S3 1 1 0 1 0 0 0 0 o[2]1 0 3
Jr. El Inca - Cdra. 1 - Par -l -1 -1-1-1-1-1- X X X X X X
Jr. Amazonas - Cdra. 11 - Impar X X X X X | X X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 7 - Impar -l -1 -1 -1-1-1-1- X X X X X X
Mz8 1j]o0f1fo]J1)JojoOof1fo0o]|]838]|]1|2[0]J]O0]J]O|OfO]O]S3 0 g 0 0 0 0 0 0 1]12(0 0 3
Jr. José Sabogal - Cdra. 12 - Par -l -1 -1 -1-1-1- X X X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 7 - Par -l -1l -1 -1-1-1-1- X | x X X X X
Jr. El Inca - Cdra. 1 - Impar X X X X X X X X X X
Mz9 0OJojJ]o|jofofJo]J]oJOoO|Of4]1])]1]2|0f[0O0]JO|Of[O]| 4 2 1 0 1 0 0 0 0 0o[3]1 0 4
Jr. José Sabogal - Cdra. 11 - Par -l -1 -1-1-1-1-1- X X X X X X
Jr. Guadalupe - Cdra. 1 - Impar -l -1 -1-1-1-1-1- X X X X X X
Jr. Amazonas - Cdra. 10 - Impar -l -l -1 -1-1-1]- X X X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 7 - Impar -l -1 -1 -1-1-1-1- X | X X X X X
Mz10 0OJojJojofofo]J]oOo]JOf1f3|]1]2]|1|0of0o]JO|OfO]|4 1 1 0 2 0 0 0 0 0[2]2 0 4
Jr. José Sabogal - Cdra. 10 - Par -l -]l -]1-1-1-1-1-1x X X X X X
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 9 - Par -l -l - -1 -1-1-1]- X X X X X X
Jr. Amazonas - Cdra. 9 - Impar -l -l - -1 -1-1-1]- X | x X X X X
Jr. Guadalupe - Cdra. 1 - Par -l -l - -1 -1 -] -]~ X X X X X X
Mz11 0OJojJ]ojofofJoOo]J]oOoJOoO|Of4]1])1]2f|21f[0]JO|OfO]| 4 0 0 0 4 0 0 0 0 o[4]0 0 4
Jr. Amazonas - Cdra. 9 - Par -l -l - -1 -1 -1 -]~ X X X X X X
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 8 - Par -l -l - -1 -1 -1 -]~ X X X X X X
Jr. Amalia Puga - Cdra. 9 - Impar - - - - - - - - X | x X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 6 - Impar - - - - - - - - X X X X X X
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RAMPAS, VEREDAS Y SENALIZACION

Rampas Veredas Sefializacion
Q © ©
° % = § % g § Tg Ancho de Vereda respecto al minimo ©
°N g = kot < 8 8 £ g 8
N o L S Bw k=] oo g ” — 2
Q, > =2 > 5 S g S g K < _ Via LoF:aI Principal _(m) s ;5 g
MANZANAS O UNIDADES BASICAS DE g _\é é § E i § a 2 % g Vivienda | Comercial | Industrial | Usos Espec. ﬁ E %
ESTUDIO = S 8 = < S g 8 1.80 3.00 2.40 3.00 T 3
S < b T |53 S o Via Local Secundaria (m) o la)
e 2 x |2 2o S e — - : @
S < 3 ol o e Vivienda =~ Comercial  Industrial Usos Espec.
< T8I I81E818|R P ® 1.20 2.40 1.80 1.80
N[ |[o |0 |G |1Y X 2 - - .
gl 8|88 |s | <
sl8|8|18lz|lzg|n 2|8 | o
H|l2|la|2|a|2|a|2|la|2|T|T|T|T|T|T al2le | 2|5 |2 |5 |25 |2 |33 s |2
Q|
Mz12 0j0OjOfO]JO]jJOjO|JO]JO]4[12]1]2|21[0)JO0|Of[O] 4 1 0 0 3 0 0 0 0 0[3 (1 0 4
Jr. Amazonas - Cdra. 11 - Par -l -1 -1-1-1-1[-1-* X | X X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 6 - Par -l - - -] -] - -1- X X X X X X
Jr. Amalia Puga - Cdra. 10 - Impar -l -l -1 -1-1-1-1- X X X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 6 - Impar -l - -l -l -1 -]-1- X X X X X X
Mz13 2|0]J]0f2]2)0|0|2])]0]|]4|2]|]1]1|0f0)JO0O|Of[1]3 1 1 1 1 0 0 0 0 1130 0 4
Jr. Amazonas - Cdra. 12 - Par -l -1 -1-1- -] - X | X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 6 - Par -l - - -] -] - -1- X X X X X X
Jr. Amalia Puga - Cdra. 11 - Impar X X | x X X | X X X X X
Av. El Maestro - Cdra. 3 - Impar X x | x X X X X X X X
Mz14 0|J1jo0f1]1)J0|0Of1])1]|3f1]|]2]1|0f0)JO0|Of[O] 4 0 0 1 3 0 0 0 0 0131 0 4
Jr. Progreso - Cdra. 2 - Par -l -1 -1 -1-1-1-1"* X | X X X X X
Av. El Maestro - Cdra. 3 - Par -l - -1 -1 -1 -1-1- X X X X X X
Av. Los Héroes - Cdra. 4 - Impar X X | x X X X X X X X
Jr. Juan XXIII - Cdra. 1 - Impar -l - -l -l -1 - -] -] x X X X X X
Mz15 2|2|0(4|]4)]0|0|4)2]|3[3|]1]1|0of0o)O0O|Of[2]3 0 1 0 4 0 0 0 0 0141 0 )
Jr. Progreso - Cdra. 3 - Par X X | x X X | x X X X X
Jr. Juan XXIII - Cdra. 1 - Par X X | x X X X X X X X
Plazuela Bolognesi - Cdra. 5 - Impar -l -l - -1 -1-1-1-1x X X X X X
Av. San Martin de Porras - Cdra. 1 - Impar X x | x x | x X X X X X
Jr. Cumbe Mayo - Cdra. 1 - Impar X X | X X X X X X X X
Mz16 2|0]0f2]2]0|]0O0|2]0]4[0]1]2|1|[0)J0|O0Of[O0] 4 3] 0 0 1 0 0 0 0 01410 0 4
Av. Los Héroes - Cdra. 2 - Par X x | x X X X X X X X
Jr. San Sebastian - Cdra. 1 - Impar X X | x X X X X X X X
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 8 - Impar -l - -l -l -1 -]-1- X X X X X X
Jr. Estrecho - Cdra. 1 - Par -l -l -1 -1 -1 -1-1- X X X X X X
Mz17 0jO0OjOfoO]JO]JOjOJO]1]|3f[1]0]JO0f2|0)1]0f1]S8 3 0 0 1 0 0 0 0 01410 0 4
Av. Los Héroes - Cdra. 1 - Par - |- - X | x X X X X
Jr. Romero - Cdra. 2 - Impar -l -1 -1-1-1-1[-1-* X X X X X X
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 7 - Impar -l - -l -l -1 - -] -] x X X X X X
Jr. San Sebastian - Cdra. 1 - Par -l -1 -1 -1-1-1-1-* X X X X X X
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RAMPAS, VEREDAS Y SENALIZACION

Rampas Veredas Sefalizacion
Q < ©
< c % = % % g 8 ‘_g Ancho de Vereda respecto al minimo E "
S S 2 s g2 5 g 2o - — S 3
N = b1 3 | 8¢ S SN2 g Via Local Principal (m) ) s £
MANZANAS O UNIDADES BASICAS DE 2 _\é Z § g = § & s g 5| Vivienda | Comercial | Industrial | Usos Espec. £ § g
= S =) = o o83 180 | 300 | 240 | 3.00 w = 8
ESTUDIO 2 2 2 = |E 38 2 5 - I Secundan £ 2
S < g & E :,-’- 3 8 _ Via Locg ecun arlg (m) g 0o
>} < & o | o g Vivienda  Comercial  Industrial — Usos Espec.
< - R ]|eP® 1.20 2.40 1.80 1.80
slzlelels 5B ' .
N— o N— o —_— o N— o N— o % % % % g % N o —_— o N— o N— o N— o g % = —_— o
hlz|d|Zz|ld|zZz|0 =202 T (T Z| & = 7} = [} = 72} = § > § 2} =
o
Mz18 oj1fof1)J1)j0jOf1|21]|3]1f[1fJ0o]1]1|O0fO0]1]3 2 1 0 1 0 0 0 0 ojl4|0 0 4
Jr. Amalia Puga - Cdra. 11 - Par X X | x X X | x X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 5 - Par - - - - - | - X X X X X X
Jr. Eten - Cdra. 3 - Impar - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Romero - Cdra. 1 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Mz19 0O|2f[2f[0]J]0]J2]0|2|]0]J]4]0O0f[2|J0]JO0O]2]|]0f[0]1]3 2 1 0 1 0 0 0 0 1[(3]0 0 4
Jr. Amalia Puga - Cdra. 10 - Par X | X X X X X X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 5 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Eten - Cdra. 2 - Impar - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 5 - Impar X | x X X X X X X X X
Mz20 o|2|2fo0o|J1])]1]0f2]1]|3|]2|0fJO0]J]1]|]1|]0f[0O0]|]O0] 4 2 1 0 1 0 0 0 0 ojl4]0 0 4
Jr. Amalia Puga - Cdra. 9 - Par X | x X X X | x X X X
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 7 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Eten - Cdra. 1 - Impar - - - - - - - - X | X X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 5 - Impar X | x X X | X X X X X X
Mz21 oOjofofo|JojojoOofOoO|JO]4]2|[O0fJO]2]12|O0fO0]1]3 2 2 0 0 0 0 0 0 ojl4|0 0 4
Jr. Eten - Cdra. 1 - Par - - - - - - - - X | X X X X X
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 7 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 2 - Impar - - | - - - | - - | - X | X X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 4 - Impar - - | - - - | - - | - X X X X X X
Mz22 ojofofo|J]ojojOofO|JO]4]1|[1|JO0]JO]1|1f[0]1]3 2 2 0 0 0 0 0 0 0|3 [1 0 4
Jr. Eten - Cdra. 2 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 4 - Par - - | - - - | - - | - X X X X X X
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 4 - Impar - - - - - - - - X | x X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 4 - Impar - - | - - - | - - | - X X X X X X
Mz23 oOjofofo]JOojojOfO]J]O]J]4]Of[OfJ21]|]2]0O0|2|0]O0] 4 3 1 0 0 0 0 0 0 0|3[1 0 4
Jr. Eten - Cdra. 3 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 4 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 5 - Impar - - | - - - | - - | - X X X X X X
Jr. Romero - Cdra. 2 - Par - - - - - - - X X X X X X
Mz24 1({o|lo]J1]1f0ofO0]J1]|]1|3f[0]1]2]1[0f0]J]0O]1]3 4 0 0 0 0 0 0 0 0|31 0 4
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 6 - Par - - - - - - - - X X X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 3 - Par - - | - - - | - - | - X X X X X X
Jr. Huanuco - Cdra. 20 - Impar - - | - - - | - - | - X X X X X X
Jr. Romero - Cdra. 3 - Par X X | X X | X X X X X X
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RAMPAS, VEREDAS Y SENALIZACION

Rampas Veredas Sefializacion
i) S
s 5 /n\s ] % © Ancho de Vereda respecto al minimo ©
= £ i £ =8 5 €38 s 8
Y © B c - N S oo o — Q5
A = k=] 3 E S e = S 3 % Via Local Principal (m) =) S S
Fo] \Y; e c > © o o i = i i i s 'S <
MANZANAS O UNIDADES BASICAS DE 5 ° Z & |3 g @ g = Vivienda | Comercial | Industrial | Usos Espec. 2 g §
5 S o = = o o &3 1.80 3.00 2.40 3.00 = 38
ESTUDIO c < 2 = |IEB 2 5 - : S 2
Ky < S & 28 S e Via Local Secundaria (m) s 0O
[+ — O [ - — = - w
] <o S 3.2 Vivienda = Comercial  Industrial =~ Usos Espec.
< SRl Eg o °
QRN || |5 |N]s 1.20 2.40 1.80 1.80
slelels|gleld .
N O | \— O | \— O | «— O | \— o f % E E 8 g N — o N— o —_ o —_ o N— o CC) % =2 — o
h|lz|lh|lz|la|lZz|d|Z2|d | = I|T n |z n = 7] = %) = 7] = c% > g n =z
14
Mz25 0j|0|O0O|O]JOJO]JO]J]O]1]3 0|1]2]0]J0)JO0|O0] 4 8 1 0 0 0 0 0 0 0|04 0 4
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 5 - Par -l -l -1 - -l -l - X X X X X
Jr. Soledad - Cdra. 3 - Par -l -1 -1 - -l -] -] - X X X X X X
Jr. Hudnuco - Cdra. 19 - Impar -l - -l - - -] - X X X X X X
Jr. Ayacucho - Cdra. 3 - Impar -l -1 -] -] - -l -] x X X X X X
Mz26 0j|0|O|O]JOJO]JO|J]O]|]21|[3f[2|0f0O0f1]1]0]0O]1]3 1 3 0 0 0 0 0 0 0|22 0 4
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 4 - Par -l -1l -1- X | x X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 3 - Par -l -1 -1 -1 -l -] X X X X X X
Jr. Huanuco - Cdra. 18 - Impar -l -l - - -] - X | x X X X X
Jr. Soledad - Cdra. 3 - Impar -l -1 -1 -] - -l -] x X X X X X
Mz27 0j|0|O|O]JOJOJO|JO|JOf4[2|[0f0f1]1]0]|]O0O]O] 4 3 1 0 0 0 0 0 0 0|22 0 4
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 3 - Par - - -l - -] - X | x X X X X
Jr. Guadalupe - Cdra. 4 - Par -l -1 -1 - -l - - X X X X X X
Jr. Huanuco - Cdra. 17 - Impar -l - - - - - - - X | x X X X X
Jr. Cinco Esquinas - Cdra. 3 - Impar -l -1-1-1]- -] - X X X X X X
Mz28 0|0|O0O|O]J]OJ]OJ]O|JO|Of4f[Of1fO0f1]1]0]|1]1]3 4 0 0 0 0 0 0 0 0]3][1 0 4
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 2 - Par - -l - - - -] - X X X X X
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 6 - Par -l - - - -l - - X X X X X X
Jr. Huanuco - Cdra. 16 - Impar -l -1 -1 - -l -] -] - X X X X X X
Jr. Guadalupe - Cdra. 4 - Impar -l - -1 - - -] -1]- X X X X X X
Mz29 0|0|]0O0O|O]J]OJOJO|JO]|21|3f[1f[1f(0f0]|0O0]|0O|2]|]O0]14 3 1 0 0 0 0 0 0 0[3][1 0 4
Jr. Silva Santisteban - Cdra. 1 - Par - - -l -] - -] x X X X X X
Jr. Belén - Cdra. 5 - Par -l -l - -] - X X X X X X
Jr. Huanuco - Cdra. 15 - Impar -l - -1 - -l -0 X X X X X X
Jr. Guillermo Urrelo - Cdra. 6 - Impar -l - - -] - - |- X X X X X X
10| 9|18 )11)13)| 6 | 0 (1913103 141102| 52 | 30 5) 29 0 0 0 0 3188[25| O 116
TOTAL 19 19 19 19 116 32/36116]16| 9 | 4| 3 116 116 116 116
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Anexo N° 05: Panel fotografico

Figura N° 77: Jr. Cumbe Mayo y Av. San Martin de Porras

Descripcion: Medida de anchos de veredas ubicadas en el Jr. Cumbe Mayo y Av. San
Martin de Porras

Figura N° 78: Rampa ubicada en el Jr. Cumbe Mayo

Descripcion: Medida de rampa para discapacitados ubicada en el Jr. Cumbe Mayo

122



Figura N° 79: Interseccion Jr. San Sebastian y Av. Los Héroes

Descripcion: Presencia de ambulantes en la Interseccion Jr. San Sebastiany Av. Los
Héroes

Figura N° 80: Interseccién Jr. Romero y Jr. Amalia Puga

Descripcion: Presencia de ambulantes en la Interseccion Jr. Romero y Jr. Amalia Puga
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Figura N° 81: Interseccion Av. Mario Urteaga y Jr. Guillermo Urrelo

Descripcion: Presencia de vehiculos en la Interseccion Av. Mario Urteaga y Jr.
Guillermo Urrelo

Figura N° 82: Interseccién Av. Mario Urteaga y Jr. Guadalupe

Descripcion: Presencia de vehiculos en la Interseccion Av. Mario Urteagay Jr.
Guadalupe
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Figura N° 83: Interseccion Av. El Maestro y Jr. El Inca

Descripcion: Presencia de gradas paralelas y perpendiculares en vereda en la
Interseccién Av. El Maestro y Jr. El Inca

Figura N° 84: Interseccién Jr. Ayacucho y Jr. El Inca

Descripcion: Presencia de vehiculos en la Interseccion Jr. Ayacucho y Jr. El Inca
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Figura N° 85: Vereda ubicada en Jr. José Sabogal

Descripcion: Medida del ancho de vereda ubicada en Jr. José Sabogal

Figura N° 86: Vereda ubicada en Psj. La Colmena

Descripcion: Medida del ancho de vereda ubicada en Psj. La Colmena
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Figura N° 87: Interseccién Jr. 5 Esquinas y Jr. José Sabogal

Descripcion: Presencia de vehiculos en la Interseccion Jr. 5 Esquinas y Jr. José
Sabogal

Figura N° 88: Interseccién Jr. Guadalupe y Jr. José Sabogal

Descripcion: Presencia de poste en vereda en la Interseccion Jr. Guadalupe y Jr. José
Sabogal
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Figura N° 89: Interseccion Jr. Guillermo Urrelo y Jr. Amazonas

Descripcion: Presencia de vehiculos y seméforo en la Interseccion Jr. Guillermo
Urrelo y Jr. Amazonas

Figura N° 90: Interseccién Jr.5 Esquinas, Jr. El Inca 'y Jr. Amazonas

Descripcion: Presencia de ambulantes en la Interseccion Jr.5 Esquinas, Jr. El Incay
Jr. Amazonas
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Figura N° 91: Interseccién Jr. Amazonas y Av. EI Maestro

Descripcion: Presencia de ambulantes en la Interseccion Jr. Amazonas y Av. El
Maestro

I’I'!ll. 3 ;'

Figura N° 92: Vereda ubicada en Jr. Juan XXI1I

Descripcion: Medicidn de ancho de vereda ubicada en Jr. Juan XXIlI
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— S
Figura N° 93: Rampa ubicada en esquina de Jr. Juan XXIIl'y Av. Los Heroes

Descripcion: Medicion de rampa para discapacitados ubicada en esquina de Jr. Juan
XXI'y Av. Los Héroes

Figura N° 94: Rampa ubicada en Jr. Amalia Puga

Descripcion: Medicion de rampa para discapacitados ubicada en esquina de Jr.
Amalia Puga
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Figura N° 95: Interseccion Amalia Pugay Jr. 5 Esquinas

Descripcion: Presencia de estand de venta en vereda en Interseccion Amalia Pugay Jr.
5 Esquinas

Figura N° 96: Intersecciéon Jr. Amalia Puga y Jr. Guillermo Urrelo

Descripcion: Presencia de estands de venta en vereda en Interseccion Jr. Amalia Puga
y Jr. Guillermo Urrelo
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Figura N° 97: Interseccién Jr. Silva Santisteban y Jr. Belén

Descripcion: Presencia de gradas paralelas y perpendiculares en Interseccion Jr. Silva
Santisteban y Jr. Belén

Figura N° 98: Interseccién Jr. Huanuco y Jr. Guillermo Urrelo

Descripcion: Presencia de postes en vereda en Interseccion Jr. Huénuco y Jr.
Guillermo Urrelo
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Figura N° 99: Interseccién Jr. Huanuco y Jr. Guadalupe

Descripcion: Presencia de postes en vereda en Interseccion Jr. Huanuco y Jr.
Guadalupe

Figura N° 100: Interseccion Jr. Huanuco y Jr. Soledad

Descripcion: Presencia de poste en vereda en Interseccion Jr. Huénuco y Jr. Soledad
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Figura N° 101: Interseccion Jr. Hunuco y Jr. Romero

Descripcion: Presencia de rampa para discapacitados en Interseccion Jr. Huanuco y
Jr. Romero

Figura N° 102: Interseccion Jr. Silva Santisteban y Jr. Romero

Descripcion: Presencia de vehiculos y seméaforo en Interseccion Jr. Silva Santisteban y
Jr. Romero
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Figura N° 103: Interseccion Jr. Silva Santisteban y Jr. Ayacucho

Descripcion: Presencia de vehiculos y postes en Interseccion Jr. Silva Santisteban y Jr.
Ayacucho

Figura N° 104: Interseccion Jr. Silva Santisteban y Jr. Soledad

Descripcion: Presencia de gradas paralelas y postes en Interseccién Jr. Silva
Santisteban y Jr. Soledad
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Figura N° 105: Interseccion Jr. Silva Santisteban y Jr. 5 Esquinas

Descripcion: Presencia de postes e hidrante contra incendio en Interseccion Jr. Silva
Santisteban y Jr. 5 Esquinas

Figura N° 106: Interseccion Jr. Silva Santisteban y Jr. Soledad

Descripcion: Presencia de postes y sefializacion vertical en Interseccién Jr. Silva
Santisteban y Jr. Soledad
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Figura N° 107: Interseccion Jr. Guillermo Urrelo y Jr. Silva Santisteban

Descripcion: Presencia de vehiculos en Interseccion Jr. Guillermo Urrelo y Jr. Silva
Santisteban

Figura N° 108: Interseccion Jr. Guillermo Urrelo y Jr. Eten

Descripcion: Presencia de sefializaciones verticales en Interseccion Jr. Guillermo
Urreloy Jr. Eten
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Figura N° 109: Interseccion Jr. Eten y Jr. 5 Esquinas

Descripcion: Presencia vehiculos y gradas paralelas en Interseccién Jr. Eteny Jr. 5
Esquinas

Figura N° 110: Interseccion Jr. Eten y Jr. Ayacucho

Descripcion: Presencia vehiculos en Interseccion Jr. Eten y Jr. Ayacucho
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Anexo N° 06: Encuesta realizada en la interseccidn respectiva y escogida aleatoriamente

para su representacion.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CAJAMARCA

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

TESIS: “EVALUACION DE LA ACCESIBILIDAD URBANISTICA PARA
PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTRIZ EN EL SECTOR 1 DE LA

CIUDAD DE CAJAMARCA -2023"

ENCUESTA N° 01 - CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA

Objetivo: Evaluar las condiciones de accesibilidad urbanistica para personas con

discapacidad motriz en el sector | de la ciudad de Cajamarca.

Sector: <17,

1.

'ch\a-. 03/0-/2/]3'“0111: 1/ {- /_,2’
Nombre y nimero de cuadra:
AVenide.  loa. . hevd e2. Y. .d:l. JRoR 2D i

Sexo:
M[] o [X]

Para usted, como considera que se encuentra el estado de las veredas:

Bueno

Regular

Malo b

i Usted puede transitar comodamente por las veredas?:

Si D No &]

En caso de ser negativa su respuesta, indique el motivo:

Ancho de vereda angosto \<\

Presencia de huecos y grictas

Otros:

,Usted ha tenido alguna dificultad con alguna barrera fija (barandas, postes de
luz, seiializaciones verticales, hidrantes contra incendios, semaforos, rampas

vehiculares) para poder circular de manera comoda por las veredas?

Si No‘:|
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10.

iUsted ha tenido alguna dificultad con alguna barrera movil (presencia de

vehiculos, ambulantes/estand de venta) para poder circular de manera comoda por

las veredas?

Si \ No

En el cruce en esquina, justed considera que los espacios destinados para el
-1

transito peatonal seguro (Pasos de cebra) son los adecuados?
Si No

Las rampas para discapacitados, ;tiene una superficie estable, firme vy

antideslizante? (Observacion)

Si No

i Como considera el estado de esta?
Bueno

Regular

Malo >

(Las sefalizaciones correspondientes, son las adecuadas para una correcta

circulacion? (Observacion)

Si No

Para usted, después de todo lo mencionado, jcomo considera que se encuentra la
circulacion peatonal en la cuadra correspondiente?

Bueno

Regular

Malo ¢

‘\ . .«
,Qué sugerencia propondria para mejorar la circulacion en la calle por donde

transita?
LaS. Nexedas.  Jus.zslen. . bilen. ). poner. ...
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