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RESUMEN

El principal objetivo de esta tesis de investigacion fue realizar el andlisis
comparativo de los efectos ambientales producidos en la rehabilitacion del camino
vecinal EMP. 06-515-Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-Emp. 06-008,
distrito de San Luis, Provincia de San Pablo-Cajamarca, respecto a lo declarado en
los estudios de impacto ambiental.

Para el efecto se realizé una investigacién de tipo descriptiva-comparativa que
permitié identificar, comparar y describir los impactos ambientales resultantes
productos de las acciones efectuadas en la operacion de la via durante el lapso
de noviembre del afio 2014 y Febrero del afio 2015, mediante la técnica de
recoleccion de datos en el Iugér de estudio. Con los datos obtenidos en campo se
elaboré la matriz de Leopold y la matriz cromatica, identificando y valorando los.
impactos ambientales, determinandose asi su magnitud positiva o negativa,
posteriormente se compararon los resultados obtenidos con los indicados en el
estudio de impacto ambiental del proyecto.

Del analisis de los resultados se determiné que los mayores impactos ambientales
negativos identificados, como: reparacion y limpieza de alcantarillas, cunetas y
pontdn, el mayor transito vehicular, que afectaron especialmente a la vegetacion
arbérea y fauna silvestre propia de la zona se habrian generado durante la etapa
de rehabilitacién de la via. Finalmente se concluye que el trabajo de investigacion
concuerda parcialmente con el estudio ambiental del expediente técnico, porque
éste evalla con mayor valor los impactos positivos resultantes producto de la

rehabilitacion de {a carretera.

Palabras clave: Impacto ambiental, ecosistema, efecto ambiental, medio

ambiente, factor ambiental, valoracién ambiental.
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ABSTRACT

The main objective of this thesis of investigation was to perform a comparative
analysis of the environmental effects in the rehabilitation of local road EMP.06-515-
Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-Emp. 06-008 district of San Luis,
Province of San Pablo-Cajamarca, as stated by the environmental impact studies.
For this purpose an investigation of descriptive-comparative type was used which
allowed identify, compare and describe the environmental impacts as a resuit of the
actions taken in the execution of the way (road) during the period from November
2014 to Febfuary 2015, using the technique of data collec{ion in the study place.
With the data collected of the place of study it was elaborated the Leopold’s matrix
and the chromatic matrix, identifying and assessing the environmental impacts,
there by determining their positive and negative magnitude, then the resuilts
obtained with the indicators on the study of the environmental impact of the project
were compared.

About the analysis of the results is determined that the largest identified negative
environmental impacts, such as repair and cleaning of sewers, ditches and road
pontoon, the largest Vehicular transit, particularly affecting the timberline and
wildlife of the area would have generated during the stage of qualification of the
way. Finally it concludes that the research work partially matched in the
environmental study of the technical file, because the technical file is which

evaluated with more subjectivity as a result of rehabilitation of the road.

Key words: environmental impact, ecosystem, environmental effect, environment,

environmental factor, environmental rating.



CAPITULO L- INTRODUCCION

1.0.0. Generalidades
Desde la antigliedad las obras de Ingenieria han sido fundamentales en el
desarrollo de los pueblos. Sin embargo, hay que tener en cuenta que toda
obra de construccién tiene repercusiones positivas y negativas sobre el
medio en el que se ejecuta, por lo que siempré existira un impacto ambiental
que atender.
La poblacion del distrito de San Luis; se sinti6 beneficiada con el
mejoramiento de su camino vecinal, pero; muchos de ellos mostraron su
malestar frente a los efectos ambientales presentados luego de la etapa de
rehabilitacién.
El presente estudio de investigacion corresponde al “Analisis comparativo de
los efectos ambientales producidos en la rehabilitacidn del camino vecinal
del distrito de San Luis, provincia de San Pablo, respecto a lo declarado en
el estudio de impacto ambiental’” con la finalidad de evaluar el Impacto
ambiental real del proyecto ya ejecutado.

1.1. Planteamiento del problema

1.1.1. Seleccién del problema

Se sabe que el tema del medio ambiente en Peru es parcialmente asumido,
por esto es importante enfocarse mas en el estudio del impacto ambiental
sobre las zonas rurales para poder darse cuenta de las dimensiones del
problema y hacer posible la interrelacién de las sociedades con el medio.
ambiente, tratando de formular respuestas para el manejo de este tema.

El estudio del medio ambiente debe estar presente permanentemente en
todos los procesos de planeamiento, proyeccion, construccion y explotacion
de las infraestructuras viales. Un buen estudio permitira elegir el corredor
con mayor capacidad de acogida para la infraestructura prevista, adoptar las
medidas preventivas, correctoras y disminuir los impactos. Finalmente,
vigilar su correcto funcionamiento, observando su eficacia, con el fin de

aprender y mejorar en sucesivas actuaciones.



El deterioro de las condiciones de transitabilidad del camino vecinal del
distrito de San Luis motivd la rehabilitacion del mismo, generandose durante
Su ejecucién y operacion muchos impactos ambientales, los cuales fueron
identificados, evaluados y afrontados para su manejo en el estudio de
impacto ambiental del expediente técnico.

1.1.2. Formulacion del problema

¢ Cuadles son los efectos ambientales producidos en la rehabilitacion del
camino vecinal Emp. 06-515 — Pampa San Luis — San Luis — Las Paltas —
Las Paltas — Llallan — Emp. 06-008, Distrito de San Luis, Provincia de San
Pablo — Cajamarca- respecto a lo declarado en los estudios de impacto
ambiental.

1.1.3. Hipoétesis
Los impactos ambientales generados en la rehabilitacion del camino vecinal
EMP. 06-515-Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-EMP.06-008,
distrito de San Luis, Provincia de San Pablo-Cajamarca- difieren a lo
declarado en el estudio de impacto ambiental.

1.1.4. Justificacion de la investigacién

Esta investigacién permitira contar con elementos de juicio para plantear una
propuesta a nivel local o regional para realizar estudios de impacto ambiental
y otros fines. De igual manera servird como elemento de consulta para
estudiantes, investigadores y especialistas ambientales, empresas
consultoras y ejecutoras, gobiernos locales y regionales, dotandoles a todos
ellos una visibn amplia y estructurada de los procesos que implican una
eficiente aplicacion de la normatividad vigente en el estudio de Impacto
ambiental y por supuesto, una serie de medidas que mitiguen las
consecuencias de los impactos desfavorables en alguna de las fases de la
evaluacion.
1.1.5. Alcances de la investigacion

Con el desarrollo del presente trabajo de investigacion se ha pretendido
realizar un analisis comparativo del estudio de impacto ambiental de los
proyectos de infraestructura vial, como es en este caso la rehabilitacion del
camino vecinal en estudio, respecto a lo ejecutado y el impacto que resulta

de este tipo de proyecto.



La toma de datos se efectud durante ios meses de Diciembre (2014), Enero
'y Febrero del 2015. En esta etapa se identificd las probables alteraciones
~ sobre el entorno originadas por las actividades del proyecto en operacion, se

estructur6 un formato de recopilacion de datos, ubicaciones y mediciones.
Luego en gabinete se analizd la informacién existente de la zona para
finalmente comparar los impactos ambientales resultantes con el estudio del
Impacto ambiental del Expediente Técnico.

1.2. Objetivos de la investigacion

1.2.1. Objetivo general
e Comparar los efectos ambientales producidos en la rehabilitacion del
camino vecinal Emp. 06-515-Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-
Emp. 06-008, distrito de San Luis, provincia de San Pablo-Cajamarca
respecto a lo declarado en el estudio de impacto ambiental.

1.2.2. Objetivos especificos

o |dentificar, interpretar y calificar los impactos positivos y negativos
ocasionados por la rehabilitacién del camino vial materia de estudio.
e Determinar la valoracién de los Impactos ambientales asociados a la
Rehabilitacion del Camino vecinal del presente trabajo de investigacion.
e Plantear las recomendaciones correspondientes a la mitigacién del
Impacto Ambiental producido por la Rehabilitacion del Camino vecinal
ejecutado en el distrito de San Luis.
1.3. Descripcién de los contenidos de los capitulos

Capitulo I: Introduccién
En este capitulo se detallan los siguientes pasos: Generalidades, seleccién
del problema, formulacion del mismo, la formulacion de la hipotesis,
justificacion, alcances de la investigacién y objetivos.
Capitulo Il: Marco tedrico
Aqui se definen los antecedentes tedricos de la investigacién, las bases
tebricas y definicion de términos basicos usados en la investigacion.
Capitulo lil: Materiales y métodos
En este capitulo se desarrolla la recopilacion y planteamiento de la
informacién propia relacionada con el proyecto en cuestién, con una
presentacidén detallada y descrita del proyecto.
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Capitulo IV: Analisis y discusién de resultados

Se explica los resultados obtenidos comparandolos con los datos obtenidos
en el estudio de impacto ambiental del expediente técnico, se hace una
evaluacion critica, interpretando y analizando los resultados tomando en
cuenta los trabajos del expediente técnico para plantear las conclusiones
“del caso. _

Capitulo V: Conclusiones y recomendaciones

Finalmente en este capitulo, se proponen las conclusiones vy
recomendaciones, las mismas que permitirian incorporar alternativas de
correccibn medio ambientales para la proteccidon de la via y el medio
ambiente de la zona.



CAPITULO il. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes tedricos de la investigacion

Los estudios de Impacto ambiental y su correspondiente normatividad, han
venido evolucionando formalmente desde los afios 70 con la publicacién de
~ la National Enviromental Policy Action (NEPA), en EE.UU. la cual establece
qué “todas las instancias de gobierno identificaran y desarrollaran métodos
y procedimientos ambientales que contribuyan en el menor tiempo posible
los factores ambientales sean tomados en cuenta en la toma de decisiones
técnicas y econdmicas”. Asi, ya en 1972, la ONU realiz6 la Conferencia
sobre medio ambiente en la ciudad de Estocolmo, adoptandose en la
Comunidad Eurdpea para la década de 1970. En 1979, el gobierno de USA
establece la obligatoriedad del EIA para todos los proyectos publicos,
concretizandolo mediante el reglamento “Regulations for implementing the
Procedural Previsions of N.E.P.A.” Mediante este documento se determina
que para otorgar la licencia definitiva, el EIA sera ejecutado directamente
por la autoridad competente. o

Paises de nuestro continente, como México, Colombia, Chile, Ecuador han
avanzado mucho en investigaciones de Estudios de Impacto Ambiental.

A nivel nacional, se han venido adoptando medidas para mitigar el impacto
ambiental producido por las diversas obras de infraestructura, pero no fue
hasta la década de los 90’'s en que se aprueba la “Guia de supervision
Ambiental” (MTC-1899), y al que siguen los “Términos de referencia para
el estudio de Impacto Ambiental’ y el “Manual Ambiental para el Disefio y
construccion de Vias. A partir de 1999 también se establece la inclusion de
costos ambientales en la formulacibn de presupuestos para el
mejoramiento, rehabilitacion y construccion de obras viales y otros. (Manual
ambiental para el disefio y construccion de vias, MTC).

A la fecha, a nivel nacional no se reportan investigaciones de gran
envergadura sobre el tema, puntualmente en lo que concierne a efectos
ambientales generados en la construccién, mejoramiento o habilitacién de
carreteras, los cuales no concuerdan tal como fueron establecidos y

proyectados en los Estudios de Impacto Ambiental del proyecto.



La Universidad Nacional de Cajamarca a fravés de la Facuitad de
Ingenieria y la Escuela Académica Profesioﬁal de Ingenieria Civil se ha
puesto a la vanguardia de las investigaciones de Impacto ambiental a
través de las tesis de investigacion, que detallamos a continuacion;

Terrones Malca, R. (2013) realizd su tesis de investigacion “Andlisis
comparativo de los efectos ambientales producidos en la construccién de
la carretera Chimban-Pion-Chota, respecto a lo declarado en los estudios

de impacto ambiental”.

Salazar Cabanillas, J. (2013), desarrolld su tesis titulada “Analisis
comparativo de los efectos ambientales producidos en el mantenimiento
y pavimentacion de la carretera Barios del Inca-Otuzco respecto a lo

declarado en los estudios de impacto ambiental”.

Bernal Guevara, M. (2013), con su tesis titulada “Analisis comparativo de
los impactos ambientales de la rehabilitacion y mejoramiento de la
carretera Chongoyape-Cochabamba, tramo Bambamarca-Hualgayoc,

respecto a lo declarado en los estudios de impacto ambiental”.

Cabanillas Vargas, L. (2014), en su tesis titulada “Evaluacion de los
impactos ambientales producidos en el mejoramiento de la carretera San
Pablo (La Conga)-San Miguel de Pallaques, respecto a lo declarado en el
estudio de impacto ambiental”.

Todos ellos, luego de comparar los resultados de su investigacion con lo
estipulado en los estudios de impacto ambiental de los proyectos, han
concluido que hubo incumplimientos ambientales en algunas actividades
de los proyectos, asi como la omision de otras que se indicaban en el
estudio del impacto ambiental del expediente técnico como el movimiento
de tierras que generé mayor cantidad de impactos negativos, afectando los
componentes ambientales como aire, suelo, debido al desbroce,
movimiento de maquinaria y reparacidbn de equipo mecanico, no
concordando con respecto a lo declarado en los estudios de impacto

ambiental del proyecto.



2.2. Bases teéricas

2.2.1. Evaluacién de impacto ambiental (EIA)

Conesa (1997) destaca que es un procedimiento juridico administrativo que
tiene como objetivo la identificacion, prediccion e interpretacion de los
impactos ambientales que un proyecto o actividad produciria en caso de
ser ejecutado, asi como la prevencién, correccién y valoracion de los
mismos, todo ello con el fin de ser aceptados, modificados a rechazados
por parte de las administraciones publicas competentes.

2.2.2. Estudio de impacto ambiental (EslA) :

Documento técnico que contiene el plan de manejo socio-ambiental de los
proyectos de infraestructura vial segun su | grado de riesgo, para las
diferentes fases de estudios, ejecucion de obras, mantenimiento y
operacion, incluyendo los sistemas de supervision y control en
concordancia con los dispositivos legales sobre la materia. Ademas incluye
las normas, guias y procedimientos relativos al reasentamiento involuntario
y temas relacionadas con el desarrollio de pueblos indigenas y arqueologia
del area de trabajo. (MTC Peru).

2.2.3. Metodologias de evaluaciéon de impacto ambiental

Estas son las que permiten identificar, predecir, interpretar, prevenir,
valorar y comunicar el impacto que la realizacién de un proyecto acarreara
sobre su entorno. La mayoria de las metodologias existentes se refieren
a impactos ambientales especificos y ninguna de ellas se encuentra
completamente desarrollada. Debido precisatmente a esa especificidad,
se encuentra la imposibilidad de generalizar una determinada
metodologia, determinando que las existentes son las idoneas para
proyectos concretos, en base a los cuales han sido concebidos.

2.2.4. Caracteristicas y clasificaciéon de los impactos ambientales
Cada impacto, se califica de acuerdo con los siguientes atributos:

a.- Naturaleza (N)

b.- Intensidad (1)

c.- Area de influencia (al) o extensién

d.- Plazo de manifestacion o moménto.

e.- Permanencia del efecto (PE) o persistencia

f.- Reversibilidad (RV)



g.- Recuperabilidad (RE)
h.- Sinergia (S)
i.- Acumulacion (AC)
- Relacién causa efecto (RCE)
k.- Regularidad de manifestacién (RM) o periodicidad
Metodologias mas usadas |
Conesa (1997), en su libro “Guia metodolbgica para la Evaluacion del
Impacto Ambientél, los clasifica asi. :
- Sistemas de red y graficos
~ eMatrices causa-efecto (Leopold) y Listas de chequeo.
«CNYRPAB
‘eBereano
e Sonrensen
e Guias Metodolégicas dek M.O.P.U.
¢ Banco Mundial
- Sistemas cartograficos
» Superposicion de transparentes
eMc Harg
e Tricart
sFalque
Andlisis de Sistemas
- Meétodos basadbs en indicadores, indices e integracion de la
evaluacion.
e Holmes
e Universidad de Georgia
o Hill-Schchter

eFisher-Davies -
- Meétodos Cuantitativos

e Batelle-Columbus



2.2.5. Complejidad de los impactos
a.- Impactos directos

b.- Impactos indirectos

c.- Impactos complejos

d.- Impactos irreversibles

A. Caracteristicas de valor
a.- Impacto positivo

b.- Impacto negativo

B. Caracteristicas de orden
a.- Impacto directo o primario
b.- Impacto indirecto o secundario

“C. Caracteristicas espaciales
a.- Impacto iocal

b.- Impacto regional

¢.- Impacto estratégico

d.- Impacto internacional o global

D. Caracteristicas temporales o dinamicas
a.- Impacto inmediato

b.- Impacto a mediano o largo plazo

c.- Impacto temporal

d.- Impacto permanente



Cuadro N° 01. Principales tipos de impactos ambientales y criterios para su clasificacion.

Tipo de Impacto Criterio de Clasificacion

Positivo/Negativo Nivel de beneficio principal esperado (positivo)

Efectos colaterales no deseados previstos

(negativo)

Temporal/permanente Duracion y momento de aparicion

Locallregional Alcance territorial

Reversiblefirreversible Capacidad de asimilacion y recuperacion del
receptor

Del impacto.

Directos/indirectos Relacion entre el receptor y el origen del impacto

ambiental

Inmediatos/Acumulativos Momento de aparicién del impacto

Fuente: Manual de evaluacion de impacto ambiental de proyectos, obras o actividades.
Jorge A. Arboleda G.

2.2.6. Valoracién (Evaluacion) de impacto ambiental (EIA)

Una vez identificado los impactos ambientales significativos, se procedera
a la valoracién de los mismos y posteriormente a jerarquizarlos. Para ello,
existen herramientas de valoracién cualitativa y cuantitativa, las cuales
tienen como propésito disminuir la subjetividad de la evaluacion.

a) Valoracién cualitativa de los impactos ambientales:

Con esta metodologia se valora una serie de cualidades de los impactos a
cada uno de los aspectos ambientales, asignando valores prefijados, segun
sea alta media o baja. La razén para llamar asi a esta valoracion cualitativa,
es que refleja, en cierto modo, la importancia del impacto, midiendo la
trascendencia de la accion sobre el factor alterado, mediante determinado

atributos.
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b) Valoracién cuantitativa de los impactos ambientales:

Conesa (1997), dice “Es el conjunto de elementos, caracteri'sticas,
procesos que dotan al medio ambiente de una serie de cualidades y
méritos en los que se basa la necesidad de su conservacion”.

2.2.7. Métodos de evaluacion; Existen diferentes métodos para evaluar
esta significancia, que se pueden agrupar de la siguiente manera:
1.-Métodos indirectos: Son métodos que no evaltan explicitamente un
impacto ambiental, sino que indirectamente valoran las consecuencias
ambientales del proyecto calificando las interacciones proyecto-ambiente.
Tenemos los Siguientes: Listas de chequeo, Método de Leopold, Métodos
matriciales, Método de Battelle, Método de la Superposicién de mapas.
2.-Métodos directos: Son métodos que evallan directamente cada uno de
los impactos ambientales ya identificados.

Podemos mencionar los Siguientes: Método EPM o Método Arboleda,
Método de Conesa simplificado, Método de Integral, Método de los criterios
relevantes, integrados, otros métodos de valoracion.

Método de Leopold

La metodologia para el desarrollo de esta investigacion esta basada en una
matriz tipo Leopold y en la elaboracién de un panel de fotografias.

Se ha elaborado una Matriz de Leopold, donde se interrelacionaron las
principales actividades del Proyecto con los Componentes de Medio
ambiente afectados. Se establecié una estimaciéon subjetiva del impacto
sobre el medio ambiente, es decir si es positivo (+) o negativo (-) y por
ultimo se estableci6 la intensidad del impacto, asignando a estos valores:
impacto débil (1), moderado (2) y fuerte (3). Este método fue desarrollado
en 1971 por el Dr. Luna Leopold y otras personas en el Geological Survey
de los Estados Unidos, especialmente para proyectos en construccion.
Corresponde a un método de evaluacion de impactos, sin embargo, es un
método indirecto porque o que realmente se califica son las interacciones
entre el proyecto y el ambiente, sin darle ningtn nombre al impacto que se
presenta en esa interaccion.

. - Construccion de la matriz. Se debe construir una matriz de doble

entrada colocando las ASPI en las filas y las FARI en las columnas
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- Identificacion de interacciones existentes: Luego se procede a
identificar las interacciones entre las ASPI y las FARI; para ello se toma la
primera accién y se va examinando si tiene relacién con cada uno de los
FARI; donde se determine que existe interaccibn se traza una linea
diagonal en la celda, para indicar que alli hay un impacto ambiental. Se
continua este procedimiento hasta barrer toda la matriz.

- Evaluacion individual de las interacciones: Para la evaluacion de las
interacciones marcadas se utilizan tres parametros:

Clase: Indica el tipo o sentido de las consecuencias del impacto (positivas
o benéficas (+) o negativas o perjudiciales (-).

Magnitud (M): Corresponde al grado o nivel de alteracién que sufre el factor
ambiental a causa de una accion del proyecto (se califica con 1 la alteraciéon
minima y con 10 la alteracion maxima, pudiendo asignarse calificaciones
intermedias). Este criterio evaltia los cambios en las variables o condiciones
propias o intrinsecas del factor, es decir cuanto se desmejoré, cuanto se
destruyd, etc.

Importancia (l): Evalua el peso relativo que el factor ambiental considerado
tiene dentro del ambiente que puede ser afectado por el proyecto (se
califica con 1 cuando es insignificante y con 10 cuando se presenta la
maxima significaciéon). Este criterio evalla otras consideraciones
extrinsecas al factor analizado, como el valor del mismo dentro del entorno
afectado, la importancia para la comunidad, etc. También se considera
como el valor ponderal que da el peso relativo del impacto y hace referencia
a la relevancia del impacto sobre la calidad del medio y a la extensién o
zona territorial afectada. - Analisis de los resultados. Por ultimo, se debe
hacer un analisis de calificaciones obtenidas con base en un analisis
numérico de las filas y las columnas, de donde se pueden concluir cosas
como las siguientes:

- Las acciones ambientales que causaron un mayor impacto y de qué tipo

- Los factores ambientales que reciben mayor impacto y de qué forma

- El nUmero de impactos positivos y negativos

- La calificacion global de los impactos negativos y positivos del proyecto

- El ordenamiento de los impactos.
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2.3. Marco legal e institucional

Dentro del marco legal se encuentran todas las normas de caracter general
y especifico, orientadas a las actividades de rehabilitacién, construccién y/o
mejoramiento de los caminos rurales; éstas se describen a continuacion.
2.3.1. Normas generales

a.- Constitucion politica del Estado Peruano (1993).

b.- Ley Marco para el Crecimiento de la Inversion Privada (D. LEG. N°
757) (09-11-91).

c.- Titulo Xl del Codigo Penal, delitos contra la ecologia (D. LEG. N°635).
- Contaminacién del Medio Ambiente.

- Contaminacién Agravada del Medio Ambiente.
- Contra las especies flora y fauna protegidas, agravantes.

- Depredacion de Bosques.

- Alteracion ilegal del Ambiente Natural por Construcciéon de Obras.

d.- Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental para Obras y Actividades (Ley
N° 26786).

e.- Ley Organica para el Aprovechamiento Sostenible de los Recursos
Naturales (Ley N° 26821).

f.- Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental (Ley N°
27448).

g.- Reglamento de Acondicionamiento Territorial, Desarrollo Urbano y
Medio Ambiente (D. S. N° 07-85-VC 15-02-85).

h.- Ley General de Residuos Solidos (Ley N°® 27314).

i.- Ley Forestal y de Fauna Silvestre (Ley N° 27308).

j.- Ley General de Aguas (Decreto Ley N° 17752)

k.- Establecen casos en que la aprobacion de los estudios de impacto
ambiental y programa de adecuacién y manejo ambiental requieren la
opinion étnica del INRENA-D. S. N° 056-97-PCM.

.- Ley Orgéanica de los Gobiernos Regionales (Ley N° 27867 DEL 18-11-
02).

m.- Ley Organica de Municipalidades (Ley N° 23853)
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2.3.2. Normas relacionadas a la construcciéon o rehabilitaciéon y
mejoramiento de carreteras.

a.- Registro de empresas o instituciones publicas o privadas autorizadas
para elaborar estudios de impacto ambiental (Resolucion N° 170-
94tcc/15.03)

b.- Términos de referencia para elaborar estudios de impactb ambiental en
la construccion vial (Resolucion ministerial N° 171-94-tcc/15.03)

c.- Ley de organizacion y funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (Ley N° 27791)

d.- Aprobacién del reglamento de organizacion y funciones del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones (D. S. N° 041-2002-MTC)

e.- Creacion del registro de entidades autorizadas para elaborar estudios
de impacto ambiental en el sub sector transportes (resolucion n® 116-2003-
mtc/02).

f.- Normas para el aprovechamiento de canteras (D. S. N° 37-96-EM)

g.- (Canteras de materiales de construccion ubicadas al lado de la carretera
en mantenimiento se encuentran afectadas a esta ( d. s. n°® 011-93 tcc)

h.- Ley n°® 28221 ley, que regula la explotacion de materiales que acarrean
y depositan las aguas en sus alveos o cauces por las municipalidades
i.- Resolucion ministerial N° 88-97-EM/VMM.

j.- Decreto supremo 016-98-AG.

k.- Decreto supremo N° 057-2004-PCM.

L.- Decreto supremo n°® 014-2001-AG.

m.- Decreto supremo N° 014-2001-AG.

2.4. Marco institucional

El marco institucional en el que se desenvuelve el proyecto vial io conforma
el conjunto de instituciones de caracter publico y privado: ElI Gobierno
Central, Gobiernos ‘Locales, Organismos No Gubernamentales,
Agrupaciones vecinales, Unidades productivas agricolas e industriales, y
otras del sector privado; las cuales participan, de una u otra manera, en las
decisiones de conseNacién del medio ambiente, con relacién a la
rehabilitacion, mejoramiento y operacion de la via. Las entidades de mayor

importancia son:
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2.4.1. Ministerio de Transportes y Comunicaciones
a.- Direccion General de Asuntos socio—ambientales (DGASA).
b.- Direccidn General de Caminos y Ferrocarriles.
c.- Direccion General de Circulacion Terrestre.
d.- Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional -
PROVIAS Nacional. (Decreto supremo N° 033-2002-MTC.).
e.- El Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Rural- Provias
Rural.
f.- Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Departamental —
PROVIAS Departamental (Decreto supremo n°® 036-2002-MTC).
2.4.2. Ministerio de Agricultura
a. Instituto Nacional de Recursos Naturales INRENA.
intendencia Forestal y Fauna Silvestre.
Intendencia de Recursos Hidricos.
Intendencia de Areas Naturales Protegidas.
Oficina de Gestion Ambiental Transectorial, Evaluacion e Informacion de
Recursos Naturales.
2.4.3. Presidencia del Consejo de Ministros
a. Consejo Nacional del Ambiente — CONAM.
c.- Reglamento de estéandares nacionales de calidad ambiental del aire (D.
S. N° 074-2001-PCM.). '
2.4.4. Ministerio de Salud
b.- Direccion Ejecutiva de Ecologia y Medio Ambiente.
2.4.5. Ministerio de Vivienda, Construccién y Saneamiento
2.4.6. Gobierno regional
2.4.7. Gobiernos locales
2.5. Definiciéon de términos basicos
2.5.1. Efecto barrera.
En ecologia se denomina barrera a una discontinuidad importante de
habitat, por lo general un accidente geografico que impide la expansion de
determinadas especies. E! obstaculo total o parcial, al libre transito de la
vida silvestre a través de una estructura lineal es conocido como “efecto

Barrera’. La carretera, por lo tanto, es un caso especial de barrera
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ecolégica. (Universidad Politécnica de Madrid. Licenciada en ciencias
Ambientales. Nerea Aizpurua Giraldez.

2.5.2. Impacto amblental

Es la transformacion, modlflcacnon o alteracion, beneﬂcmso 0 adverso, de
cualquiera de los componentes del medio ambiente, biético (flora, fauna,
hidrobiologia), abibtico o fisico (clima, lluvia, temperatura, etc.) y humano,
como resultado del desarrolio de un proyecto en sus diversas etapas.
2.5.3. Medio ambiente.

La palabra ambiente proviene del latin “émbiens”, -ambientis- y esta de
ambere, “rodear”, “estar a ambos lados’, por lo tanto ambiente sera todo lo
que nos rodea.

Es el entorno vital, es decir, el conjunto de factores fisico-naturales, socio-
culturales, econdmicos y estéticos que interactian entre si, con el individuo
y con la comunidad en la que vive, determinando su forma, caracter,

relacion y supervivencia.
2.5.3.1- Clasificacion del ambiente:

a) Medios y sistemas: Se parte de la concepcion de que el ambiente esta
compuesto por el medio natural (el cual puede dividirse en los sistemas
biético y abidtico) y el medio social (o también llamado sistema antrépico).
En ofras metodologias, los medios se conocen con el nombre de
indicadores de tercer grado o nivel.

Medio Biético: Conjunto de organismos vivos (animales y plantas).

" Medio Fisico o abiético: Medio inanimado que brinda soporte al medio
bidtico (aire, agua, suelo, clima, etc.)

Medio social o antropico: Sistema conformado por el hombre, el cual es
capaz de organizar actividades de transformacion y aprovechamiento de:
los dos sistemas anteriores.

b) Componentes: A su vez, cada uno de estos medios se puede dividir en
componentes, los cuales identifican el conjuhto de organismos 0 aspectos
gue se estructuran o funcionan de tal manera que pueden ser agrupados o
definidos en forma l6gica y permiten describir su comportamiento promedio

bajo condiciones naturales.
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c¢) Factores ambientales: Los componentes a su vez, se dividen en
factores (también Illamados elementos, variables, caracteristicas,
parametros o indicadores de primer nivel. Estos factores son las partes del
ambiente que pueden ser afectables o susceptibles de modificacion,
deterioro o transformacion y permiten identificar y en lo posible estimar, ya
sea cualitativa o cuantitativamente, los efectos inducidos por una actividad,
cuyas caracteristicas puedan ser iguaimente definidas. (Arboleda, 2008).

d) indicadores ambientales: Conesa, (1997), entiende como indicador de
un factor ambiental, a la expresion por la que éste es capaz de ser medido.
En unos casos el indicador sera de tipo cuantitativo porque su medicién
sera directa. En otros casos, el factor solo sera cuantificable mediante un
modelo

2.5.4. Efecto ambiental

Planeta Panama Consultores, define efecto en general como el resultado
de todo proceso puesto en marcha o acelerado por accién directa del
hombre y por lo tanto, el efecto ambiental es toda alteracion que sufre un
factor ambiental a raiz de algunas acciones de un proyecto.

2.5.5. Manejo ambiental.-

Planeamiento e implementacién de acciones orientadas a mejorar la
calidad de vida del ser humano. Movilizacién de recursos o empleo de
medidas para controlar el uso, el mejoramiento o la conservacién de
recursos naturales y servicios domeésticos de manera que se minimice los

conflictos originados por dicho uso, mejoramiento o conservacion.
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CAPITULO Iil. MATERIALES Y METODOS

3.1. Disefio metodolégico

Cuadro N° 02: Tipo de Investigacion

Tipo de

Criterio . L

investigacion
Finalidad Aplicada
Estrategia o enfoque tedrico Cualitativa
metodolégico
Objetivos (alcances) Descriptiva
Fuente de datos Primaria Secundaria

Control en el disefio de la prueba No experimental

Temporalidad Transversal
(sincronica)

Contexto donde sucede Campo - Gabinete

Intervencién disciplinaria Multidisciplinaria

Fuente: Vieytes (2004), Estrada et al. (1994); Ruiz Rosado (2005),
Mendez y Astudillo (2008), Hernandez et al. (2010)
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3.2. Técnicas de recoleccion de datos

Proceso de recoleccion de datos

Etapa de campo

1° visita.

-Entrevista con las autoridades municipales del distrito de San Luis,
haciéndoles conocer la intencién de nuestra investigacion.

- Con la venia de las autoridades se realizd una inspeccidén ocular al tramo
en estudio.

-Toma de fotografias del tramo San Luis Grande-Las Paltas.

2° visita

—In'speccién detallada del tramo Sangal-Pampa San Luis. Observacién
directa tomando informacién de los aspectos e impactos ambientales del
area de influencia.

-ldentificacion y anélisis de las probables alteraciones sobre el entorno
originadas por las actividades del proyecto y los efectos del medio natural
sobre la via en estudio.

-Recopllacnon de datos, ubicaciones, mediciones, evaluacién in situ de las
caracteristicas fisicas, biologicas, socnoeconomlcas y culturales.
-Entrevista con pobladores residentes en ambos tramos de la via.
-Recopilacién de datos socio econémicos del distrito de San Luis en la
Municipalidad de San Luis.

-Tomas fotogréficas de la plataforma, taludes, cunetas, pontones,
alcantarillas, badén, cantera, puntos de agua.

3° visita

-Inspeccién detallada del tramo Pampa San Luis-San Luis Grande.

Idem a la 2° visita.

4° visita

-Inspeccion detallada del tramo San Luis Grande-Las Paltas

-ldem a la 3° visita.

5° visita v

-Inspeccidn total y puntual a la plataforma del camino vecinal, progresiva

tras progresiva.
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-idem a lo anterior.

3.3. Forma de tratamiento de los datos

3.3.1 Identificacién de Impactos ambientales.

Los impactos fueron determinados mediante la construccion de la Matriz de
Leopold de identificacion de impactos, donde se interrelacionaron las
principales actividades del proyecto en sus diferentes etapas (Cuadro N°
03) con los componentes ambientales afectados (Cuadro N° 04). Se ha
seguido la metod’ologia del Proyecto de la rehabilitacidon del camino, donde
se establecid una estimacion subjetiva del impacto sobre el medio
ambiente, es decir si es positivo (+) 0 negativo (-) y por ultimo se estableci6
la intensidad del impacto, asignando a estos valores: impacto débil (1),
moderado (2) y fuerte (3).

NOTA: Se presentan dos matrices: la elaborada por los autores del
proyecto y la elaborada luego de la investigacion.

Se puntualiza lo siguiente:

En la matriz del proyecto, se ha ubicado el factor “Creacién de empleo
temporal”’, como una accion. Para el presente trabajo de investigacion se le
ha colocado como un factor dentro del componente “Socioeconémicos”

Se ha considerado el factor “ruido” dentro del componente “aire”. En la
matriz original no fue considerado.
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Cuadro N° 03: Condiciones impactantes del proyecto

Etapas ‘ Actividades

Actividad de desbroce y limpieza vegetal
Instalacion y funcionamiento de campamento
Movimiento de tierras y transporte de materiales
Apertura de botaderos y disposicién de
materiales excedentes.

Estabilizacion de taludes derrumbadas

Etapa de

Explotacién de canteras

construccion

Ubicacién de fuentes de agua

Interrupcién temporal del transito

Nivelacién y apisonado de la superficie de
transito

Mejoramiento de drenaje y/o construccion de
obras de arte.

Reforestacion de areas expuestas
Tratamiento de zonas hidromérficas

Reparacioén y limpieza de alcantarillas y cunetas
Reparacioén y limpieza de pontones
Mantenimiento de sefales informativas
Conservacion de badenes, muros secos y

Etapa de graderias
operacién - Incremento del flujo de peatones y animales

Mayor transito vehicular
Limpieza de derrumbes que obstruyen el

camino y estabilizacion de taludes.

Nota:

-Estos datos pertenecen a la matriz de Leopold del proyecto de rehabilitacion.

-Como accion, habia sido considerada “creacion de empleo temporal”®, se ha
considerado como factor ambiental en el Componente Socioceconémico.

- Se ha agregado el factor ruido al componente aire.
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Cuadro N° 04.Componentes ambientales

Componente

Factor

Tierra

Materiales de construccion
Suelos
Geomorfologia

Agua

Superficiales
Calidad

Aire

Calidad de aire
Ruido

Procesos

Erosién
Sedimentacion
Compactacion
Inestabilidad

Flora

Bosques
Arbustos, hierbas
Cultivos

Pastos

Fauna

Animales silvestres
Animales domésticos (ganado)

Uso de la tierra

Agricultura
Residencial

Canteras

Estético y Humano

Vista Panoramica
Paisajes
Estilos de vida

Aspectos Socioeconémicos

Empleo

Industria y comercio
Agricultura y ganaderia
Revaloracién del terreno
Nivel de vida

Salud y seguridad

Creacién de empleo temporal

Servicio de Infraestructura

Red de transporte
Red de servicios y canales de riego
Eliminacién de residuos sélidos

Nota: -Estos datos pertenecen a la matriz de Leopold del proyecto de rehabilitacion.
-Como accion, habia sido considerada “creaciéon de empleo temporal”, se ha
considerado como factor ambiental en el Componente Socioecondmico.
- Se ha agregado el factor ruido al componente aire.
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La interaccidn entre las acciones del proyecto y los componentes ambientales
se muestra a continuacién en el cuadro N° 05 (matriz de Leopold). —paginas 25
y 26.

Nota:

Dentro del trabajo de investigacion se considerd nivel de ruido dentro del factor
ambiental AIRE, el cual no fue considerado en el estudio de impacto ambiental

del expediente técnico.

Creacién de empleo temporal, fue considerada accién impactante en el estudio

de impacto ambiental del expediente técnico. En el trabajo de investigacion se le

considerdé como factor ambiental afectado.
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3.3.2. Evaluacion de los impactos ambientales

Luego de haber identificado los impactos ambientales en la matriz de Leopold,
se procedié a la evaluacidon de los mismos mediante el método propuesto.
Su condicidn de adverso (negativo) o favorable (positivo) y su condicion de

directo e indirecto.

La evaluacidn de los impactos ambientales se aprecia en la Matriz Cromatica
(Cuadro N° 06) —pagina 28-

Nota:

Dentro del trabajo de investigacion se considerd nivel de ruido dentro del factor
ambiental AIRE, el cual no fue considerado en el estudio de impacto ambiental
del expediente técnico.

Creacién _de empleo temporal, fue considerado accion impactante en el

estudio de impacto ambiental del expediente técnico. En el trabajo de
investigacion se le consideré como factor ambiental afectado.
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3.4.Area de estudio

3.4.1. Situacion actual del camino vecinal

La carretera cuya habilitacion de la misma, permitié en su etapa de operacién
identificar y evaluar los impactos ambientales, para luego realizar el analisis
comparativo de los efectos ambientales con lo indicado en el expediente técnico;
en el momento de la investigacion presentd las siguientes caracteristicas:

La carretera en estudio tiene una longitud de 15.00 + 120 km.

El proyecto beneficia directamente a los caserios de San Luis, Capellania,
Pampa San Luis, El Espinal, Las Paltas, San Luis Grande, todos pertenecientes
al distrito de San Luis, provincia de San Pablo.

Esta via une pequefios caserios y anexos, por tanto su clasificacion segin su
jurisdiccion corresponde a un camino vecinal o local.

Por el servicio, segun la NPDC la clasifica en una carretera de 3ra. Clase,
subclasificandose en camino CV-3.

Segun el criterio especial de PROVIAS RURAL, el camino pertenece a caminos
de transito intermedio, con un indice promedio diario (IMD) de 25 vehiculos/dia.
Este tramo de carretera fue construido hace muchos afios (alrededor de los afios |
1984 a 1990), habiendo sido objeto de mejoramientos en diferentes épocas, tanto
de pendientes como en alineamiento, ejecutado por la Municipalidad y los
pobladores del distrito de San Luis.

La via se encuentra afirmada en toda su longitud, A pesar del mantenimiento
rutinario se encontrd deficiencias como:

- mal estado de conservacion de la capa de rodadura, carece de material
afirmado en varios tramos de su superficie.

-mal sistema de drenaje y cunetas en todo el tramo, la mayor parte de
alcantarillas colmatadas en la boca de entrada y salida de las misma.

- Las aguas de escorrentia han provocado cércavas ligeras y aisladas en la
plataforma.

- En las laderas de mayor pendiente, la erosion se acentua mas, causando
erosion laminar e incision, socévamientos o huelias en la superficie de rodadura.

- Falta de bombeo en la mayor parte de la via.
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3.4.2. Situacioén geogréfica.
El proyecto en estudio tiene la siguiente localizacion:

Localidades : Sangal, Pampa San Luis, San Luis,
Las Paltas.

Distrito : San Luis.

Provincia : San Pabilo.

Departamento X Cajamarca.

Dispositivo de Creacion : Decreto Legislativo.

N° de Dispositivo de creacién : 23336.

Fecha de creacion X 11/12/1981.

Capital : San Luis Grande.

Latitud : 07°09 18" S

Longitud : 78° 5154 O

Altitud (capital) : 1934 m.s.n.m.

Poblacién (Censo de poblacion : 1406

Y vivienda 2007)

Superficie (km2) © 4288

Densidad (poblacion Hab/km2) : 32.8

Fuente: Expediente técnico MTC. Provias descentralizado elaboracion de estudios de
rehabilitacidon del camino vecinal emp. 06-515-Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-emp.
06-008, distrito de San Luis, provincia de San Pablo-Cajamarca. Plan de desarrollo concertado
2011.2021 Municipalidad distrital de San Luis).

El Peri tiene una extensidon territorial de 1'285,216 Km2, en donde el
departamento de Cajamarca ocupa 33, 317 km2, que representa el 2.59% de la
superficie de nuestro pais.

El distrito de San Luis tiene una superficie de 42.88 km2 y 1406 habitantes, con
una densidad poblacional de 32.8 habitantes por km2. El distrito representa a
nivel nacional el 0.003% del territorio peruano y un 6.38% del territorio de la
provincia de San Pablo. :
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Cuadro N° 07. Superficie del distrito de San Luis
Zona Superficie (km2) | Superficie (%) |

Perd 1285 216

Cajamarca 33317 2.59
San Pablo 672 0.05
San Luis 42.88 0.003

Fuente: INEIL. Elaboracién: ADSL 2013

Cuadro N° 08.Centros poblados, caserios y anexos del distrito de San Luis.

Distrito | Caserios Anexos

-San Luis | N° | Nombre

01 Las Paltas

02 Pampa San Luis

03 Cunish Ei Carrizo
San Salvador
San Juan de Miraflores

04 La Capellania

05 Lalaguna

TOTAL | 05 | caserios 03 anexos

Fuente: Plan de acondicionamiento territorial de la provincia de San Pablo. Plan de
desarrollo concertado 2011-2021 Municipalidad distrital de San Luis.

Descripcion del medio ambiente
La ubicacién estratégica del distrito de San Luis es el Corredor Econémico Sur

que le permite una integracién comercial con la provincia de San Pablo hasta la
ciudad de Cajamarca por via a Minera Yanacocha, también con la provincia de
San Miguel, el distrito de San Bernardino, Chilete y con las regiones de
Lambayeque y La Libertad, a través de Ciudad de Dios, Chepén y Chiclayo.

a) El tramo de 15 Kms. Desde el desvio ubicado en el Km. 18.50 de la
carretera Chilete-San Pablo, Pampa San Luis, San Luis, Las Paltas, su Unica
regibn natural es la yunga de acuerdo a Pulgar Vidal, la que se encuentra
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comprendida los 650 a 2000 m.s.n.m. la capital del distrito es San Luis Grande

que se encuentra a una altura de 1,334 m.s.n.m. aproximadamente,

encontrandose en la cuenca del Alto Jequetepeque. (Creacién del mercado

Comunal del Centro Poblado de San Luis Grande).

Ecuador

Piura
Amazonas

Lambayeque

La Libertad

Region de Cajamarca

Provincia de San Pablo y sus distritos

Figura N° 02. Ubicacién geografica del proyecto en estudio.
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3.4.3. Vias de Acceso

El inicio del tramo en estudio esta ubicado en el Km 18.500 de la Carretera Chilete
— San Pablo. Partiendo de este punto inicial (Km 0+000), se encuentra el Caserio
de Pampa San Luis; luego se encuentra el Caserio de San Luis y finaimente la
Localidad de Las Paltas ubicada en el Km 15+ 000, hacia Llallan, interconectando
con la via principal de la carretera que une Cajamarca con la Panamericana
Norte.

Dada la cercania y antigliedad de estas localidades, este camino les permite su
integracién social y econdémica, impulsando su desarrollo conjunto integrandolos
a laregiéon Cajamarca y al resto del pais. Los limites del distrito son los siguientes:

Norte Distrito de San Pablo

Este Distrito de San Bemardino
Qeste : Provincia de San Miguel
Sur Provincia de Contumaza

Figura N°03. Croquis de vias de comunicacién en distrito de San Luis

Croquis R 4
& SANPA B\

Kn. 18.50
ANGAL
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3.5. Muestra

La via en estudio tiene un recorrido de 15 Kildmetros. Este tramo esta localizado
en el Distrito de San Luis, Provincia de San Pablo, Departamento de Cajamarca
(ver croquis adjunto). E! inicio del tramo empieza en el Km 18.500 Km de la
Carretera Chilete — San Pablo, en el lugar denominado Sangal, atraviesa por el
centro de las localidades de Pampa San Luis, San Luis Grande (capital de distrito)
y finaliza en las Paltas.

CUADRO N2 09. Ubicacién cartografica del punto de inicio y final de la via. GPS MAP 60CSX

PUNTO Coordenada Coordenada UTM Altitud
UTM ESTE norte
m.s.n.m.
Sangal 737821.000 9'210,571.000 1996.66
(Inicio)
Las 733,570.340 9'208,625.710 841.09
Paltas(final)

FUENTE: Elaboracion de estudios de rehabilitacion del camino vecinal Emp. 06-515-Pampa San
Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-Emp. 06-008, Distrito de San Luis, provincia de San Pablo.

3.6. Diagnostico del medio ambiente

3.6.1. Condiciones meteorolégicas

San Luis se caracteriza por ser un distrito que cuenta con un clima apropiado
para desarrollar diferentes actividades econdémicas productivas, y tiene las
siguientes caracteristicas en promedio:

- Temperatura media en el dia :185°C -228°C

- Temperatura media en la noche : 9.7 °C-12.5°C

- Humedad relativa promedio 1 72.6%

- Precipitacién : : Varia entre 200 - 700 ml. por afo.

- Presenta lluvias estacionales : Junio - Setiembre.

- Meses de lluvia : Enero a marzo.

- Meses de estigje - junio, julio, agosto y setiembre.

-~ Fuente: Creacion del Mercado Comunal del Centro Poblado de San Luis Grande, Distrito de

San Luis.2013.
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3.6.2 Diagnostico del Medio bidtico

La linea de base biolégica (LBB) correspondiente al tramo Las Paltas — San Luis-
Pampa San Luis-Sangal describe los componentes biolégicos de la zona y
orienta su atencion a la vegetacion que es la rectora del medio Biético en la zona.

a) Flora

Existen algunos otros lugares en los cuales se observan bosques relativos con
poca modificacion, preferentemente sobre las faldas de los cerros de fuerte
pendiente.

La vegetacién nativa que se desarrolla a lo largo del recorrido de la carretera es
escasa Y rala, predominando los arbustos y plantas de tallo corto como espinos
(hualango), chirimoya, molle, sauce, hualtaco, higuerdn, pate, palo santo, guaba,
guayaba, zarzamora (Rubussp.), Asimismo, son indicadores de esta zona de
vida el “carricilio” o cafia guayaquil, tara (Caesalpiniatinctoria), gramineas, etc.

En cuanto se refiere al uso actual y potencial de la tierra, los principales cultivos
son: arveja, maiz, cebada, chirimoya, pastos y forrajes.

b) Fauna

La fauna en esta area se concentra mayormente desde el punto de vista
ganadero, donde predomina el ganado vacuno, y en menor escala el caballar,
ovino, porcino, conejo, caninos, aves, gallinas, patos, pavos, etc.

Dentro de los animales de fauna silvestre, tenemos: batracios (sapos, ranas),
aves diversas, entre las que sobresalen “palomas” (Columba fasciata) y (Zenaida
sp.), “gallinazos” (Coraghypsathratus) “gavilan” (Elanoidesforficatus), “torcaza”
(Columba fasciataalbilinea), “perdiz” (Notoproctasp.), y otros.
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> Caracteristicas demograficas:

El distrito de San Luis tiene 1 335 habitantes del cual el 48.6 % son mujeres y el
51.3% son hombres segun informacion de las proyecciones de poblacion
realizadas por el INEI.

3.6.3. Aspectos sociales, economicos y culturales
> Diagnostico del medio econémico y sociocultural

San Luis Grande cuenta con abastecimiento de luz eléctrica, desagle, agua,
puesto de salud, centros de educacion inicial, primaria y secundaria.

» SALUD

Segun la zona, las enfermedades predominantes son las infecciones
respiratorias agudas (IRA), seguidas de las enfermedades diarreicas agudas
(EDA). Asimismo, se tienen infecciones a la piel, enfermedades parasitarias,
enfermedades articulares (artritis y artrosis), entre otros.

Todas las personas se atienden en €l Puesto de Salud de San Luis Grande con
moderna infraestructura, pero carece de personal capacitado, por lo que en casos
mayores tiene que realizarse el correspondiente traslado a otras instancias como
a la ciudad de la provincia de San Pablo dependiendo del grado de afeccién que

tengan.

> Servicio de agua potable
En la actualidad la zona urbana de San Luis Grande cuentan con un sistema de
abastecimiento de agua.

> Red de desagiie
En la actualidad la parte de la ciudad que cuenta con dicho servicio, su red de
desaguie es conducida a una zona de tratamiento.

> Servicios de energia eléctrica
La electricidad sigue siendo uno de los problemas de! distrito de San Luis,
actualmente la zona urbana como la capital del distrito y Pampa San Luis
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cuentan con este servicio, pero faltan los demas caserios y demas anexos para
que puedan disponer de este servicio.
El 14.7 % de familias si cuentan con abastecimiento de energia eléctrica, Se tiene
el tendido de la red, pero por problemas documentarios se ha paralizado la
conexién principal que proviene del sistema interconectado de la red del Mantaro.
> Infraestructura vial y comunicaciones
Eltransporte se da a través de servicio de combi, autos, moto lineal, moto car de
forma diaria.
En comunicaciéon se mejoré con la presencia de teléfono satelital.
Presencia de telefonia celular y otros medios como internet basicamente en las

instituciones.

} ' Educacion

San Luis cuenta con los tres niveles de Educacién Basica Regular: Inicial,
Primaria y Secundaria. En el nivel inicial existen tres instituciones educativas: en
los caserios San Luis Grande, Pampa San Luis y Las Paltas. En el nivel primario
hay 6 instituciones educativas ubicadas en cada poblado: San Luis Grande,
Pampas San Luis, Cunish, Las Paltas, La Capellania y La Laguna. En relacién al
nivel secundario; tienen su centro de estudios en San Luis Grande, siendo el
Unico lugar en el distrito que brinda este importante servicio. (Plan de desarrollo
Concertado 2011- 2021. Municipalidad Distrital de San Luis).
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CUADRO N°10. Poblacién estudiantil desagregada por niveles y género

NIVEL N° LUGAR VARONES | MUJERES | TOTAL

1 San Luis Grande 5 6 11

INICIAL Pampa San Luis 5 10 15
3 Las Paltas 7 6 13

TOTAL 17 22 4 39

1 Pampa San Luis 15 18 33

PRIMARIA 2 San Luis Grande 22 21 43
3’ Cuiish 13 25 38

4 Las Paltas 11 10 21

5 La Capellania 28 23 51

6 La Laguna 11 6 17
TOTAL 100 103 | 203

SECUNDARIA 1 San Luis Grande 33 18 51
TOTAL 150 143 293

FUENTE: UGEL San Pablo 2012.Elaboracién equipo técnico ADS Lestonnac -2013. Plan 2011-

2021

> ANALFABETISMO
El grado de analfabetismo en el distrito es de 19.73% de personas que no saben
ni leer ni escribir, que es equivalente a 259 casos, frente a un 80.27% de

personas que si saben leer y escribir.
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CUADRO N° 11. Nivel de alfabetismo y analfabetismo en el distrito

CATEGORIAS CASOS|{ % [ACUMULADO %

Si sabe leer y escribir 1054 8027 80.27
No sabe leer y escribir 259 19.73 100
TOTAL 11313 [ 100 100

FUENTE: INE!. Censos nacionales 2007 .xi de poblacién y vi de vivienda plan 20111-2021

En el cuadro n°11 se observa que19.73 % de las persohas no saben leer y

escribir, mientras que 80.27 % si saben leer y escribir.

En el area urbana, el grado de analfabetismo con mayor incidencia es en las

mujeres de la zona rural, ya que a ellas se les asigna la realizacion de labores

domesticas en el hogar, existiendo las brechas que generan las desigualdades

de género. (Plan de desarrolio Concertado 2011- 2021. Municipalidad Distrital de

San Luis):

Cuadro N° 12. Poblacién analfabeta de 3 a mas afios

TIPO DE AREA | GENERO

POBLACION ANALFABETA | TOTAL DE POBLACION

(3 afios a mas)

(3 afios a mas)

Hombre 4 49
URBANO

Mujer 6 42

Hombre 94 621
RURAL

Mujer 165 601

Hombre 98 670
TOTAL

mujer 161 643

FUENTE. Censo 2007.INEI. Elaboracion equipo técnico Lestonnac 2013
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> Agricultura

La actividad economica principal es la agricultura, teniendo como cultivos la
chirimoya, cafa de azucar, paltas, arveja, cereales, trigo, maiz, estos productos
se comercializan principalmente a los mercados de los distritos mas cercanos
Ha crecido la frontera agricola de 25 a 30 hectareas de palta entre Capellania,
La laguna y Cunish. (Plan de desarrollo Concertado 2011- 2021. Municipalidad
Distrital de San Luis):

> Ganaderia
Disminucion de la crianza de ganado debido a la presencia de enfermedades y
ausencia de pasto.

> Las Caracteristicas Socioeconémicas

Poblacion econdmicamente activa (PEA),

Segun el censo de 2007 realizado por el INEI, la PEA comprende el 14.63% del
total de poblacion distrital, ocupando las mujeres el 2.52% y los hombres el
211%.

Cuadro N° 13: Poblacién econdmicamente activa en valores absolutos

Tipo de | Actividad Econémica de la | Género
Area - Poblacion (PEA) Hombre | Mujer | Total
PEA ocupada 16 5 21
PEA desocupada 2 1 3
URBANO No PEA 30 35 65
Total 48 41 89
Hombre | Mujer | Total
PEA ocupada 99 14 113
RURAL PEA desocupada 32 11 43
No PEA 448 537 985
[Totai 579 562 | 1,141
Hombre | Mujer | Total
TOTAL PEA ocupada 115 19 134
PEA desocupada 34 12 46

Fuente: Censo INEI. Elaboracién equipo técnico Lestonnac 2013
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En cuanto a las caracteristicas socioecondémicas de la poblacién se observa que
sdlo un 5.21 % tiene empleo fijo, un 75.79 % es eventual y un 19.00%
"desocupado”. Los lugares de sus actividades laborales se encuentran
prédominantemente en la agricultura, sector que ocupa una alta concentracion
de la PEA, pero con baja productividad y escasos excedentes para el mercado;
otra actividad importante es el comercio al por mayor y menor, servicios de
transporte, comunicaciones, gubernamental, financieras y otros. En términos de
composicion la PEA urbana es del 20% y la rural 80%. (Fuente: Creacién del Mercado

Comunal del Centro Poblado de San Luis Grande, Distrito de San Luis.2013).

> Aspecto turistico

El aspecto turistico también ha sido reconocido en el distrito, ya que cuentan con
una Iglesia Matriz que es- historica por los acontecimientos que se dieron en la
batalla de San Pablo. La Iglesia fue incendiada por el ejército chileno. Los
_pobladores del lugar manifiestan que seria importante la puesta en valor de la
Iglesia para que se impulse el turismo en Ia localidad.. (Plan de desarrolio
Concertado 2011- 2021. Municipalidad Distrital de San Luis).

» Niveles de Ingreso

De acuerdo a informacion brindada por la poblacién de San Luis, recabada en
las visitas de campo a través de encuestas locales, se ha estimado que el ingreso
promedio mensual de la familia es de S/. 200.00 mensuales.

> Servicios Publicos

La ciudad San Luis Grande, cuenta con el sistema de abastecimiento de agua
potable y alcantarillado desde el afio 2,000, el mismo que opera 08 horas
contintas al dia, y cobertura al 90% de la poblacién; ademas el 75% de las
familias estan conectadas al servicio de energia eléctrica en las viviendas y
alumbrado publico, desde el afio 2001. Asimismo, cuenta con el servicio de

telefonia e Intemet.

Se encontré que las principales causas de morbilidad fueron las enfermedades
del sistema digestivo, respiratorio, genito-urinarias, entre otras y de mortalidad
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fueron la obstruccién intestinal, insuficiencia cardiaca, bronco neumonia, entre

otras.

Aspectos sobre vivienda

En la ciudad de San Luis Grande, predominan las viviendas de 02 plantas de los

cuales el 80% son construcciones con paredes de adobe y techos de calaming;

el 20% con paredes de tapial.

Accesos al distrito de San Luis

Desde la ciudad de Cajamarca, se puede hacer mediante buses, combis, moto

taxi y camiones. Es la mas transitada, es la camretera con mayor flujo de transporte:

a la provincia de San Pablo y luego al distrito de San Luis.

Cuadro N° 14.Acceso al distrito de San Luis

Desde A Tipo de Via | Medio de Kms. | Tiempo | Frecuencia
transporte |
{horas)
Cajamarca Chilete Carretera Motorizado 90 2.5 Diaria
{ruta Chilete) asfaltada
Chilete Sangal Carretera Motorizado 20 1.0 Diaria
asfaltada
Sangal San Luis Trocha Motorizado 08 0.30 Diaria
Grande afirmada

Fuente:(Proyecto creacion del mercado Comunal del Centro Poblado de San Luis Grande).

Existe una carretera nueva, construida por Minera Yanacocha, que articula

comerciaimente con las provincias del norte como Hualgayoc-Bambamarca-

Chota.
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Cuadro N° 15: Acceso al distrito de San Luis

Desde A Tipo de Via | Medio de transporte | Kms. | Tiempo | Frecuencia
{horas)
Cajamarca San Pablo Carretera Motorizado 70 1.30 Diaria
(ruta Porcén) asfaltada_
San Pablo Sangal _Carretera Motorizado 05 0.15 Diaria
asfaitada
Sangal San Luis Trocha Motorizado 08 0.30 Diaria
Grande afirmada

Fuente:(Creacion del mercado Comunal del Centro Poblado de San Luis Grande).

43



3.6.4. Puntos criticos o identificacion de problemas en la via

A continuacién se presentan las hojas de identificacion de problemas ambientales, en

las cuales se considera los puntos criticos encontrados en la via de estudio.

Cuadro N° 16. Hoja de identificacion de problemas ambientales

Progresiva Problema Causa Solucién
00+096.50 Alcantarilla existente, Colmatacion de maleza, falta meioramiento de Alcantarilla
obstruida y deteriorada. de mantenimiento y limpieza :
li ient . . L
00+380.00 Deslizamiento de rocas Erosion por fuerte pendiente y Limpieza, adecuada
sueltas y bloques de . e, e .
material suelto inclinacién y sefializacion.
talud
00+800.00 Alcantarilla obstruida. Colmatacu:.m fie male.za,.falta Limpieza, proteccion de
de mantenimiento y limpieza. entrada.
01+600.00 Baches, surcos de Desmtegr‘aclon Ioca!lzada por Bacheo, Perfilado y
.. escorrentia superficial de
erosion : compactado
agua de riego
Deslizamiento de Limpieza de cuneta,
01+720.00 material suelto de talud  Erosién por materia suelto inclinacién adecuada y
inestable. forestacion.
02+890.00 Alcantarilla colmada de . Limpieza, reconstruccion de
. Falta de mantenimiento. .
maleza y sedimento. alcantaritla
03+300 Bache Erosién p_or escorrentia de Bacheo, perfilado y
agua de riego compactado.
04+288  Alcantarilla obstruida Falta de mantenimiento. Limpieza.
05+265.80 L .l
Alcantarilla obstruida Falta de mantenimiento. Limpieza, prqteccnon de
_ entrada y salida.
05+800.00 : . . L
Caida de piedras Erosién por fuerte pendiente. Desquinche, mchqacu?{]
pequenfias. adecuada y sefializacion.
06+030.00

Camino encalaminado

Inadecuado mantenimiento

Perfilado y compactado.

.. Va
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...viene

Progresiva Problema Causa Solucién
6+700.00 Deslizamiento de i . ‘
material inestable de Erotspn' por rt.lerte pendiente y Limpieza, inclinacion
talud. material suetlo. adecuada.
06+82000 Cantera Utlizada para el Sefalizacion.
mantenimiento de via.
07+027.00 . L
Alca.ntanlla Salta v_.ie mantenimiento y Limpieza, reconstruccién de
semicolmatada. renaje. Alcantarilla
Ahuellamiento, surco de E d b Perf ta
07+040.00 erosion por agua de alta de bombeo effilado y compactado.
riego.
07+107.50 Alcantarilia obstruida Falta de mantenimiento Limpieza.
07+350.00 Camino encalaminado  Inadecuado mantenimiento Perfilado y compactado.
Ahuellamiento, surco de .
08+200.00 g . Escorrentia .Falta de bombeo Perfilado y compactado
erosion longitudinal.
08+350.00 Ahuellamiento, surco de . . o
. Drenaje de agua de riego. Reconformacion.
erosion transversal.
08+891.00 ) )
Alcantfanlla semi Falta de mantenimiento. Limpieza.
obstruida
09+800 Cae material suelto de Erosion por talud inestable Limpieza, inclinacion
talud P ’ adecuada, reforestacion.
09+880 . . ) Limpieza de cuneta.
Cuneta algo obstruida Erosion por talud inestable. inclinacién adecuada del
talud y reforestacion.
094940 Anuellamiento Erosién de plataforma rfi tad
superficial p Perfilado y compactado.
10+360

Cuneta obstruida por
agregado.

rresponsabilidad

Traslado a oftro lugar

...Va
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...viene

Progresiva Probiema Causa solucion
10+920 Desllz'a:niento ‘Le ud Erosion por fuerte pendiente y Limpieza, inclinacion
material suelto de talud. material suelto. adecuada y sefializacion
114970 Defici . Inclinacion adecuada,
Erosion de talud eficiente drenaje reforestacion.
12 + 450 ga'td? je material suelto e ion por material suelto  Inclinacion adecuada,
€ talu reforestacion.

Nota: algunas fotografias se muestran en el anexo 3-panel fotografico-
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CAPITULO IV. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

4.1. Analisis de la Informacién

Desarrollada la matriz, se procedié a realizar la descripcion de los impactos
ambientales obtenidos, y analizando lo favorable o desfavorable del impacto de
manera cualitativa, calificandose la magnitud del impacto segtn la escala ordinal

correspondiente.

A. Analisis comparativo entre el estudio de impacto ambiental del
proyecto y los resultados de la investigacion.

Cuadro N° 17. Cuadro comparativo — Descriptivo de evaluacién de impactos ambientales segun las

actividades del proyecto.

ACTIVIDADES DEL PROYECTO

DEL ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL
DEL PROYECTO **

DE LA INVESTIGACION

*

Actividad de desbroce y

Impacto negativo moderado

No valorado. La investiga-

H Limpieza vegetal Impacto negativo ligero cion se realiz6 en la fase

A Impacto positivo moderado  De operacion.

B Instalacién y funcionamiento Impacto negativo moderado No valorado. La investiga-

| De campamentos Impacto negativo ligero cion se realiz6 en la fase

L De operacion

1 Movimiento de tierras y Impacto negativo ligero No valorado. La investiga-
- T Transporte de materiales Impacto positivo ligero cion se realiz6 en la fase

A Impacto positivo moderado  De operacion

C Apertura de botaderos y impacto negativo alto No valorado. La investiga-

' Disposicion de material excedente Impacto negativo moderado cién se realizé en la fase

’ Impacto negativo ligero De operacion

N

Impacto positivo ligero

Impacto positivo moderado

...Va
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...Viene

ACTIVIDADES DEL PROYECTO

DEL ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL
DEL PROYECTO R

DE LA INVESTIGACION

*

Estabilizacion de
Taludes derrumbados

Impacto negativo ligero

Impacto positivo ligero

Impacto positivo moderado

Impacto positivo alto

No valorado. La investiga-
cién se realiz6 en la fase
de operacién

Explotacion de canteras

Impacto negativo alto

No valorado. La investiga-
cion se realizé en la fase

R Impacto negativo moderado  de operacion.

E Impacto negativo ligero

H Impacto positivo moderado

A Impacto positivo alto

B Impacto negativo ligero No valorado. La investiga-

cion se realiz6 en la fase

I Utilizacion de fuentes de agua de operacion.

L Impacto negativo ligero No valorado. La investiga-
Interrupcién temporal del cion se realiz6 en la fase

| transito Impacto positivo moderado  de operacion.

T Impacto negativo moderado No valorado. La investiga-
Nivelacién y apisonado de la ci6n se realizé en la fase

A Superficie de transito Impacto positivo moderado  de operacion.

c Impacto positivo alto

@ Creacion de empleo temporal

Impacto positivo ligero

Impacto positivo moderado

Impacto positivo aito

No valorado. La investiga-
cion se realizé en la fase
de operacion.

Mejoramiento de drenaje y/o
Construccion de obras de arte

Impacto positivo ligero

Impacto positivo moderado

No valorado. La investiga-
cion se realiz6 en la fase
de operacién.

Reforestacion de areas expuestas

Impacto positivo ligero

Impacto positivo moderado

Impacto positivo alto

No valorado. La investiga-
cion se realizé en la fase
de operacion.

.. Va
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ACTIVIDADES DEL PROYECTO

DEL ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL

¥

DEL PROYECTO

DE LA INVESTIGACION

*

Tratamiento de zonas
hidroméorficas

Impacto positivo ligero

No valorado. La investiga-
cién se realiz6 en la fase
de operacion.

Reparacion y limpieza de
O Alcantarillas y cunetas

Impacto negativo moderado

Impacto negativo ligero

Impacto positivo ligero

-Impacto negativo de baja
Intensidad.

-lImpacto positivo de baja
Intensidad.

P Impacto positivo moderado  -Impacto positivo media
intensidad.
impacto positivo aito
E
Impacto negativo moderado -Impacto negativo de baja
Reparacion y limpieza de Intensidad.
pontones Impacto negativo ligero
R -Impacto positivo de baja
Impacto positivo ligero Intensidad.
A Impacto positivo moderado  -Impacto positivo de media
intensidad.
impacto positivo alto
¢ impacto positivo moderado  -Impacto positivo de baja
Mantenimiento de sefiales Intensidad.
informativas Impacto positivo alto
I Impacto positivo ligero -Impacto negativo de baja
Conservacioén de badenes, muros Intensidad.
Secos y graderias Impacto positivo moderado
-Impacto positivo de baja
o) impacto positivo alto Intensidad.

incremento del flujo de peatones
N Y animales '

Impacto positivo ligero

Impacto positivo moderado

-lmpacto positivo de baja
Intensidad.

Mayor transito vehicular

Impacto negativo moderado

Impacto negativo ligero

Impacto positivo ligero

Impacto positivo moderado

impacto positivo alto

-impacto negativo de baja
Intensidad.

-impacto positivo de baja
Intensidad.

.. Va
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ACTIVIDADES DEL PROYECTO

DEL ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL
DEL PROYECTO **

DE LA INVESTIGACION

*

Limpieza de derrumbes que
Obs'truyenvel camino y

Estabilizacién de taludes

Impacto positivo ligero

-Impacto negativo de baja
Intensidad.

Impacto positivo moderado

-Impacto positivo de baja

Impacto positivo alto

Intensidad.

(*) Ver cuadro N°05-Matriz cromatica.
(**) Ver anexo N° 05-Matriz de identificacion de impactos-expediente técnico- .

Cuadro N° 18. Cuadro comparativo-Descriptivo de Impactos Ambientales segiin las
componentes Ambientales del Proyecto.

COMPONENTES AMBIENTALES

VALORACION DE LOLS IMPACTOS AMBIENTALES

Estudio de impacto _
Ambiental del proyecto **

De la investigacion
*

T Material de Impacto positivo Imp. Negativo de baja
I construccion moderado intensidad
F " E Suelo Impacto negativo ligero Imp. Negativo de baja y
! R Impacto positivo ligero, Media intensidad.
S M R Moderado y alto
| E A Geomorfologia Impacto positivo ligero y Imp. Negativo de baja
cC D moderado Intensidad.
O | A Superficiales Impacto negativo ligero Imp. Negativo de baja
0 @6 Intensidad.
U Calidaddeagua Impacto negativo No valorado. La investi-
A moderado y ligero gacién se realiz6 en fase
Impacto positivo ligero de operacién.
A Calidad de aire Impacto negativo Imp. Negativo de baja
Q i ‘ moderado y ligero Intensidad.
U F g Impacto positivo ligero
! i E Nivel de ruido No valorado Imp. Negativo de baja
M S Intensidad.
! ! P Erosion Impacto negativo ligero Imp. Negativo de baja
c c R Impacto positivo Intensidad.
o o (o] Moderado y alto
C Sedimentacién Impacto positivo ligero imp. Negativo de baja
E intensidad.
S Compactacién lmpacto positivo No valorado.
(0] ligero y alto
Inestabilidad Impacto positivo alto No valorado.

..Va
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COMPONENTES AMBIENTALES

VALORACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

Estudio de impacto
Ambiental del proyecto **

De la investigacion
*

Bosques Imp. Negativo moderado No valorado en reha-
M Imp. Positivo ligero bilitacion
g F Arbustos Imp. Negativo moderado ligero  No valorado en reha-
i hierbas i bilitacion
o o Imp. Positivo alto
T Cultivos imp. Negativo ligero Imp. Positivo de baja
B a Imp. Positivo ligero y moderado  intensidad
:) B Pastos Imp. Negativo ligero No valorado en reha-
1 i Imp. Positivo ligero y moderado  bilitacion.
6 o F Animales silvestres Imp. Negativo ligero y moderado No valorado en reha-
gt a bilitacién.
i Ic : Imp. positivo ligero
c o a Animales domésticos Imp. Negativo ligero No valorado en reha-
o Imp. Positivo ligero y moderado  bilitacién
P Agricultura Imp. Positivo moderado Imp. Positivo baja
r intensidad
2 Residencial Imp. Negativo ligero, Imp. Positivo baja
e Moderado vy alto intensidad
s Canteras Imp. Positivo ligero y moderado  No valorado en reha-
o bilitacion
P E h Vista panoramica imp. Negativo ligero Imp. Positivo baja
0 su intensidad
:; :,3 rg Paisajes imp. Negativo, moderado y ligero Imp. Positivo baja
e tn intensidad
n i o Estilosdevida Imp. Positivo ligero Imp. Positivo baja
t ¢ intensidad
u o
a
|
S Empleo Imp. Positivo ligero, moderadoy Imp. Positivo baja
o alto intensidad
¢ Industria y comercio Imp. Negativo ligero Imp. Positivo baja
:) Imp. Positivo ligero y alto intensidad
e Agricultura y ganaderia Imp. Negativo ligero Imp. Positivo media
c Imp. Positivo ligero y moderado  intensidad
o Revaloracién del terreno Imp. Positivo ligero y moderado  Imp. Positivo baja
n intensidad
?n Nivel de vida Imp. Positivo ligero, moderadoy Imp. Negativo baja
alto intensidad

...Va
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COMPONENTES AMBIENTALES VALORACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES |

Estudio de impacto De la investigacion
Ambiental del proyecto

Se Saludyseguridad Imp. Positivo ligero, moderado -Imp. Negativo baja
ocC Y alto Intensidad.
co
in -lmp. Positivo baja
P oo intensidad
m
°
b c
o
I Red de transporte Imp . Positivo ligero, moderado Imp. Positivo baja
a Y alto intensidad
c Red de servicios y canales Imp. Positivo, ligero y alto No valorado en fase
De riego De rehabilitacion
i
Eliminacién de residuos Imp. Negativo ligero y alto imp. Negativo baja
sélidos intensidad

©
N NE~toCc YOO D

(*) Ver cuadro N°05-Matriz cromatica.
(**) Ver anexo N° 05-Matriz de identificacion de impactos-expediente técnico- .

B. Discusién de resultados
Del cuadro n° 17, se muestran los siguientes resultados:

+ Etapa de planificacion
No se valoré las actividades realizadas en esta etapa, debido a que el trabajo de
investigacion se realizd en la etapa de operacion.
Segun el expediente de impacto ambiental del proyecto se predijo la posible
expectativa de generacion de empleo por parte de los pobladores de la zona,
pero segun comentarios de los lugarefios la mano de obra utilizada fue minima y

52



con bajos jornales, por lo tanto no influyé en gran escala en la poblaciéon
econdmicamente activa del lugar.

« Etapa de rehabilitacion

Tampoco se pudo valorar las actividades realizadas porque el trabajo de
investigacion se realizé posteriormente.

De los datos del estudio de Impacto ambiental del Expediente Técnico, se
determina lo siguiente:

Actividad de desbroce y limpieza vegetal.

Esta actividad generd aumento en el nivel de polvo y ruido, lo que perjudicé la
fauna y flora local causando impacto negativo ligero y moderado al alterarse el
habitat natural de las especies trayendo consigo el abandono de aves silvestres,
insectos y otros. Fue un impacto reversible, extension local y de duracién a corto
plazo. Causé impacto positivo moderado en la generaciéon de empleo.
Instalacion y funcionamiento de campamento

Su accién determin6 impacto negativo ligero en el suelo ocupado y alteraciéon en
el agua superficial. Sus instalaciones fueron desmanteladas por compieto.
Movimiento de tierras y transporte de materiales

Esta etapa implicd retiro de suelo superficial de manera irreversible, de moderada
magnitud, éfecté la calidad de aire causando molestias a la poblacion que se
encuentra principalmente a lo largo de la via. Produjo el efecto barrera (ausencia
de la fauna y deterioro de la flora ioca).

También se increment6 el uso de mano de obra mejorando el nivel de vida de los
beneficiados con el empleo, generando un impacto positivo ligero y moderado.
Apertura de botaderos y disposicion de material excedente

Caus6 unimpacto negativo ligero y moderado en el suelo ocupado y la vegetacion
adyacente afectando la fauna silvestre y la vegetacion del lugar.

Al culminar la rehabilitacién se restaurd la superficie ocupada reforestando la
misma, guardando armonia con la morfologia existente del area.

Estabilizacion de taludes derrumbados

Generé un impacto negativo moderado. Se comprobd que los taludes de corte
en todo casi todo el tramo son bajos y mayormente de material suelto existiendo
pequerios tramos de roca suelta y roca fija.
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Explotaciéon de canteras

Gener6é impacto negativo local durante su explotacion. A la fecha de la
investigacion no se realizé cierre de la cantera denominada “Roca Blanca” (km
06+500) ubicada a un lado de la via en rehabilitacion, la cual aun permanece en
operacion, la misma que es aprovechada para extraer el agregado que se utiliza
en el mantenimiento rutinario del camino vecinal.

Utilizacion de fuentes de agua

Se verificé los puntos de agua utilizados y ubicados a lo largo de toda la via.
Segun el EIA del expediente técnico tuvo un impacto negativo ligero debido a la
turbiedad del agua producto de los residuos solidos propios del trabajo realizado.
Interrupcién temporal del transito

El transito se vio afectado por las interrupciones propias de la etapa de
construccion, lo que ocasiond mayor tiempo en el empieo de los trayectos
habituales de los pobladores generando un impacto negativo ligero.

Nivelacién y apisonado de la superficie de transito

Produjo un impacto negativo moderado, causando molestias a la poblacion por
generacidén de ruidos, gases de combustion y polvo e interrupcidn del transito
vehicular.

Creacion de empleo temporal

Esta etapa constituyd lo mas positivo de la habilitacion de {a carretera, con lo cual
los pobladores aumentaron sus ingresos familiares mejorando su nivel de vida.
Este impacto tuvo un impacto positivo, local, de magnitud baja, de corta duraciéon
debido a que esta actividad fue temporal y labores de poca envergadura.
Mejoramiento de drenaje y/o construccion de obras de arte

Estas obras con alta frecuencia, intensidad baja y de manera reversible impacté
a la calidad del aire porque se realizaron a lo largo de toda ia via.

Luego de su construccidn generd impacto positivo. Se verificd que la seccion
transversal de algunas de las alcantarillas existentes no poseen las dimensiones
adecuadas para hacer frente al patron del flujo del cauce provocando
sedimentacion o erosion localizada en la salida de las mismas.
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Reforestacion de areas expuestas
Este efecto fue positivo (reposicion de la flora) a lo largo de la via para beneficio

de la fauna y restauracion del paisaje natural.

« Etapa de operaciéon y mantenimiento
El andlisis de esta etapa segun el estudio de impacto ambiental del expediente

tecnico solamente expresa generalidades, no detaila las acciones impactantes.

Reparacion y limpieza de alcantarillas y cunetas. Reparacién y limpieza de
pontones.

La investigaciéon realizada coincide con el estudio de impacto ambiental del
expediente técnico, en calificar como un impacto negativo moderado ya que
produjo temporalmente la obstruccion del curso natural del cauce y alteracién de
la calidad del agua.

Durante el tiempo de investigacion, se constaté el mal sistema de drenaje y falta

de mantenimiento del mismo

Mantenimiento de sefales informativas

Existen algunas sefales preventivas e informativas a lo largo de la via,
lamentablemente no existe sefal preventiva junto a la cantera en operacién y al
badén existente tal como lo indica el estudio de impacto ambiental del expediente
técnico, poniendo en situacion riesgosa a los vehiculos que transitan por ta zona.

Conservacion de badenes, muros secos y graderias

De los dos badenes indicados en el expediente técnico, se ha verificado que
solamente existe uno, el cual esta ubicado en el km. 01+800. Este badén generée
impacto positivo al permitir el paso de aguas transversales que permiten evacuar
el flujo concentrado y proveniente de una caida de agua (catarata) contigua al

badén.
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Mayor transito vehicular

A pesar que el transito vehicular es bajo, durante esta fase se han generado
incrementos en el nivel de ruido y vibraciones, afectando a los habitantes de las
comunidades locales adyacentes a la via produciendo un impacto negativo
directo, de baja intensidad de ocurrencia local.

C. Descripcion de los impactos ambientales
C.1. Descripcién de impactos sobre los componentes ambientales

L Etapa de construccién o rehabilitacion
El trabajo de investigacion no abarcé los impactos ambientales generales en

esta etapa.

o%

X Etapa de operacion y mantenimiento
e Etapa de operacion
Desde que se puso en operacion la via ha incidido en el mejoramiento de la

*

calidad de via de la poblacion involucrada en el area de influencia, pues facilita
un mayor acceso de productos y/o servicios hacia mercados o centros de
consumo de la region. Los impactos generados en esta etapa son:

Agua superficiales (escorrentia)

La calidad del agua superficial también se vio alterada como consecuencia del
lavado por la escorrentia superficial de suelos que fueron contaminados con
combustibles y lubricantes por ocurrencia de derrames accidentales durante el
manejo de combustibles o lubricantes de los vehiculos que hacen uso de la via.

Con el trabajo de investigacion se ha constatado que las aguas de escorrentia,
han producido carcavas ligeras y aisladas.

La investigacion realizada coincide con el estudio de impacto ambiental que se
generd un impacto negativo de baja intensidad.

Calidad de agua

La calidad del agua de las vias de drenaje natural (alcantarilias, pontén) fue
alterada por el incremento de la turbidez como resultado del arrastre de
sedimentos por la escomrentia superficial o los flujos hidricos, de los materiales
removidos en las areas donde se realizaron trabajos de mantenimiento rutinario.
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Calidad de aire

Las emisiones de gases producto de la comBustién incompleta de los motores de
los vehiculos que transitan por esta via, asi como del polvo que genera su
traslado conllevan a la alteracion de la calidad del aire, causando molestias a la
poblacion por las emisiones de gases y polvo. El impacto fue negativo de baja
‘magnitud.

Nivel de ruido ,

Este impacto no fue considerado en el estudio de impacto ambiental del
expediente técnico.

E! transito vehicular genera incrementos en el nivel de ruido y vibraciones,
afectando a las comunidades locales asentadas en las zonas adyacentes de la
via. El impacto fue negativo de baja magnitud.

Erosion |

La caida de lluvia ha incrementado los mecanismos de erosién debido a la
escorrentia superficial llegando en algunas ocasiones a formar carcavas, dando
motivo a la ocurrencia de deslizamientos de materiales o derrumbes, con la
consiguiente afectacién a los usuarios de la via. Sufrié un impacto negativo de
baja magnitud.

Sedimentacion

El manejo de volimenes de tierras, erosion de los taludes inestables, explotacion
de canteras produjo sedimentacion en cuerpos de agua promoviendo el aumento
de la turbidez de las aguas. Fue un impacto negativo de baja intensidad.
Cultivos '

Durante el transito de los vehiculos se _produjo una emision de material
particuiado (polvo) acumulandose en las superficies de las plantas. Se generd un
Impacto negativo de baja intensidad.

Vista panoramica

Rehabilitada la via, se repuso la flora y se procedié al retiro de materiales de
construccion, mejorando el aspecto panoramico lo que implicé un impacto
positivo de baja intensidad, de influencia local, de duracién permanente.
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Paisajes

La ejecucién de la rehabilitacion de la via (desbroce, movimientos de tierra, etc.)
se efectu6 sobre el area transitada cuyo entomo presentaba una cobertura
vegetal conformada por cultivos, pastos y vegetacion diversa, por io que se puede
afirmar que el paisaje natural ha sido alterado como parte del desarrolio de la
region causando impacto negativo. Posteriormente puesta en marcha la via
produjo un impacto positivo de mediana magnitud.

Estilo de vida

La habilitacion de la via ha favorecido a los pobladores de la zona, quienes
pueden trasladarse en menos tiempo a los lugares de destino. La reduccion del
tiempo de viaje ha contribuido al progreso de la poblacidén. Impacto positivo de
baja intensidad.

Creacién de empleo temporal

Personal de la zona es ocupado permanentemente por el mantenimiento rutinario
que se le brinda a la via. Impacto positivo de baja intensidad.

Industria y comercio

L.a via rehabilitada ha pemitido el afianzamiento de las relaciones econémicas
abriendo oportunidades para el crecimiento econdomico de la zona generando un
flujo dinamico y comercial. impacto positivo de baja intensidad.

Agricultura y ganaderia

La via rehabilitada ha facilitado el transporte de los productos agricolas de esta
zona hacia los mercados de consumo, principalmente hacia las ciudades
principale§. Impacto positivo de mediana intensidad.

Revaloracion del terreno

Luego de la rehabilitacién de la via, tanto el valor de los terrenos agricolas como
los urbanos, se han incrementado favoreciendo a los propietarios. Impacto
positivo de baja intensidad.

Nivel de vida

El funcionamiento de la via ha traido consigo el incremento de los ingresos
econodmicos familiares, el acceso a servicios y el desarrolio de las capacidades

sociales y productivas de la poblacion local. Impacto positivo de baja intensidad.
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Salud y seguridad

Durante el proceso de la ejecucion de la obra se produjeron emisiones de gases
toxicos a la atmésfera afectando a la salud de los trabajadores. Sufriendo un
impacto negativo de baja intensidad.

El mantenimiento vial ha implicado que los aspectos de deterioros y los
problemas geodinamicos que puedan afectar a la via estan controlados,
manteniendo un nivel de servicio ptimo generando mayor seguridad a los
usuarios de la via. Iimpacto positivo de baja intensidad.

Red de transporte

Las obras de conservacion vial, estuvieron orientados a trabajos en sectores
dentro del derecho de via e inclusive dentro del ancho de la calzada. Por tal
motivo, estos trabajos causaron pequefias molestias a los usuarios por
interrupcién del transito vehicular. Es impacto positivo de baja magnitud.

Pero, al mejorar la explanada de la via, el trafico vehicular es mas fluido y ha
disminuido los tiempos de viaje del transporte de pasajeros y productos.

Asi mismo, rehabilitada la via, los riesgos de accidentes han disminuido.
Eliminacion de residuos sélidos

El objetivo fue minimizar cualquier impacto adverso sobre el ambiente, que pudo
ser originado por la generacién, manipulacién y disposicion final de los residuos
generados por los trabajos de mantenimiento rutinario y durante la operacion de

la via.
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D. Interpretacion matricial

En el cuadro 19 se observa el promedio acumulado de los resultados de la

evaluacion de impactos ambientales de la matriz cromatica.

Cuadro N° 19.Promedio acumulado de los resultados de la evaluacion de impactos ambientales de la

Matriz Cromatica.
PROMEDIOS ACUMULADOS Total
Leyénda Impactos Porcentaje Leyenda de Impactos Pdrcentaje | impactos
de colores negativos (%) colores positivos (%) Ambientales
Media Media
Baja media
magnitud 1 5.26 2 6.06
magnitud
Baja alta W Media baja
magnitud
2 10.53 magnitud 0
' Baja Baja alta
media magnitud
magnitud 3 15.79 8 24 .24
| Baja baja 13 Vil Baja media 23
magnitud magnitud
68.42 69.70
19 | 10000 |Total 33 100.00 52

Impactos Positivos: Baja intensidad= BA + BM= 31 impactos= 93.94 %
Mediana intensidad= MM + MA= 02 impactos= 6.06 %

BA + BM + BB= 2+3+13= 18 impactos= 94.74 %
MB =1 5.26 %

Impactos negativos: Baja intensidad=

Mediana intensidad= = 01 impacto=
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Grafico N° 04: valor de incidencia de los Impactos negativos

Impactos negativos

-

O BB

W BM

W BA
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Para el analisis y discusién de impactos ambientales, se ha tomado en cuenta la tabla
adjunta de la matriz cromatica (cuadro N° 06).

Baja intensidad = BA +BM + BB =10.53% + 15.79% + 68.42% = 94.74%
Mediana intensidad = MB = = 5.26%

En el grafico N° 04, se observa el valor de incidencia de impactos negativos; el 94.74
% de ellos son de baja magnitud, segun el trabajo de investigacion se detemmina que
las actividades que mayores impactos negativos han generado son: la reparacion y
mantenimiento de alcantarillas y pontones, mayor transito vehicular, afectando
significativamente a los materiales de construccién, al agua superficial, alteracion de
la calidad del aire y elevando el nivel de ruido; en menor porcentaje las acciones
impactantes de conservacién de badenes, muros secos y graderias también afectaron
considerablemente el medio ambiente especificamente el agua superficial y la erosion
del suelo; 5.26 % de mediana magnitud; con este porcentaje las actividades de
limpieza de derrumbes que obstruyen el camino y estabilizaciéon de taludes impactaron

negativamente sobre el suelo de la via.

61



Grafico N° 05: Valor de incidencia de los impactos positivos.
[ e S

Impactos Positivos
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Baja intensidad= BA + BM = 24.24% + 69.70% = 93.94%

Mediana intensidad= MM = 6.06%

En el grafico N° 05 mostramos el valor de incidencia de impactos positivos,
mostrandose de la siguiente manera: 93.94 % de baja magnitud; con esta incidencia
las actividades impactantes de reparacion y limpieza de alcantarillas y badenes,
conservacion de baden, muros secos y graderias, incremento de flujo peatonal, la
estabilizacién de taludes impactaron favorablemente en la agricultura, mejora de la
vista panoramica y el paisaje de la zona, incrementé el empleo temporal, aumenté la
red de transporte; en menor proporcién otras acciones importantes como incremento
de flujo peatonal, limpieza de derrumbes, mayor transito vehicular, limpieza de
alcantarillas también generaron impactos ambientales beneficiosos sobre todo en el
medio socio-econémico de la poblacién, 6.06 % de media magnitud, con éste
porcentaje se vio favorecida la agricultura de la zona como consecuencia de la limpieza
de alcantarillas y el ponton existente.
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Grafico N° 06: Impactos ambientales registrados
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En el grafico N° 06, se muestra el niUmero total de 10s impactos ambientales
registrados, positivos y negativos de acuerdo a la evaluacién realizada en la
matriz cromatica de evaluaciéon de impactos ambientales.

De este mismo grafico, se concluye que los impactos negativos de baja magnitud
afectados en el medio ambiente de la zona fueron: contaminacién del agua
superficial, sedimentacién del suelo, variacién de la calidad del aire, el incremento
del nivel del ruido como consecuencia de las acciones impactantes de reparaciéon
y limpieza de alcantarilla y pontones, mayor transito vehicular, limpieza de
derrumbes, conservacion del badén, muros secos.

Asi mismo se considera que los impactos positivos de baja magnitud resultantes
se reflejan en la agricultura, en el mejoramiento de la vista panoramica y paisaje
natural, en la creacién de empleo temporal, la revaloracion de los terrenos, mejor
nivel de vida, seguridad en la red de transporte generados por la limpieza de
alcantarillas y pontén, mantenimiento de sefiales informativas, conservacion de
badén, incremento de flujo peatonal, mayor transito vehicular, limpieza de
derrumbes; En este aspecto, se coincide mayormente con lo indicado en el
resumen ejecutivo: identificacion y evaluacion de impactos ambientales del
estudio de impacto ambiental del expediente técnico en cuanto a las actividades
generadoras y los impactos ambientales resultantes.
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Gréfico N° 07:
Actividades del Proyecto generadores de Impactos Ambientales Negativos -
segun expediente técnico-
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El camino y estabilizacion de

taludes

Analisis del grafico N° 07-Expediente técnico-

Impactos Negativos

Etapa de rehabilitacion

Las actividades que mas impactos negativos generaron fueron desbroce-limpieza

vegetal con 07 impactos negativos ligeros y explotacidn de canteras con 05
impactos negativos moderado y alto.

La estabilizacion de taludes derrumbados solo generd 02 impactos negativos,
mientras que la interrupcién temporal del transito y la nivelaciéon de la superficie
de transito generaron 01 impacto negativo ligero.

Etapa de Operacion

Las etapas de reparacion y limpieza de alcantarillas, reparacién y limpieza de
pontones, mayor transito vehicular generaron 03 impactos negativos ligeros y
moderado respectivamente, interrupcion temporal de transito y nivelacion y
apisonado de la superficie de transito generaron 01 impacto negativo ligero y
moderado.
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Grafico N° 07-A. Actividades del proyecto generadores de impactos

ambientales negativos.
Etapa de operacién-analisis comparativo-
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Analisis de grafico N°07-A-Analisis comparativo- Impactos Negativos
Etapa de operaciéon y mantenimiento

La etapa de conservacion de badenes, muros secos y graderias generd cinco
impactos negativos de baja magnitud. Las etapas de reparacion y limpieza de
alcantarillas y pontones generaron 04 impactos negativos de baja magnitud.
Analisis

Etapa de rehabilitacion

Las actividades concemientes a esta etapa no han sido consideradas en la
investigacion ya que el camino vecinal en estudio ya se encontraba en
funcionamiento, por lo que no fue posible realizar el analisis comparativo
respectivo.

Etapa de operacion

Comparando Ilos resultados del grafico N° 07 del EslA del expediente tecnico
con el gréfico 07-A de la investigacién, se concluye que en la investigacion
realizada se sefiala que la limpieza de derrumbes y conservacion de badén si
generan impactos negativos de baja magnitud, no considerados en el estudio
ambiental del expediente técnico del proyecto, en el resto de acciones
impactantes se coincide en su accion mas no en la cantidad.
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Gréfico N° 08.Actividades del proyecto generadores de impactos ambientales
positivos —Segun Expediente técnico-

ETAPA DE REHABILITACION ETAPA DE OPERACION

[ . o fe e m o mm s o e e m e e s em e e e = e o e e m e e e ey

14 7 7 13
12
10

N
N

j_._..l

O N b O ®

v_i%,
H

Movimiento de tierras y
Y
L.

disposicién de material..
hidromérficas

Actividad de desbroce
limpieza vegetal
transporte de materiales
Apertura de botaderos
Estabilizacién de taludes
derrumbados
Explotacidn de canteras
Interrupcién temporal del
transito
Nivelacién y apisonado de Ia
superficie de transito
Reforestacién de dreas
expuestas
Tratamiento de zonas
Reparacién y limpieza de
alcantarillas y cunetas
Repaaciény limpieza de
pontones
Mantenimiento de sefales
informativas
Conservacién de badenes,
muros secos y graderias.
Incremento de flujo de
peatones y animales
mayor transito vehicular
Limpieza de derrumbes que
obstruyen el caminoy

Creacién de empleo temporal
Mejoramiento de drenaje y/o
construccién de obras de arte

Analisis de grafico N°08-expediente técnico-

impactos positivos

Etapa de rehabilitacion.

La etapa de reforestacion de éareas expuestas generé 13 impactos positivos
ligero, moderado y alto. La construccién de obras de arte generd 11 impactos
positivos ligero, moderado y alto.

Mientras que las etapas de actividad de desbroce, explotacidbn de canteras,
tratamiento de zonas hidromérficas solamente generaron 01 impacto positivo
moderado y ligero.

Etapa de operacion

La limpieza de derrumbes que obstruyen el camino y estabilizacion de taludes
generaron 11 impactos positivos ligero, mediano y alto.

La etapa de mantenimiento de sefales informativas gener6 03 impactos positivos
moderado y alto. incremento del flujo de peatones y animales generaron 03
impactos positivos ligero y moderado.
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Grafico N° 08-A. Actividades del proyecto generadores de Impactos
ambientales positivos.
Etapa de operacién-anélisis comparativo-
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Analisis de grafico N°08-A-Analisis comparativo-

impactos positivos

Etapa de operacién y mantenimiento

Las etapas de mejoramiento y limpieza de alcantarillas, reparacion y limpieza de
pontones generaron 07 impactos ambientales positivos de baja magnitud.
Analisis

Etapa de rehabilitacion

Las actividades concemientes a esta etapa no han sido consideradas en la
investigacion porque el camino vecinal en estudio ya se encontraba en
funcionamiento, por lo que no fue posible realizar el anélisis comparativo
respectivo.

Etapa de operacion

Comparando los resultados del grafico 08 del estudio de impacto ambiental del
expediente técnico y el grafico 08-A de la tesis de investigacion, se concluye que
las acciones impactantes en la etapa de operacién si han generado impactos
ambientales positivos, variando en la cantidad.
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Grafico N°09. Componentes ambientales impactados positivamente.

Expediente técnico.
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Analisis de grafico N°09-Expediente técnico-
Componentes ambientales impactados positivamente
Etapa de rehabilitacion.

Los componentes ambientales mas impactados fueron suelos con 06 impactos
moderados, agricultura con 05 impactos ligero y moderado.

Los componentes geomorfologia, calidad de agua, calidad de aire,
sedimentacién, bosques, arbustos, pastos y reduccion resultaron afectados con

01 impacto ligero mayormente.
Etapa de operacién

El factor ambiental red de transporte se vio favorecido con 09 impactos ligero,
moderado y alto. Salud y seguridad recibié 08 impactos positivos moderado y
alto.
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Gréfico N°09-A. Componentes ambientales impactados positivamente.

Etapa de operacidon-analisis comparativo-
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Andlisis de grafico N°09-A-Analisis comparativo-

Etapa de operacion y mantenimiento

El factor ambiental red de transporte con 07 impactos bajos fue el mas favorecido,
seguido de vista panoramica y eliminacién de residuos sélidos con 04 impacto
también de baja magnitud. Mientras que el factor ambiental revaloracion de
terreno solamente recibié 01 impacto positivo bajo. Los medios, tierra, agua, aire,
procesos, flora, no resuitaron impactados favorablemente. Revaloracion del
terreno se vio favorecido con 01 impacto positivo bajo.

Analisis: de los graficos 09 del estudio de impacto ambiental del expediente
técnico y 09-A del trabajo de investigacion, se concluye que: segun el EslA del
expediente técnico hubo mayor subjetividad en cuanto a las bondades de la
rehabilitacién del camino por cuanto seguin sus resultados arrojan mayor
valoracién, un ejemplo de ello es la generacion de empleo y la mayor implicancia
positiva en los factores ambientales tierra, agua, aire, procesos. Segun el trabajo
de investigacion si se han generado impactos positivos pero en menor intensidad.
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Gréfico N°10. Componentes ambientales impactados negativamente.
-expediente técnico-
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Analisis de grafico N°10

impactos negativos
Etapa de rehabilitacion.

Los componentes ambientales, arbustos y hierbas, eliminacidon de residuos
solidos recibieron 05 impactos negativos ligero y moderado. Los factores
ambientales aguas superficiales, calidad de aire, animales silvestres recibieron
04 impactos negativos ligero.

Los factores ambientales, residencial e industria y comercio resultaron afectados
con solamente 01 impacto negativo ligero y moderado respectivamente.

Otros factores como geomorfologia, sedimentacion, compactacion, inestabilidad,
bosques, agricultura, canteras, estilos de vida, empleo, agricultura, revaloracion
del terreno, nivel de vida, salud y seguridad, red de transporte no sufrieron ningln
impacto negativo.
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Gréfico N° 10-A. Componentes ambientales impactados negativamente.

Etapa de operacion- andlisis comparativo-
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Analisis de grafico N°10-A-impactos negativos-Analisis Comparativo-

Etapa de operacién y mantenimiento

El componente agua superficial-escorrentia- sufrié 03 impactos negativos de baja
magnitud, también los componentes materiales de construccién, suelos, erosion,
sedimentacién resultaron impactados con 02 impactos de baja magnitud,
geomorfologia, calidad de aire, nivel de ruido, salud y seguridad sufrieron 01
impacto negativo de baja magnitud. Los demas componentes no sufrieron
impactos negativos alguno.

Analisis: De los resuitados del grafico 10 del estudio de impacto ambiental del
expediente técnico y el grafico 10 A del trabajo de investigacion, se determina
qué; segun el resultado del EslA del expediente técnico habria mayores
componentes ambientales afectados negativamente como consecuencia de
haber considerado en su aﬁélisis la etapa de rehabilitacion de la via, fase que no
fue tomada en cuenta en el trabajo de investigacion. Segun los resultados del
cuadro 09- A del trabajo de investigacién y asumiendo solo la etapa de operacion,
se concluye que no se han generado impactos negativos en la cantidad
especificada en el expediente técnico del proyecto.
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4.2. Contrastacion de la hipétesis

Los resultados encontrados en la presente investigaciéon, permiten contrastar la
hipétesis planteada al inicio de ésta, debido a que el estudio de impacto ambiental
del trabajo de investigacion difiere con el resultado de estudio del impacto
ambiental del expediente técnico.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

» Del estudio de impacto ambiental del expediente técnico y del trabajo de
investigacion, se determina gque las actividades que mayores impactos negativos
han causado, son: reparacion y limpieza de alcantarilias, cunetas y pontén, mayor
transito vehicular, afectando a la vegetacion arbérea y fauna silvestre propia de
la zona. |

» De la comparacion de los resultados del estudio de impacto ambiental de!
expediente técnico y del trabajo de investigacion, se concluye que las acciones
impactantes en la etapa de operacion si han generado impactos ambientales
positivos, variando unicamente en la cantidad.

e Segun el estudio de impacto ambiental del expediente técnico:
Impactos poéitivos: 186....... 75.61%
Impactos negativos: 60....... 24.39 %
e Segun el estudio de impacto ambiental del trabajo de investigacién.
Impactos positivos: 33........63.46 %
| Impactos negativos: 19........ 36.54 %.
Se indica que en el estudio de impacto ambiental del expediente técnico se
considero las etapas de habilitacién y operacion, mientras que en el estudio de
impacto ambiental del trabajo de investigacion solamente se tuvo en cuenta la
fase de operacién, por ello la diferencia de impactos ambientales generados.

» Del analisis comparativo de los impactos ambientales, se determina que segun
el estudio de impacto ambiental del expediente técnico, hubo mayor subjetividad
en la valoracion de los componentes ambientales impactados positivamente, un
ejemplo de ello es la generacién de empieo y la mayor implicancia positiva en los
factores ambientales tierra, agua, aire, procesos. Segun el trabajo de
investigacion, si se han generado impactos positivos y se han producido en la
etapa de funcionamiento de la via, siendo el medio socio-econémico, a traves de
sus componente red de transporte el mas beneficiado pero en menor intensidad.
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» Los impactos ambientales generados en la operacién del camino vecinal
concuerdan parciaimente con respecto a lo declarado en los estudios de impacto
ambiental, diferenciandose en la cantidad de los impactos generados. Ei estudio
de impacto ambiental del expediente técnico considera mayores factores
ambientales impactados positiva y negativamente, dado que el expediente
considera la etapa de rehabilitacion, la cual no fue tomada en cuenta en el trabajo

de investigacion.
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RECOMENDACIONES

> Se recomienda a los futuros tesistas de la Escuela Académica
Profesional de ingenieria Civil de la Facultad de Ingenieria de la Universidad
Nacional de Cajamarca, investigar y complementar los estudios de impacto
ambiental con otros métodos mas detallados, que permita disminuir el grado de
subjetividad que existe en el uso de estas técnicas..

» Para mitigar el efecto producido por las emisiones de polvo y particulas
por los accesos desprovistos de afirmado en la capa de rodadura debido al
transito de vehiculos y maquinarias, se recomienda en épocas secas el
humedecimiento periédico con agua de dichas vias.

> Se sugiere instalar un adecuado sistema de sefializaciébn en zonas que
garantice la seguridad de la poblacién local principalmente en las proximidades
de los centros poblados, también debera prevenir al peatén sobre la existencia
de la cantera en explotacion que se encuentra a un lado de la carretera.

> Se aprecié en varios tramos de la carretera monticulos de material de
afirmado excedente del mantenimiento rutinario; se recomienda a los
responsables de dichos trabajos el retiro del agregado ya que éste podria ser
lavado o arrastrado por la lluvia o vientos hacia las cunetas y alcantarillas
obstruyendo su funcionalidad.
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ANEXO 1
PLANOS Y MAPAS
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ANEXO 2
DIAGNOSTICO DEL MEDIO ECONOMICO Y
SOCIOCULTURAL
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CRECIMIENTO POBLACIONAL

En obras de estas caracteristicas, es caracteristico que se incremente la poblacién

inmigrante hacia la nueva zona del proyecto.

Por datos aportados por autoridades y pobladores de la zona concuerdan que la

poblacién viviente en el lugar ha disminuido.

En el afio 2007, tanto la poblacién masculina como femenina disminuyé a comparacion

del censo del afio 1993. La poblacién femenina decrecié de 890 a 691 mujeres, en el

caso de la poblacion masculina disminuyé de 913 personas a 715 hombres. Para

analizar este factor presentamos los siguientes cuadros:

CUADRO N°20. Poblacion del distrito de San Luis, afios 1993-2007-

Grandes Grupos de Edades (en afios)
ANO GENERO TOTAL { DeOa [ De15a { De30a | De45a | De60a | De75a
14 29 44 59 74 mas
Hombres | Nimero | 913 390 213 136 89 70 15
1993 % 5064 | 21.63 | 11.82 754 494 3.88 0.83
Mujeres | Namero | 890 362 215 129 104 62 . 18
% 4936 | 20.07 | 11.93 7.16 5.77 3.44 0.99
TOTAL 1803
Hombres | Ndmero | 715 195 201 113 101 73 32
2007 % 50.85 | 13.88 | 14.29 8.03 7.18 5.19 2.27
Mujeres | Numero | 691 217 156 123 90 68 37
% 49.15 | 15.43 | 11.09 8.75 6.4 4.83 2.63
1406

Fuente: Censo de Poblacidn y vivienda de 2007-(INE!).Elaboracién equipo técnico Lestonnac-2013.
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CUADRO N°21. Migracion a nivel de la provincia de San Pablo y distrito de San Luis

San Pablo San Luis
- MIGRACION Cifras | % | Cifras | %
| absolutas absolutas

Poblacion migrante (por 1263 5.5 86 6.1
Lugar de nacimiento).

Poblacién migrante{por 497 2.4 28 2.2

Lugar de residencia 5 afios
Antes)

Hogares con algun 117 2 12 3.2

Miembro en otro pais
. (Hogares: 5850 San Pablo-San Luis)

Fuente: Censo de Poblacidn y vivienda de 2007-(INE{)

El fendmeno migratorio es muy frecuente en el distrito de San Luis, tal como se cbserva
en el cuadro N° 21, en el que el 6.1 % de la poblacion total tiende a emigrar, este
evento se presenta en mayor cantidad en los jévenes, quienes acuden a Cajamarca,
Trujillo a Chiclayo para continuar estudios superiores o buscar un trabajo.

Se puede apreciar que en San Luis 28 personas migraron segun el censo 2003, cifra
que representa el 2.2 %, segun el censo 2007 la cifra se triplico.

Actualmente no se tienen cifras oficiales, pero segin autoridades y pobladores de a
zona conocedores de su realidad afirman que la migracion es constante.

POBLACION ELECTORAL DEL DISTRITO DE SAN LUIS

Poblacion electoral de las Elecciones Regionales y Municipales por sexo y grandes
grupos de edad.
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Cuadro N° 22. Poblacién electoral del afio 2006

Distrito | TOTAL | Menosde | De20a | De25a | De35a | De50a | De65a
20 afos | 24 afios | 34 afos | 49 afios | 64 afios | Mas afios
Hombres | 614 33 100 171 160 86 64
Mujeres | 466 26 70 133 120 81 36
TOTAL | 1080 59 170 304 280 167 100

Fuente: Jurado Nacional de Electores

Poblacién electoral de las Elecciones Regionales y Municipales por sexoy
grandes grupos de edad.

Cuadro N° 23. Poblacién electoral del afio 2010

Distrito TOTAL
Hombres 604
Mujeres 482
TOTAL 1086

Fuente: Jurado Nacional de Electores

Poblacién electoral de las Elecciones Regionales y Municipales por sexo y
grandes grupos de edad.

Cuadro N° 24. Poblacién electoral del afio 2014

" Distrito TOTAL | Menosde | De20a | Ded45a | De60a
20 afios 44 afios | 59 afios | mas afios
Hombres | 630 19 371 122 118
Mujeres 512 27 301 926 88
TOTAL 1142 46 671 218 206

Fuente: Jurado Nacional de Electores
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CUADRO N° 25. Cuadro Resumen
Distrito | Aflo | Total | Hombres | Mujeres

San Luis | 2006 | 1080 | 614 466
2010 | 1086 | 604 482
2014 [ 1142 | 630 512

Fuente: Jurado Nacional de Electores

De lo anterior concluimos; segun el padrén electoral de los Gltimos afios a pesar
de la inmigracion de los habitantes de!l distrito a otros lugares. Ellos no pierden la
residencia y regresan a sufragar a su distrito.

Por lo tanto, a pesar de la inmigracion de los pobladores de San Luis hacia otros
lugares, y al no concordar con los datos de la poblacién electoral segtin el JNE no
hemos podido corroborar si la habilitacion del camino vecinal ha traido consigo el
incremento de la poblacion en el distrito de San Luis.
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ANEXO 3
FORMATO INVENTARIO VIAL

84




Cuadro N° 26. INVENTARIO VIAL CUNETAS

Rehabiiitacién del camino vecinal EMP. 06 - 615 - Pampa San Luis - San Luls - Las Paltas - LLallan - EMP. 06 - 008, Distrito de San Luls,

Obra:
_ Provincia de San Pablo - Cajamarca. e o e e B o
Lugar: Distrito: SAN LUIS - Provincla: SAN PABLO - Departamento: CAJAMARCA
Fecha:  FEBRERO-2015
. Progresiva Dimensiones(mj |-

N° nicie Final Lado Ancho (m)] Prof. (m) Material Estado Recomendaciones
1 00+000 00+040 D 0.60 0.35 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
2 00+040 00+060 D 0.60 0.35 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
3 00+060 00+190 D 0.60 0.35 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
4 00+190 00+200 D 0.60 0.35 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
5 004200 00+2980 D 0.60 0.35 Tierra Obstruido/derrumbe JConformacion y perfilado
6 00+290 00+310 D 0.60 0.35 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
7 00+310 00+420 D 0.40 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
8 00+440 00+460 D 0.40 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
9 00+460 00+480 D 0.40 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
10 00+480 00+530 D 0.40 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
11 00+590 00+600 D 0.40 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado
12 00+600 00+640 [x) 0.40 0.30 Tiera QObstruido/derrumbe [Oimpieza
13 00+640 00+670 D 0.40 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
14 00+670 00+690 D 0.40 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Limpieza
15 00+690 00+950 D 0.45 0.40 Tierra Obstruido/vegetacion |Conformacion y perfilado
16 00+950 00+970 D 0.30 0.30 Tierma Obstruido/vegetacion JLimpieza
17 00+970 00+980 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
18 00+980 01+000 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe {Limpieza
19 01+000 01+090 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
20 01+110 01+170 1 0.39 0.20 Tierra Obstuido/derrumbe {Conformacion y perfilado
21 01+170 01+180 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe JLimpieza
22 01+180 01+330 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe JConformacion y perfitado
23 01+350 01+550 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado
24 01+570 01+900 1 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
25 01+920 02+100 | 0.30 0.20 Tiera Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
26 02+110 02+140 | 0.50 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado,
27 02+140 02+290 D 0.50 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilade
28 02+310 02+330 D 0.50 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe jConformacion y perfilado
29 02+330 02+500 | 0.50 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
30 02+500 02+520 | 0.50 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Limpieza
31 02+520 03+100 | 0.60 0.30 Tierra QObstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
32 03+100 03+120 | 0.40 0.256 Tierra Obstruido/derrumbe {Limpieza
33 03+120 03+160 | 0.40 0.25 Tiema Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
34 03+160 03+180 | 0.40 0.25 Tierra Obstruido/derrumbe |lLimpieza
35 03+180 03+210 1 0.50 0.40 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
36 03+210 03+230 I 0.50 0.40 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
37 03+230 03+600 | 0.50 0.40 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
38 03+600 03+620 i 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Limpieza
39 03+620 03+650 | 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe jConformacion y perfilado
40 034650 03+660 | 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe JLimpieza
41 03+660 03+720 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
42 03+720 03+740 ! 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
43 03+740 03+840 1 0.30 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
44 03+840 03+870 | 0.54 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
45 03+870 03+980 | 0.54 0.34 Tierra Obstruido/derrumbe jCorformacion y perfitado
46 04+010 04+020 | 0.45 0.20 Tiera Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
47 04+020 04+570 0 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
48 04+570 04+630 D 0.55 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza
49 04+630 04+710 D 0.55 0.25 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
50 04+710 05+070 | 0.60 0.30 Tiema Obstruido/derrumbe |Confarmacion y perfilado
51 05+070 05+120 | 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe JLimpieza
52 05+120 05+160 | 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado

... Va
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..viene

53 05+160 05+260 ! 0.60 0.30 Tietra Obstruido/derrumbe {Limpieza

54 05+260 05+610 1 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe }Conformacion y perfilado
55 05+640 05+760 | 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
56 05+780 05+990 | 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe JConformacion y perfilado
57 06+000 06+200 | 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe jConformacion y perfilado
58 06+200 06+240 1 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe }limpieza

59 06+240 06+480 I 0.60 0.30 Tierma Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
60 06+500 06+700 1 0.60 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
61 06+720 06+860 1 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
62 06+870 06+930 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado,
63 07+000 07+310 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
64 07+310 07+350 I 0.30 0.20 Tierra Obstruido/dermimbe |Limpieza

65 07+350 07+460 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado
66 07+500 07+590 I 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
67 074610 07+650 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
68 07+690 07+700 i 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe [Conformacion y perfilado
69 07+700 07+760 D 0.30 0.20 Tiemra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
70 07+760 07+800 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza

71 07+800 08+360 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado
72 08+360 08+440 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
73 08+490 08+620 [ 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
74 08+620 08+680 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe  [Limpieza

75 08+680 08+700 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe [Conformacion y perfilado
76 08+720 09+040 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
77 09+040 09+060 | 0.30 0.20 Tiera Obstruido/derrumbe lLimpieza

78 09+060 09+240 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado
79 09+240 09+280 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado
80 09+280 09+340 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
81 09+340 09+360 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Limpieza

82 09+360 09+410 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfitado
83 09+440 09+500 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe  [Conformacion y perfilado
84 09+530 09+710 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
85 09+780 09+790 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe jConformacion y perfilado
86 09+790 09+900 | 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
87 09+920 10+060 ! 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
88 10+060 10+190 [ 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe jLimpieza

89 10+190 104230 | 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe §Conformacion y perfilado
90 10+230 10+280 1 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Limpieza

91 10+280 10+390 D 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe §Conformacion y perfilado
92 10+400 10+440 D 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Conformacion y perfilado
93 10+440 10+480 D 0.35 0.30 Tierra Obstruido/derrumbe {Limpieza

94 10+480 10+500 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
95 10+510 10+860 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
96 10+860 10+900 | 0.30 020 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
97 10+900 11+130 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado
98 114130 11+400 1 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe [Conformacion y perfilado
99 11+400 11+520 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
100 11+520 11+960 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
101 11+960 12+240 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
102 12+250 12+260 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
103 12+260 12+420 1 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
104 12+420 12+670 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
106 12+670 12+810 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado
106 12+820 12+860 | 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacian y perfilado
107 12+860 12+890 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado,

..va
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108 12+900 13+130 D 0.35 0.30 Tiema Obstruido/dennumbe |Conformacion y perfilado
109 13+150 13+220 D 0.35 0.30 Tiema Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado.
110 13+230 13+440 D 0.35 0.30 Tierra Obstiuido/derrumbe |Conformacion y perfilado
111 13+450 13+560 D 0.35 0.30 Tierra Obstsido/derrumbe  [Conformacion y perfilado
112 13+580 13+720 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe jConformacion y perfilado!
113 13+760 13+770 D 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derumbe jConformacion y perfilado
114 13+770 13+800 | 0.30 0.20 Tierra Obstriido/derrumbe [Conformacion y perfilado
115 13+840 14+270 1 0.30 0.20 Tierra Obstruido/dermumbe |Conformacion y perfilado
116 14+320 14+500 i 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derumbe | Conformacion y perfilado
14+530 14+560 t 0.30 0.20 Tierra Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado

14+560 14+900 D 0.30 0.20 Tiema Obstruido/derrumbe | Conformacion y perfilado

14+920 15+050 | 0.30 0.20 Tiema Obstruido/derrumbe |Conformacion y perfilado;

LADO ‘ ) ] N R D j o
N izquierdo | i ; T Wﬁ"}
T D: Derecho | N P ~ N §

iObra: _‘Rehabilitacién del camino ve
H Provincia de San Pablo - CajJamarca.

Cuadro N° 27 INVENTARIO VIAL PUENTES Y PONTONES

{
{

cinal EM

ST S : i
P. 08 - 515 - Pampa San Luls - San Luis - Las Pailtas - LLalldn -

t 1

4 H
i

EMP. 068

3

- 008, Distrito de San Luis,;

Distrito: SAN LUIS - Provincila: SAN PABLO - Departam ento: CAJAMARCA E H
‘ i !
; i
., Dimensiones~ . °}'Cond]
LUz (m}- [Ajtura (m)lAncho{m) - Esi
A 4.00 3.00
i
-, s
H
Regular estado de conservacion T {
Buen estadode conservacion | | 1 i B .
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Cuadro N° 28. INVENTARIO VIAL ALCANTARILLAS

Obra: Rehabilitacién del camino vecinal EMP. 66 - 515 - Pampa San Luls - San Luls - Las Paltas - LLallan -
BEMP. 06 - 008, Divsv(rito d_e San Luis, Provipgiapﬂe San Pablo 1Cq‘ap|9r¢;a_. L
Lugar. Distrito: SAN LUIS - Provincia: SAN PABLO - Departamento: CAJAMARCA
Fecha: Febrero 2015 -
o | Ubicacion " Funeién Dimensiones Condicién .
N Progresiva Estructura | Materiat E i6n | Luz (m) | Aftura (m)]D (Pulg)| Esruchural Observacion
1 00+096.50] Alcantarilla O Quebrada 1.00 1.00 RE Limpieza de cauce, refaccion de estructura
2 00+263.10; Alcantariila co Quebrada 1.00 1.00 RE Desbroce de maleza, refaccion de estructura
3 00+367.70] Alcantarilla [e9] Cuneta 1.00 1.00 RE Limpieza, refaccién de aleta de salida
4 00+402.50] Alcantariila (09} Cuneta 0.55 0.50 RE Limpieza, refaccion de aleta de salida
5 00+461.00] Alcantarilla co Cuneta 1.00 1.00 RE Limpieza, refaccién de estructura.
6 00+551.101 Alcantarifia e8] Cuneta 1.00 0.80 RE Limpieza, refaccién de losa de salida
7 00+800.00| Alcantaritia (o8] Cuneta 1.00 1.00 RE Descolmatacion y desbroce de maleza.
8 00+896.00! Alcantariila [e0] Cuneta 1.00 1.00 RE Limpieza y desbroce de maleza.
g 01+025.50| Alcantarilla (e8] Cuneta 0.50 0.50 RE Limpieza
10 01+947.20| Alcantariia [00] Riego 0.50 0.50 RE Limpieza
11 02+370.00| Alcantarilla cO Riego 0.50 0.50 ME Reemp. por TMC 36". Limpieza en losa entrada
12} 02+627.10f Alcantarilla [e0] Quebrada 1.00 1.10 BE Limpieza, refaccién de cabezales de alcantarilla
13 | 024754.40] Alcantarilla | T™MC Riego 38" RE Limpieza, descolmatacién en salida alcantarifia
14 | 02+830.00) Alcantarilla co Cuneta 0.80 0.80 RE Limpieza, descolmatacién y desbroce.
15 | 02+931.50} Alcantarilla [ee) Riego 0.60 0.50 RE Limpieza, descolmatacion, desbroce.
16 03+115.30{ Alcantarilla CO Cuneta 0.50 0.50 RE Limpieza
17 | 03+189.00] Alcantarilla 09} Riego 0.50 0.50 RE Limpieza
18 03+312.20| Alcantasiia (e8] Quebrada 1.00 1.00 BE Limpieza de cauce
19 | 03+334.30] Alcantarilla [e%) Riego 0.50 0.50 RE Limpieza
20 03+437.80} Alcantarifla cO Riego 0.65 0.50 ME Reemp. por TMC 36"
21 03+502.00{ Alcantarilla co Riego 0.65 0.50 RE Limpieza
21 03+586.501 Alcantariia [¢0) Cuneta 1.00 1.00 RE Limpieza
22 | 03+661.20] Alcantarilla o Riego | 0.50 0.50 RE Limpieza
23 03+745.30| Alcantariila CcO Riego 0.30 0.50 ME Reemp. por TMC 36"
24 03+811.90| Alcantarilla [e0) Riego 0.50 0.50 RE Limpieza
25 | 03+877.30| Alcantarilia [ee] Riego 0.20 0.50 RE Limpieza
26 04+260.00] Alcantarilla CO Riego (.50 0.50 RE Limpieza
27 | 04+288.00| Alcantarilla [e0] Riego 0.50 0.50 RE Limpieza
28 04+400.00] Alcantarilla [ee) Quebrada 1.40 1.10 RE Limpieza de cauce
29 04+529.00] Alcantarilia o Cuneta 0.90 0.70 RE Limpieza
30 04+635.90] Alcantarilla 0 Riego 1.00 0.70 BE Limpieza
31 04+700.00{ Alcantarilla o Riego 0.40 0.30 BE Limpieza
32 | 044760.00] Alcartariia 0 Riego 1.00 0.65 BE Limpieza
33 | 04+783.80| Alcantarilla o Riego 0.80 0.80 RE Limpieza
34 04+915.50| Alcantarilla (e8] Riego 0.50 0.50 RE Limpieza
35 | 05+040.00| Alcantarilla [e9) Riego 1.10 0.36 RE Limpleza
36 05+152.00{ Alcantarilla [¢e] Riego 0.60 0.30 ME Reemp. por TMC 36"
37 | 05+190.00] Alcantarilla o Riego 0.30 0.50 RE Limpieza
38 05+222.30| Alcantarilla (o8] Riego 0.40 0.50 RE Limpieza
39 05+265.801 Alcantarilla 0 Riego 0.30 0.55 ME Limpieza
40 | 05+325.70] Alcantarilla c0 Riego 0.60 0.50 RE Limpieza
40 05+913.70] Alcantariila [ee) Cuneta 1.00 0.70 BE Limpieza
41 05+966.50] Alcantarilla Cco Cuneta 0.40 0.30 ME Reemp. por TMC 36"
42 06+025.50] Aicantarilla (e8] Cuneta 1.00 1.00 BE Limpieza
43 06+486.50| Alcantarilla cO Cuneta 0.50 0.50 ME Reemp. por TMC 36"
44 | 06+606.00] Alcantarilla o8] Cuneta 0.60 0.75 RE Limpieza
45 06+880.00] Alcantarilla [e0] Cuneta 0.40 0.70 RE Limpieza
46 | 07+027.00] Alcantarilla o Riego 0.40 0.40 RE Limpieza
47 07+075.00] Alcantaritia [0 0] Riego 0.40 0.50 RE Limpieza
48 | 07+107.50| Alcantarilia co Riego 0.30 0.50 RE Limpieza
49 07+189.50] Alcantarilla co Riego 0.50 0.50 ME Reemp. por TMC 36"
50 | 07+238.00] Alcantarilia [e9] Riego 0.50 0.30 RE Limpieza
51 07+328.00] Alcantarilla (o8] Riego 0.30 0.25 BE Limpieza
52 | 07+434.50| Alcantarilla [ee] Cuneta 0.50 0.65 BE Limpieza
..va
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52 | 07+434.50] Alcantarilla co Cuneta 0.50 0.65 BE Limpieza
53 07+509.00] Alcantarilla [e0] Cuneta 1.10 1.00 BE Limpieza
54 | 07+580.00] Alcantarilla co Riego 0.30 0.40 BE Limpieza
55 07+810.00{ Alcantarilla CO Riego 0.50 0.40 BE Limpieza
56 | 07+877.00] Alcantarilla CcO Cuneta 0.60 0.50 BE Limpieza
57 | 07+947.60} Alcantarilia Co Cuneta 0.80 0.82 BE Limpieza
58 08+598.50( Alcantarilla CO Cuneta 0.30 0.30 RE Limpieza
59 | 08+687.50| Alcantarifla cOo Quebrada | 0.40 0.45 RE Limpieza de cauce
60 08+768.00| Alcantarilla (o] Riego 0.40 0.40 RE Reemp. por TMC 36"
61 | 08+831.00| Alcantarilla Co Riego 0.65 0.50 RE Limpieza
62 | 09+551.00; Alcantarilla [ee] Riego 0.60 0.50 ME Limpieza
63 | 10+101.00] Alcantarilta CO Riego 0.60 0.60 ME Limpieza
64 10+500.00| Alcantarilla co Riego 0.90 0.50 RE Limpieza
65 13+100.00] Alcantarilla cO Quebrada 1.00 1.00 RE Limpieza de cauce
66 13+505.00] Aicantarilla [e] Quebrada 1.40 1.10 RE Limpieza de cauce
67 13+657.90] Alcantarilia CO Quebrada 1.00 1.00 RE Limpieza de cauce
68 13+858.00] Alcantarilla [ee] Quebrada 1.00 1.00 RE Limpieza de cauce
i 13+950.50) Aicantariita [ee] Quebrada 1.50 1.00 RE Limpieza de cauce
70 14+258.50| Alcantarilla O Quebrada 1.00 1.00 RE Limpieza de cauce
71 14+890.00| Alcantarilla co Quebrada 1.50 1.00 RE Reemp. por TMC 38"
B e i et
MP: _ IMamposteria gg_u_eq;a }
_RE. Regular estado de consenacion | TMC. |Tuberia metalicacorugada | T
BE: Buen estado de conser\amén “¢o: Ooncreto 1 ; :
. e ; :
NP SRR R S i e e

l i
Obra ‘Rohablmacmn del camino vecinal EMP. 08 - 515 - Pampa San Lms SanLuis - Las Paitas - LLallan-EMP. 06 - 008, Dist. De
San Luis.

Lugar Distrito: SANLUS - Provinica: SANPABLO - Departamento CAJAMARCA
}Fecha FEBRERO - 2015 f‘

§

B ’Di}me_’r siones .-
NG | - Longitud {m Ancho(m) S0 L U Estructutal &
1 01+800. 00 8.00 5.00 MP RE Limpieza
2 00+221.20 6.80 2.30 MP BE NO EXISTE

JCONDICION E ESTRUCTURAL} '
-~ ME: iMal estado de conservamon‘ ‘
_RE: ;Regular estado de consenacion |

BE: ;Buen estado de consenacion _ ;

Mampostena de pledra

- »,-..c{.f..,(:,.,.._. .




i f_e_zcha:

o Febrero 2015

Dlstrno SANLUS - Provincna SAN PABLO Departamento CAJAMARCA

Ahuellamlento superf icial

Perﬁlado'y compactado

5.20 Ahuellamierto superficial Perfilado y compactado
5.40 ahuellamiento superficial Peffilado y compactado
4.40 Ahueliamiento superficial Perfilado y compactado
4.50 Ahuellamiento superficial Perfilado y compactado
5.30 Encalaminado Pesfilado y compactado o
6.00 Encalaminado Perfilado y compactado
5.00 Ahueliamiento superficial Perfilado y compactado T
5.00 Ahueliamiento superficial Perfilado y compactado
4.50 Encalaminado Perfilado y compactado _
4.00 Baches Perfilado y compactado ‘M
4.00 Ahuellamiento superficial Petfilado y compactado T
13 12+000 13+000 1,000 6.00 Ahuellamiento superficial Perfilado y compactado
14 13+000 14+000 1,000 5.00 Ahueliamiento superficial Perfilado y compactado
15 14+000 15+000 1,000 4.00 Ahuellamiento superficial Perfilado y compactado .
16 15+000 16+000 1,000 4.50 Ahuellamiento superficial, encalaminado |Perfilado y compactado T
17 164000 17+000 1,000 4.00 Ahuellamiento superficial Perfilado y compactado '—i
18 17+000 18+000 1,000 4.00 baches Perfitado y compactado !
19 18+000 19+000 1,000 4.50 Ahuellamiento superficial, encalaminado |Perfilado y compactado
20 19+000 20+000 1,000 5.00 Ahuellamiento superficial Reconformacion
Nota: !

1escar|f cado, reposicién de afirmado, homogenizacion, extendido y compactado.

Perﬁlado y compachdo cuando el afimado se encuentra suelto y empiece a perderse el espesor del material, o la

irregularidad de la superficie de rodadura presenta encalaminado y/o ahuellamiento superficial. Esta actividad incluye la
conformacion y compactacion.
No se adiciona materiai de afimado.

{Reconformacién: cuando la superficie de rodadura presenta desgaste considerable. Las activdades a realizar incluyen:

La adicion 0 reposxmon__tlg afirmado seré min. 10 cm.

J— V_,_J
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ANEXO 4
PANEL FOTOGRAFICO
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Fotografia N° 01: vista panordmica de San Luis Grande

Fotografia N° 02: Vista panoramica de Pampa de San Luis
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FICHA DE CATEGORIZACION 01

Analisis comparativo de los efectos ambientales producidos en la rehabilitaciéon del
Camino Vecinal EMP.06-515-Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas. Distrito de San
Luis, Provincia de San Pablo-Cajamarca, respecto a lo declarado en los estudios de

impacto ambiental

PROGRESIVA: Km 00+096.50 FECHA: 18/11/14

k- IS

Descripcion

Alcantarilla parcialmente deteriorada y algo obstruida.

Recomendaciones

Mejoramiento de alcantarilla.
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Fotografia N° 04. Ficha de categorizacion

FICHA DE CATEGORIZACION 02

Analisis comparativo de los efectos ambientales producidos en la
TESIS rehabilitacién del Camino Vecinal EMP.06-515-Pampa San Luis-San Luis-
Las Paltas. Distrito de San Luis, Provincia de San Pablo-Cajamarca, respecto
a lo declarado en los estudios de impacto ambiental

FECHA:
PROGRESIVA: Km 01+600
05/02/15

Y . ] ’ = St
T i 5 H(19
L 06/0202015 11300

-

o

.

Descripcion
Bache, surcos de erosion.

I Recomendaciones T e

Bacheo, compactacion.
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Fotografia N° 05. Movilidad en via de San Luis

L e

oo R . L
L S o 4 B , B L ]
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El trasiado de los pobladores de la zona es generalmente en moto lineal, esporadicamente se
observan carros.
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Fotografia N° 06. Trabajos en camino vecinal de San Luis

Cuadrilla de obreros efectuando mantenimiento rutinario hasta el mes

de diciembre del afio 2014. Agregado permanece en varios tramos del camino sin usarse.
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Fotografia N° 07. Vida animal en area de influencia de camino vecinal.

vy e 1910y ' 2 R

C3/C2/E016 11:10

I e
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Fotografia N° 08.Sefalizacion de la via

e e Wan e
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Fotografia N° 9.

Fauna en area adyacente de camino vecinal

Campos vegetativos a ambos lados del camino vecinal, especialmente en la zona de Sangal a Pampa
San Luis, regular vegetacion hacia San Luis Grande. El rio Puclush corre casi paralelo a los pueblos

que forman el distrito de San Luis.
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Fotografia N° 10. Vista panoramica de camino vecinal

.

Vistas Panoramicas de diversos tramos del camino vecinal
Sangal-Pampa San Luis-San Luis Grande-Las Paltas.
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Fotografia N° 11. Vistas de badén en camino vecinal

. ML
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Progresiva: 01 + 800.00.

Manposteria de concreto
Regular estado de conservacion

-
.

3

05/0202015 11:18

@ e

ES

S

101



Fotografia N° 12. Km 00, Vistas de punto inicial de la via en estudio caserio de Sangal.

RIIDE 10:8

PROGRESIVA: 00 + 000 -SANGAL; Plataforma: ahuellamiento.
Taludes: r0cosos
Cuneta: superficial y obstruida por caida de piedras
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Fotografia N° 13. Km 05 + 00. Vistas de via préxima a Pampa San Luis

e2/e2/EM5 11

b
PROGRESIVA: 05+ 000; Piataforma: con ahuellamiento.
Taludes: estables con vegetaciéon
Cuneta:

superficial y semicubierta de vegetacién
* “ 9f" —

TR

2 K

' - PS . . ’
Bl nG - . WILE 1
NS J “ .

~— X

v
14
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Fotografia N° 14. Km 15+00. Vistas de punto final de via, caserio Las Paltas

—

EFr "‘rn M 2

«

Punto final del camino vecinal. Progresiva 15+00- caserio Las Paltas

-y

: . ey
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Fotografia N° 15:  Alcantarila en PROGRESIVA 03 + 437.80
— 7 . .,,.: ‘l D ) * -
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Alcantarilla en PROGRESIVA 00+800.00

Fotografia N° 16

Alcantarilla colmatada en el ingreso
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Fotografia N° 17. Vista de cantera en operacion y tesista en
inicio de via

Cantera “Rosa Blanca”, ubicada en Km 06+500, en operacién

P

- Py

TESISTA EN EL PUNTO INICIAL DE LA OBRA
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ANEXO 5§
MATRIZ DE IMPACTO AMBIENTAL

-EXPEDIENTE TECNICO.
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ANEXO 6
INFORME DE ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL
-EXPEDIENTE TECNICO-
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REPUBLICA DEL PERU

MINISTIERIOJIDEFTRANS PORTIESNLCON UNICACIONES

PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RURAL
PROVIAS DESCENTRALIZADO

Municipalidad Distrital de San Luis

INFORME FINAL

ELABORACION DE ESTUDIOS DE REHABILITACION
DEL CAMINO VECINAL EMP. 06-515-PAMPA SAN LUIS-SAN LUIS-LAS PALTAS-
LLALLAN-EMP. 06-008, DISTRITO DE SAN LUIS, PROVINCIA DE SAN PABLO-
: CAJAMARCA

DEPARTAMENTO DE CAJAMARCA
PROVINCIA DE SAN PABLO
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MEMORIA DESCRIPTIVA

L ASPECTOS GENERALES

El presente documento contiene el Expediente Técnico del Estudio de Rehabilitacion
del Camino Vecinal Emp. 06-515-Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-Emp.
06-008, Distrito de San Luis, Provincia de San Pablo-Cajamarca, ubicado en el distrito
de San Luis, provincia de San Pablo, departamento de Cajamarca.

1.1 ANTECEDENTES

En los ultimos afios, el Peru pasé un periodo de recesion por una situacion de
orden publico que impacté en la actividad econémica del pais. Las condiciones
sociales .y de producciéon en general y particularmente de las zonas rurales, se han
visto afectadas por motivo del deterioro de los accesos a zonas productoras y
poblaciones rurales, que dependen fundamentalmente de las carreteras y caminos
vecinales del ambito rural.

Para enfrentar la solucién de los problemas sociales y econémicos del Pais, y
en principalmente para incrementar la calidad de vida de la zona rural, asi como para
restablecer la comunicacién entre el campo y la ciudad, propiciando el retorno de la
poblacion campesina a sus comunidades de origen, el gobiemo se fij6 metas
concretas, para lo cual ha adoptado politicas con objetivos a corto mediano y largo
plazo.

Una de estas politicas consiste en incrementar la inversién prioritaria en la
Rehabilitacién de Ia infraestructura rural de transporte que haga posible Ia reactivacion
econémica.

Para concretar la realizacién de estos objetivos, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, a través de PROVIAS RURAL, ha considerado la elaboracién del
Estudio de Rehabilitacién del Camino Vecinal Emp. 06-515-Pampa San Luis-San Luis-
Las Paltas-Llallan-Emp. 06-008, Distrito de San Luis, Provincia de San Pablo-
Cajamarca, ubicado en el distrito de San Luis, provincia de San Pablo, departamento
de Cajamarca.

1.2 OBJETIVOS

El objetivo fundamental es la elaboracion del Estudio para la Rehabilitacion y/o
Mejoramiento de ‘las condiciones de transitabilidad del camino vecinal en mencion,
para una vida util de 3 a 5 arios, con la realizaciéon del estudio final de Ingenieria,
ambiental y la formulacién de los resultados, calculos, planos, especificaciones
técnicas, metrados y demas documentos de licitacion que permitan llevar a cabo la
ejecucion de las obras.

Con la rehabilitacion del camino, se pretende mejorar las condiciones socio-

econémicas de las poblaciones beneficiadas, superando de este modo su estado
actual de marginacién e incomunicacion en el que se encuentran.

Adicionalmente se pretende conseguir los siguientes objetivos:



Elaboracion del Estudio, a nivel de Ejecucion que permita ejecutar los trabajos de
Rehabilitacion y en lo posible mejorando las Caracteristicas Técnicas del
Camino, con la finalidad de satisfacer adecuadamente un flujo normal de transito
vehicular de tal manera que permita la integracion de los caserios y capitales de
distritos aledarios con las capitales de provincias.

Rehabilitacion de la superficie de rodadura, con un adecuado sistema de drenaje,
especificamente teniendo en consideracién su ubicacion geogréfica, donde las
precipitaciones pluviales en la temporada de invierno son muy intensas en el
periodo comprendido entre los meses de Noviembre a Abril, logrando
incrementar el transito vehicular, con mayores costos de transportes de carga y
pasajeros.

Fomentar el empleo de la mano de obra de la zona, asi como la utilizacion de los
recursos de la regidén especificamente los requeridos para la rehabilitacion de la
via.

Conseguir una mejor integracion de los centros poblados, fomentando el
incremento de las relaciones comerciales.

Entre los efectos directos e indirectos de la Rehabilitacion del Camino Vecinal,
podemos mencionar los siguientes:

1.3

Reduccion de fletes por utilizacién de vehiculos de mayor capacidad e
incremento de los mismos y el mejoramiento de las condiciones de la via.

Ofrecer seguridad en el transito.
Disminucion del tiempo de recorrido de los vehiculos.

Incrementar el intercambio comercial entre los centros poblados vecinos que se
encuentran en el area de influencia del camino.

Creacion de fuentes de trabajo para reducir la pobreza actual.

Mejorar la competitividad de los productos de la zona, que no pueden acceder a
determinados mercados, por los elevados costos de transporte.

Favorecer la productividad del area de influencia.

Fomentar e incentivar la participacion de las comunidades en la ejecucion y
mantenimiento del camino.

DENOMINACION DEL PROYECTO

“Estudio de Rehabilitacién del Camino Vecinal Emp. 06-515-Pampa San Luis-

San Luis-Las Paltas-Llallan-Emp. 06-008, Distrito de San Luis, Provincia de San
Pablo-Cajamarca” ~

1.4

UNIDAD FORMULADORA Y EJECUTORA

La Municipalidad de San Luis es la responsable del Estudio del Proyecto.
REPUBLICA DEL PERU _
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto consiste en la REHABILITACION DEL CAMINO VECINAL EMP.
06-515 — PAMPA SAN LUIS — SAN LUIS — LAS PALTAS — LAS PALTAS — LLALLAN
— EMP. 06-008, DISTRITO DE SAN LUIS, PROVINCIA DE SAN PABLO -
CAJAMARCA con una longitud de 15.000 Km. El tiempo de ejecucidon es de
aproximadamente 180 dias calendario.

El TRAMO: EMP. 06-515 — PAMPA SAN LUIS — SAN LUIS — LAS PALTAS -
LAS PALTAS - LLALLAN - EMP. 06-008 se encuentra en la Region Cajamarca,
provincia de San Pablo, distritos de San Luis, con altitudes que varian desde 1996.55
m.s.n.m. registrado en el punto inicial 0 punto mas alto (Km. 0+000); hasta los 841.09
m.s.n.m., punto final o punto mas bajo (Km. 15+000).

En el proyecto se requieren llevar a cabo soluciones finales de ingenieria que
seran integradas a la rehabilitacién del camino rural. Entre las soluciones esta la
conformacion de la subrasante, conformacién del afirmado y construccion de obras de
arte y drenaje (alcantarillas, cunetas y encauzamiento de aguas de escorrentia
superficial) y perfilado de ligeros taludes derrumbados, con reforestacion de algunas
areas afectadas.

Para los trabajos se ha previsto acondicionar el terreno para campamento,
oficinas provisionales y parqueo de equipos, en los caserios de Pampa San Luis y
San Luis.

Como canteras para el afirmado se ha considerado fa Cantera Sangal, a 0.530
Km. de la progresiva Km. 00+000; como la Cantera Roca Blanca a 4m de la progresiva
Km. 6+500 del camino vecinal.

CARACTERISTICAS AMBIENTALES DEL AREA DE INFLUENCIA

El area de influencia ambiental directa esta dada por una faja de 100 metros de:
ancho, (50 metros a cada lado del eje) a lo largo del camino rural.

Generalizando, el area de influencia ambiental directa estara restringida a las
zonas de obras entre sus respectivas progresivas, canteras, el derecho de vias y las
areas necesarias par la instalacion de campamentos. La delimitacion del area de
influencia directa fue sugerida en los términos de referencia del presente estudio.

LINEA BASE AMBIENTAL

La geologia de la zona corresponde a fluvio glaciar tal como lo atestigua las
capas de turba yesiferas y fésiles de gasterépodos. Los depédsitos detriticos que
originan estos suelos son de naturaleza fina y calcarea constando de arcillas, limos y
arenas gravosas. La zona por donde atraviesa el estudio en los primeros kildmetros
estan constituidos por suelos de naturaleza calcarea con presencia de gravas tipo
conglomerado, suelos erosionados por la lluvia inaptos para la agricultura.

La época donde se registran las mayores precipitaciones pluviales es de
noviembre a abril y la época de sequia de mayo a octubre.

La poblacion se dedica mayormente a las actividades agricolas donde el 94%
de las familias se dedican a la siembra de maiz asociado con fréjol y chile. La actividad
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pecuaria es la segunda actividad, para la cual disponen de pocas hectareas de pastos
naturales y una gran extincion desértica, depende de los residuos de las cosechas. La
crianza se basa principalmente en ganado caprino y ovejas en menor escala,
destinada mayormente para la venta.

Los servicios basicos son deficientes en cuanto al agua potable, sin desagtie,
algunos con letrinas, y sin servicio de alumbrado eléctrico, a excepcion del poblado de
Pampa San Luis y San Luis.

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Se conté con una matriz de causa- efecto para el analisis de los impactos
ambientales, y se determind que las actividades que implican mayor impacto negativo
en el ambiente son: el movimiento de tierras, instalacion de depoésitos de materiales
excedentes y explotacioén de canteras.

Los impactos negativos esta vinculados con el funcionamiento de maquinaria.
pesada (tractores, cargadores frontales, camiones, rodillo compactador, mezcladora,
etc.); todos los impactos son de caracter temporal, de implicancia local moderada a.
baja y mitigables. Algunos impactos negativos identificados son:

Perturbacion temporal del transito vehicular, riesgo de ensuciar y contaminar
los suelos, afectaciéon de la flora, incremento del polvo y de gases, aiteracion del
paisaje, probable contaminacion de los cursos de agua.

El efecto de estas actividades se puede traducir en el deterioro del medio
ambiente, asi tenemos:

- Deterioro de la calidad del aire.

- Deterioro de la calidad del agua.

- Deterioro de la calidad del suelo.

- Deterioro de la flora local y habitat.

- Deterioro de la calidad de vida de la poblacién asentada a lo largo de
la via.

Entre los impactos positivos se tiene:

- La esperanza de generacion de empleo durante el desarrollo de las

obras.
- Ladisminucién del riesgo de accidentes.
- La reduccién de costos de transporte.
- El mayor intercambio comercial de productos agropecuarios.
- La mayor integracién, entre otros.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

El plan de manejo ambiental se ha elaborado en base a los primeros
capitulos, poniendo mayor énfasis, especialmente, al capitulo de identificacion y
evaluacion-de impactos ambientales, y sobre todo, teniendo en cuenta las actividades
que demanda la ejecucién de las obras, y esta orientado a lograr que el estudio de
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rehabilitacion cuente con las medidas necesarias de proteccién ambiental. En este
plan se destacan los siguientes programas:

- PROGRAMA DE CAPACITACION AMBIENTAL

El objetivo de este programa es capacitar a los trabajadores de la empresa
contratista en las labores de mantenimiento y cuidado del medio ambiente, mediante
charlas, afiches y/o cartillas de seguridad, respecto a las normas elementales de
higiene, seguridad y comportamiento de indole ambiental, indicando las sanciones:
(desde amonestaciones, hasta separacién) que tendrian los trabajadores si incumplen
dichas normas, sin perjuicio de las acciones civiles y penales.

- PROGRAMA DE MITIGACION Y PREVENCION

Este programa incluye propiamente la proteccion del medio ambiente en el Area de
influencia Ambiental Directa; se identifica las medidas para evitar los dafos
innecesarios y minimizar los dafos derivados de la falta de cuidado o de una
planificacidn deficiente de las operaciones durante el desarrolio del proyecto.

- PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL

El programa de control y seguimiento es un documento de control ambiental, donde
se especifican los parametros que permiten efectuar un seguimiento a los
componentes ambientales impactados.

Mientras duren las obras de construccion, a la Supervision Ambiental del proyecto le
compete hacer cumplir y evaluar que todos los trabajos se realicen de manera
eficiente, de acuerdo al Programa de Manejo Ambiental (PMA).

- PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

El programa de contingencias tiene como propésito establecer las acciones
necesarias, a fin de prevenir y controlar eventualidades naturales y accidentes
laborales que pudieran ocurrir en el area de influencia del proyecto, principaimente
durante el proceso constructivo.

- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El objetivo del PVA es velar por la minima afectacion al medio ambiente, durante
todo el tiempo que dure la fase de obras. Siendo necesario para ello realizar un control
de aquellas operaciones que, segun el estudio de impacto ambiental, podrian
ocasionar mayores repercusiones ambientales.

- PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA

Este programa involucra las acciones a lievarse a cabo al concluir las obras de
construccion. Culminada la etapa de construccidbn se retiraran las instalaciones
utilizadas, limpiando totaimente el area y disponiendo los residuos convenientemente.



El campamento con sus oficinas provisionales, parqueo de maquinas y las areas
aledafias de trabajo seran desmantelados y limpiados para su nuevo uso, si es
material reciclable, o dispuesto en su lugar adecuadamente.

Asimismo incluye la rehabilitacion de canteras.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES AMBIENTALES

La recomendacion principal es:

- Cumpilir con el plan de manejo ambiental, en el que se describen las formas:
para prevenir, controlar y/o mitigar los impactos negativos, y se establece
que la empresa contratista, a través de un Supervisor Ambiental, se
responsabilice de vigilar el logro de los objetivos previstos en este Plan, a
fin de garantizar la proteccibn ambiental durante las actividades de
rehabilitacion y mejoramiento vial.

Las conclusiones mas saltantes son:

- La ejecucién del proyecto contribuira a dinamizar e integrar las actividades
agropecuarias de estos sectores productores primarios.

- Entre los impactos positivos del proyecto se tiene que disminuira
sustancialmente los riesgos de accidentes, abaratara los costos de
transporte, ahorro de repuestos, llantas, combustibles, entre otros, que
generara un mayor intercambio comercial de productos y servicios,
potenciandose la actividad turistica de esta zona.
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CAPITULO I
ASPECTOS GENERALES.
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1.1.-

1.2.-

CAPITULO |

ASPECTOS GENERALES

INTRODUCCION

El deterioro de las condiciones de transitabilidad de los caminos rurales se
debe a la carencia de mantenimiento, el clima lluvioso, la ausencia de obras de
drenaje y de disefio técnico lo que observa mayormente en la falta de
bombeos, niveles de la via mas bajos que del terreno circundante, cunetas, etc.

Es por elio que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, dentro de sus
programas de rehabilitacion de caminos rurales por medio de PROVIAS
RURAL y con el apoyo de entidades internacionales como el BIRF (Banco
Mundial) y el BID, tiene previsto realizar el mejoramiento y rehabilitacion de las
condiciones transitables de los caminos rurales (vecinales) y estar
programados para una vida util de 5 afios.

El tramo se encuentra en la Regiéon de Cajamarca, Provincia de San Pablo y en
el distrito de San Luis, partiendo de una altitud inicial de 1996.55 m.s.n.m. en el
Km 0+00; hasta el Km 15+000, de una altitud de 841.09 m.s.n.m.

Durante la ejecucidn de la obras se generaran impactos ambientales, los
cuales seran identificados, evaluados y afrontados para su manejo en el

presente estudio de Impacto Ambiental.

Este estudio de Impacto Ambiental se ha desarrollado de acuerdo a los
Términos de Referencia del MTC y las guias elaboradas y aprobadas por
PROVIAS RURAL.

OBJETIVOS DEL INFORME DE EVALUACION AMBIENTAL (IEA).

El presente Informe de Evaluacién Ambiental tiene por objetivos los siguientes:

e Efectuar el diagnéstico de los componentes ambientales existentes en el
area de influencia ambiental directa del tramo de camino rural; estos son:
componente Fisico, Biolégico y Socioecondémico.

e |dentificar, predecir, interpretar y calificar los probables impactos
ambientales negativos y positivos que se originaran durante las etapas de
construccion o rehabilitaciéon o abandono del tramo.

e Elaborar el Plan de Manejo Ambiental (PMA) con la finalidad de definir e
implementar las medidas de prevencion y mitigacién de los efectos de los
trabajos a realizar. En el caso de los impactos positivos, implementar las
medidas que refuercen los beneficios que se generan por la ejecucion de
este proyecto.
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1.3.- METODOLOGIA

La metodologia seguida para la evaluacion de los impactos ambientales fue
planificada de la siguiente manera:

Caracterizacion del proyecto

Caracterizacion de la situaciéon ambiental pre-operacional

Identificacidn de los impactos ambientales potenciales

Evaluacion de los impactos ambientales potenciales.

Analisis y descripcién de los principales impactos ambientales potenciales.
Plan de manejo ambiental.
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CAPITULO 1
MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL.
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21.-

2.1.1.

CAPITULO i

MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

MARCO LEGAL

Dentro del marco legal se encuentran todas las normas de caracter general y
especifico, orientadas a las actividades de rehabilitacion, construccion y/o
mejoramiento de los caminos rurales; éstas se describen a continuacion.

NORMAS GENERALES:

a.-

CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO PERUANO 1993

Es la norma de mayor jerarquia, en ella se resaltan los derechos
fundamentales de la persona humana, como el derecho a gozar de un
ambiente equilibrado y adecuado al desarrollo de la vida. Iguaimente el
Titulo ll, del Régimen Econdmico, Capitulo || Del Ambiente y los Recursos
Naturales.

En su Art. 21 establece que los yacimientos, restos arqueolégicos,
construcciones, monumentos y los provisionalmente que se presumen
como tales, son patrimonio cultural de la Nacién, independientemente de la
propiedad privada o publica, y estan protegidos por el Estado.

Los Arts. 66, 67, 68 y 69 sefialan que los recursos naturales renovables y
no renovables son patrimonio de la Nacién, por lo que el Estado esta
obligado a promover la conservacién de la diversidad biolégica.

Asimismo, la Constitucion protege el derecho de propiedad y asi lo
garantiza el Estado, ya que a nadie se ie puede privar de su propiedad (Art.
70); sin embargo, cuando se requiere desarrollar proyectos de interés
nacional, declarados por ley, éstos podran expropiar propiedades para su
ejecucion, para lo cual, se debera indemnizar previamente a las personas
y/o familias que resulten afectadas.

CODIGO DE MEDIO AMBIENTE Y DE LOS RECURSOS NATURALES
{D.L.N°. 613) n - B

Este Codigo instauré en el pais la obligacién de realizar Estudios de
impacto Ambiental a los proponentes de proyectos.

En el Capitulo Ill, en su Art. 59, sefala que el Estado reconoce como
recurso cultural a toda obra de caracter arqueolégico o historico, que al
estar integrada al medio ambiente, permite su aprovechamiento racional y
sostenido.

Este Cadigo previene delitos y faltas, protege a la persona humana y a la
sociedad.
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En su Art. 304 senala que la persona que infringe las normas sobre
proteccion del medio ambiente: si contamina vertiendo residuos sélidos,
liquidos, gaseosos o de cualquier otra naturaleza por encima de los limites
establecidos y que causen o puedan causar perjuicio 0 alteraciones a la
flora, fauna, recursos hidrobiol6gicos, sera reprimida con pena privativa de
la libertad no menor de 01 ni mayor de 03 arios.

En el Art. 307 establece que la persona que deposita, comercializa o vierte
desechos industriales o domésticos en lugares no autorizados, o sin cumplir
las normas sanitarias y de proteccion del medio ambiente, sera reprimida
con pena privativa de la libertad no mayor de 02 anos.

En el Art. 308 indica que la persona que caza, captura, recolecta, extrae o
comercializa especies de flora o fauna, que estan legalmente protegidas,
sera reprimida con pena privativa de la libertad no menor de 01 ni mayor de
03 arios.

El Art. 313 determina que la persona que contraviene a las disposiciones
de la Autoridad competente, altera el ambiente natural o el paisaje urbano o
rural, 0 modifica la flora o fauna, mediante la construccion de obras, o tala
de arboles que dafian la armonia de sus elementos, sera reprimida con
pena privativa de la libertad no mayor de 02 afios y con 60 a 90 dias- multa.

LEY MARCO PARA EL CRECIMIENTO DE LA INVERSION PRIVADA
{D. LEG. N° 757) 09-11-91

Esta ley modifica varios articulos del Cédigo de Medio Ambiente y los
Recursos Naturales con el objeto de armonizar las inversiones privadas, el
desarrollo socioeconémico, la conservacion del medio ambiente y el uso
sostenible de los recursos naturales.

El Art. 50 establece que las Autoridades Sectoriales Competentes, para
conocer los asuntos relacionados con la aplicacion de las disposiciones del
Cédigo del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales, son los
Ministerios de los sectores correspondientes a las actividades que
desarrollan las empresas.

Sus Arts. 51 y 52 fueron modificados por la ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental para obras y actividades que se describe mas adelante.

TITULO Xill DEL CODIGO PENAL, DELITOS CONTRA LA ECOLOGIA
{(D. LEG. N° 635)

- CONTAMINACION DEL MEDIO AMBIENTE

Tipifica los delitos contra la ecologia, los recursos naturales y el medio
ambiente en su Art. 304, donde establece que quien contamina, vertiendo
residuos soélidos, liquidos, gaseosos o de cualquier otra naturaleza, por
encima de los limites maximos permisibles y que causen o puedan causar
perjuicio o alteraciones a la flora, fauna y recursos hidrobiolégicos seran
reprimidos con pena privativa de la libertad no menor de 01 ni mayor de 03
anos o con 180 a 365 dias de multa. Si el agente actu6 por culpa, la pena
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sera privativa de la libertad no mayor de un afio o prestacion de servicio
comunitario de 10 a 30 jomadas.

- CONTAMINACION AGRAVADA DEL MEDIO AMBIENTE

Art. 305 establece penas agravantes, de 2 a 4 afios de privacion de
libertad, cuando los actos previstos en el Art. 304 ocasionan peligro para la
salud de las personas o para sus bienes, o cuando el perjuicio adquiere un
caracter catastrofico, o cuando los actos contaminantes afectan
gravemente los recursos naturales que son las base de la actividad
econdmica; y si la actividad contaminante produce lesiones graves, de 3 a
6 afios de prisién y 365 a 700 dias-multa, y en caso de muerte, de 4 a 8
anos de prision y 730 a 1460 dias-multa.

El Art. 307 se refiere al que comercializa o vierte desechos industriales o
domésticos en lugares no autorizados 0 no cumple las normas sanitarias y
de proteccion al medio ambiente, tiene una pena no mayor a 2 anos de
prision.

- CONTRA LAS ESPECIES FLORA Y FAUNA PROTEGIDAS,
AGRAVANTES

El Art. 308 durante la fase de construccién vial, el que caza, captura o
recolecta, extrae o comercializa especies de flora o fauna legalmente
protegidas sera reprimido con privaciéon- de libertad no menor de 01 ni
mayor de 03 afios.

- CONTRA LA FLORA O FAUNA ACUATICA EN EPOCAS PROHIBIDAS

Art. 309, el que extrae flora o fauna acudtica, en épocas, en zonas y
cantidades prohibidas, sera reprimido con la pena privativa de la libertad no
menor de 1 ni mayor de 3 afos.

- DEPREDACION DE BOSQUES

Art. 310, el que destruye, quema, daia o tala en todo o en parte, bosques u
otras formaciones vegetales naturales o cultivadas, protegidas legalmente,
sera reprimido con pena privativa de la libertad no menor de 1 ni mayor de
3 afnos. No menor de 2 ni mayor de 4 afos y de 90 a 120 dias-multa,
cuando el delito resulta en la disminucién de aguas naturales, la erosion del
suelo, cambio climatico, o el delito se realiza en lugares de vertientes que
abastecen de agua a un centro poblado o sistema de irrigacion.

- ALTERACION ILEGAL DEL AMBIENTE NATURAL POR
CONSTRUCCION DE OBRAS '

El Art. 313 dice que la persona que contraviene las disposiciones de la
autoridad competente, alterando el ambiente natural, o el paisaje urbano o
rural, o modifica la flora o fauna, mediante la construccién de obras o tala
de arboles que dafian la armonia de sus elementos, sera reprimido con 2
afos de privacién de la libertad y 60 a 90 dias de multa.
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- MEDIDA CAUTELAR

Art. 314 El juez penal ordenara como medida cautelar, la suspension
inmediata de la actividad contaminante, o la clausura definitiva o temporal
del establecimiento de que se trate, de conformidad con el Art. 105 Inc. 1,
sin perjuicio de lo que pueda ordenar la Autoridad en material ambiental.

LEY DE_EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL PARA OBRAS Y
ACTIVIDADES (LEY N° 26786)

Art. 1 Modifica el Art. 51 del D. Legislativo 757, sefalando que el Consejo
Nacional del Medio Ambiente (CONAM), debera ser comunicado por las
Autoridades sectoriales competentes sobre las actividades a desarrollarse
en su sector, que por su riesgo puedan exceder los estAndares tolerables
de contaminaciéon o deterioro del ambiente que obligatoriamente deberan
presentar: Estudios de impacto Ambiental, previos a su ejecucion.

Art. 2, modifica el primer parrafo del Art. 52 del D. Legislativo N° 757 y se
establece que en los casos de peligro grave para el medio ambiente, la
Autoridad Sectorial Competente, para efectos de disponer la adopcién de
cualquiera de las medidas senaladas en los Incisos a) y b) del Art.
Modificado, lo hara con conocimiento del CONAM.

Asimismo, establece que la autoridad sectorial competente propondra al
CONAM los requisitos para la elaboracién de los Estudios de Impacto
Ambiental y Programas de Adecuacion del Manejo Ambiental, asi como el
tramite para la aprobacién y supervision correspondiente a dichos estudios.

Las actividades y limites maximos permisibles del impacto ambiental
acumulado, asi como las propuestas seran aprobadas por el Consejo de
Ministros mediante Decreto Supremo, con opinién favorable del 6rgano
rector de la politica nacional ambiental (CONAM).

LEY ORGANICA PARA EL APROVECHAMIENTO SOSTENIBLE DE LOS
RECURSOS NATURALES LEY N° 26821

Esta ley rige el régimen de aprovechamiento sostenible de los recursos
naturales, estableciendo un marco adecuado para el fomento de la
inversién, procurando un equilibrio dinamico entre el crecimiento
econdémico, la conservacién de los recursos naturales y del ambiente y el
desarrollo integral de la persona.

El Art. 5, establece que los ciudadanos tendran derecho a ser informados y
a participar en la definicibn y adopcién de politicas relacionadas con ia
conservacion y el uso sostenible de los recursos naturales. Asi también
reconoce el derecho a formular peticiones y promover iniciativas de
caracter individual o colectiva ante las autoridades competentes.

El Art. 28, establece las condiciones de aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales, precisando que su manejo debe ser racional.

Art 29, Establece las condiciones de aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales, por parte del titular de un derecho de aprovechamiento,
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sin prejuicio de lo dispuesto en las leyes especiales. Entre otros, cumplir
con los procedimientos de Evaluacion de Impacto Ambiental.

g.- LEY DEL SISTEMA NACIONAL DE EVALUACION DEL IMPACTO
AMBIENTAL (Ley N° 27446) ‘

Esta ley crea el Sistema Nacional de Evaluacion del impacto Ambiental
(SEIA), como un sistema unico y coordinado de identificacion, prevencion,
supervisién, control y correcciéon anticipada de los Impactos Ambientales
negativos derivados en la ejecucion de proyectos de inversién.

Los Arts. 16, 17, y 18 establecen que el organismo coordinador del SEIA
sera el CONAM, mientras que la autoridad competente es el Ministerio del
Sector correspondiente a la actividad que desarrolla la empresa
proponente. Y en tanto se expida el reglamento de la presente ley, se
aplicaran las normas sectoriales correspondientes.

h.- REGLAMENTO __ DE ___ ACONDICIONAMIENTO __ TERRITORIAL,
DESARROLL O URBANO Y MEDIO AMBIENTE D. S. N° 07-85-VC 15-02-
85

Establece en su Art. 51, que corresponde a los municipios, acorde a la
legislacion y con los organismos de control competentes, velar por la
calidad del ambiente natural y transformado.

Los Municipios haran cumplir las normas e impondran las sanciones del
caso, para hacer efectivas las prohibiciones o restricciones de las
actividades que deterioren los recursos: aire, agua, suelo y subsuelo, flora,
fauna, riberas maritimas, fluviales y lacustres, en desmedro de la calidad de
vida y de la seguridad de bienes y personas.

Originen ruidos molestos y nocivos, atenten contra el paisaje urbano, o la
seguridad vial. Atenten contra la integridad del patrimonio histérico
monumental y paisajistico, realicen una inadecuada disposicion de
efluentes sdlidos, liquidos y gaseosos, contribuyan a reducir las tierras de
cultivo de alto valor agrolégico.

i.- LEY GENERAL DE RESIDUOS SOLIDOS LEY N° 27314

Se establecen los derechos, obligaciones, atribuciones y
responsabilidades, de la sociedad en su conjunto, para asegurar una
gestion y manejo de los residuos solidos, sanitaria y ambientalmente
adecuados.

j-- LEY FORESTAL Y DE FAUNA SILVESTRE LEY N° 27308

Promulgada el 16 de julio del 200, indica que el Estado promueve el
manejo de los recursos forestales y de la fauna silvestre en el territorio
nacional y le corresponde al Ministerio de Agricultura normar, promover el
uso sostenible y la conservacion de la flora y la fauna silvestre.
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El Instituto Nacional de Recursos Naturales (INRENA), es el encargado de
la gestion y administracion de dichos recursos a nivel nacional.

Asi también, se aprueba el Plan Nacional de Desarrollo Forestal,
estableciendo prioridades, programas, proyectos, prevenciéon y control de
deforestacién, incendios forestales y el uso de la tierra, a propuesta del
INRENA, con la participacion del sector privado.

Finalmente, la ley establece conceptos y normas sobre el ordenamiento
territorial, manejo, aprovechamiento y proteccién de los recursos forestales
y fauna silvestre, forestacion, reforestacion y comercializacién,
investigacioén, control, infracciones y sanciones.

k.- LEY GENERAL DE AGUAS DECRETO LEY N° 17752

ltas aguas sin excepcion alguna son de propiedad del Estado. El uso puede
- ser otorgado s6lo en armonia con el interés social y el desarrollo del pais.

En Art. 4 de la ley establece que todas las aguas son del Estado: maritimas
hasta las 200 millas, terrestres, atmosféricas, nevados, glaciares, rios,

" lagos, embalses, subterraneas, minero medicinales, servidas producidas,
desaglies agricolas y filtraciones.

Art. 22. Prohibe verter o emitir cualquier residuo que pueda contaminar las
aguas.

Art. - 24. Menciona que la autoridad sanitaria establecera los limites
maximos permisibles de las sustancias nocivas que pueden contener las
aguas, segun su uso y destino. Limites que pueden ser revisados
periddicamente.

El Art. 27 establece el uso de las aguas en orden de preferencia: para las
necesidades primarias y abastecimientos de poblaciones, cria y explotacion
de animales, agricultura, usos energéticos, industriales y mineros, otros
usos.

El Poder Ejecutivo puede variar el orden preferencial en base a criterios
basicos: caracteristicas de cuencas, disponibilidad de aguas, politica
hidraulica, usos de mayor interés social y publico y usos de mayor interés
econémico.

El Art. 28 Indica que el uso de las aguas se otorga mediante permisos u
autorizaciones o licencias.

I.- LEY DE COMUNIDADES CAMPESINAS LEY N° 24656
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Esta ley garantiza la integridad del derecho de propiedad del territorio;
respeta y protege los usos, costumbres y tradiciones de las comunidades
campesinas.

Establece que las Comunidades Campesinas se rigen, entre otros
principios, por la defensa del equilibrio ecolégico, la preservacion y el uso
racional de los recursos naturales.

El territorio comunal puede ser expropiado por causas de necesidad o
utilidad publica, previo pago del justiprecio en dinero, segun el Art. 7 de la
referida ley.

m.-TEXTO UNICO DE PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS DEL
INSTITUTO NACIONAL DE CULTURA INC D. S. N° 022-2002-ED

La Direcciébn General del Patrimonio Arqueolégico, para la expedicion del
certificado de inexistencia de restos arqueoldgicos, procede solo fuera de
bienes culturales inmuebles arqueolégicos.

Cabe mencionar que por tratarse de un estudio de rehabilitaciéon de una
carretera 0 camino existente, no se esta considerando la utilizacion de
nuevos terrenos que pudieran contener restos arqueoldgicos

Las canteras seleccionadas se encuentran en las proximidades de la via y
no se conocen restos arqueologicos.

n.- ESTABLECEN CASOS EN QUE LA APROBACION DE LOS ESTUDIOS
DE_IMPACTO AMBIENTAL_Y PROGRAMA DE_ADECUACION Y
MANEJO AMBIENTAL REQUIEREN LA OPINION TENICA DEL INRENA-
D. S. N° 056-97-PCM

Los Estudios de Impacto Ambiental, previo a su aprobacion, requieren
opinién técnica del INRENA cuando las actividades y opciones modifiquen
el estado natural de los recursos naturales renovable, tales como:

- Alteracion en el flujo y/o calidad de las aguas superficiales y
subterraneas, represamientos y canalizaciones.

- Remocién del suelo y la vegetacion.
- Alteracion de habitat de fauna silvestre.

- Uso del suelo para el depdsito de materiales no utilizables: relaves,
desechos. : -

- Desestabilizacion de taludes.

o.- LEY ORGANICA DE LOS GOBIERNOS REGIONALES LEY N° 27867
DEL 18-11-02
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Esta ley organica establece y norma la estructura, organizacion,
competencias y funciones de los gobiernos regionales.

El Art. 49 habla de las funciones en materia de salud, promover y preservar
la salud ambiental de la regidn; conducir y ejecutar coordinadamente con
los 6rganos competentes la prevenciéon y control de riesgos y danos de
regencias y desastres, etc.

El Art. 53 establece las funciones en materia ambiental y de ordenamiento
territorial, como formular, aprobar, ejecutar, evaluar, dirigir, controlar y
administrar ios planes y politicas en materia ambiental.

Del ordenamiento territorial, implantar el sistema regional de gestion
ambiental; controlar y supervisar el cumplimiento de las normas y contratos,
proyectos y estudios en materia ambiental y sobre el uso racional de los
recursos naturales, etc. ‘

p.- LEY ORGANICA DE MUNICIPALIDADES LEY N° 23853

Art. 62. Faculta a las municipalidades a planificar, ejecutar e impulsar a
través de los organismos competentes el conjunto de acciones destinadas
a proporcionar al ciudadano un ambiente adecuado para la satisfaccion de
sus necesidades vitales de vivienda y salubridad, abastecimiento,
educacion, recreacién, transportes y comunicaciones. '

El Art. 66 se refiere a las funciones especificas que compete a las
municipalidades. En el numeral 3), sefiala que se debera velar por la
conservacién de la flora y fauna locales y proponer ante las entidades.
respectivas las acciones necesarias para el desarrollo, aprovechamiento
racional y recuperacién de los recursos naturales ubicados en el territorio
de su jurisdiccion.

El Art. 66 establece que las municipalidades deben seguir en los aspectos

relacionados a la poblacién, salud y saneamiento ambiental de su
jurisdiccion.

2.1.2. NORMAS SOBRE PATRIMONIO CULTURAL

a.- LEY GENERAL DEL PATRIMONIO CULTURAL DE LA NACION LEY
N° 28296

El Art. 5 declara que los Bienes integrantes del Patrimonio Cultural de la
Nacién, independientemente de su condicidén privada o publica, estan
protegidos por el Estado y sujetos al régimen especifico regulado por la
presente Ley.

Asimismo, el Estado, los titulares de derechos sobre bienes integrantes del
Patrimonio Cultural de la Nacién, y la ciudadania en general, tienen la
responsabilidad comin de cumplir y vigilar el debido cumplimiento del
régimen legal establecido en la presente Ley.

El Art. 29 dispone que a las Municipalidades, en concordancia con las
competencias y funciones establecidas en la Ley Organica de
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Municipalidades, les corresponde en sus respectivas jurisdicciones,
cooperar con el Instituto Nacional de Cultura, la Biblioteca Nacional, y el
Archivo General de la Nacién, en la proteccion, conservacion difusion y
promocidon de bienes muebles e inmuebles, integrantes del Patrimonio
Cultural de la Nacion.

2.1.3. NORMAS RELACIONADAS A LA CONSTRUCCION O REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE CARRETERAS

a.- REGISTRO DE EMPRESAS O INSTITUCIONES PUBLICAS O PRIVADAS

d.-

AUTORIZADAS PARA ELABORAR ESTUDIOS DE _IMPACTO
AMBIENTAL, RESOLUCION N° 170-94TCC/15.03

Con esta resolucion se apertura el registro de empresas e instituciones
publicas o privadas autorizadas para elaborar Estudios de Impacto
Ambiental en el Sector Transportes y Comunicaciones.

TERMINOS DE REFERENCIA PARA ELABORAR ESTUDIOS DE
IMPACTO AMBIENTAL EN LA CONSTRUCCION VIAL, RESOLUCION
MINISTERIAL N° 171-94-TCC/15.03

Con esta resolucién se aprobaron los términos de referencia para elaborar
Estudios de Impacto Ambiental en proyectos viales, los mismos que
sustentan el contenido del presente estudio.

LEY DE _ORGANIZACION Y FUNCIONES DEL _MINISTERIQO DE
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, LEY N° 27791

Art. 1. La presente ley determina y regula el ambito, estructura organica
basica y funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
organismo rector del sector Transportes y Comunicaciones creado por ley
27779, que forma parte del poder ejecutivo y constituye un pliego
presupuestal con autonomia administrativa y econémica de acuerdo a ley.

Art. 2, competencia. El Ministerio de Transporte y Comunicaciones integra
interna y externamente al pais, para lograr un racional ordenamiento
territorial vinculando las areas de recursos, produccién, mercados y centros
poblados, a través de la formulacién, aprobacién, ejecuciéon y supervision
de la infraestructura de transportes y comunicaciones. Para tal efecto, dicta
normas de alcance nacional y supervisa su cumplimiento.

La Tercera Disposicion Complementaria, transitoria y final de esta ley,
establece que el Reglamento de Organizacion y Funciones del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones se aprobara por Decreto Supremo,
dentro de un plazo de 30 dias a la vigencia de la ley.

APROBACION DEL REGLAMENTO DE ORGANIZACION Y FUNCIONES

‘DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y _COMUNICACIONES D. S N°

041-2002-MTC
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Establece en el articulo 73 que la Direcciobn General de Asuntos Socio-
Ambientales es la encargada de velar por el cumplimiento de las normas de
conservacion del medio ambiente, en lo referente al Sub-sector
Transportes.

e.- CREACION DEL REGISTRO DE ENTIDADES AUTORIZADAS PARA
ELABORAR ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL EN EL SUB
SECTOR TRANSPORTES, RESOLUCION N° 116-2003-MTC/02

El Art. 1 habla sobre Ia creacién del registro de entidades autorizadas para
elaborar estudios de impacto ambiental en el Sub- sector Transportes.

El Art. 2 indica que la Direccidén General de Asuntos Socio-Ambientales del
MTC, es la encargada de la conduccién del registro, y esta autorizada a
emitir las disposiciones necesarias para su adecuado funcionamiento.

g.- NORMAS PARA EL APROVECHAMIENTO DE CANTERAS D. S. N° 37-
96-EM

Art. 1: Establece que las canteras de materiales utilizadas exclusivamente
para la construccion, rehabilitacion o mantenimiento de obras de
infraestructura que desarrollan entidades del Estado, directamente o por
contrata, ubicadas dentro un radio de 20 kilbmetros de la obra 0 a una
distancia de 6 kildbmetros medidos a cada lado del eje longitudinal de las
obras, se afectaran a éstas durante su ejecucion y forman parte integrante
de dicha infraestructura.

El Art. 2 establece que previa calificacién de la obra por el MTC, informaran
al Registro Publico y Mineria el inicio de la ejecucién de las obras y la
ubicacion de éstas. ‘

h.- CANTERAS DE_MATERIALES DE_CONSTRUCCION UBICADAS AL
LADO DE LA CARRETERA EN MANTENIMIENTO SE_ENCUENTRAN
AFECTADAS A ESTA, D. S. N° 011-93 TCC

Establece que las canteras de minerales no metalicos de materiales de
construccion, utilizadas exclusivamente para la construccidn, rehabilitacion
o mantenimiento de carreteras que conforman la red vial nacional, que se
encuentran ubicadas dentro de una distancia de hasta 3 km. medidos a
cada lado del eje de la carretera, se encuentran permanentemente
afectadas a éstas y forman parte de dicha infraestructura.

i- LEY N° 28221 LEY, QUE REGULA LA EXPLOTACION DE MATERIALES
QUE ACARREAN_ Y DEPOSITAN LAS AGUAS EN SUS ALVEOS O

CAUCES POR LAS MUNICIPALIDADES

Esta Ley establece que tanto las Municipalidades Distritales y Provinciales,
en su jurisdiccidén, son las competentes para autorizar la extraccién de
materiales que acarrean y depositan las aguas en los alvéolos o cauces de
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los rios y para cobro de los derechos que correspondan, en la aplicacion de
lo establecido en el inciso N° 09 del Art. 69 de la Ley N° 27972.

j.- RESOLUCION MINISTERIAL N° 88-97-EMIVMM

Esta resolucion establece las medidas a tomar para el inicio o reinicio de
las actividades de explotacion de canteras de materiales de construccion,
disefio de tajos, minado de las canteras, abandono de las canteras,
acciones para el tratamiento de las canteras.

k.- DECRETO SUPREMO 016-98-AG.

Esta norma declara que no estdn comprendidas en el Art. 14 del
Reglamento de la Ley N° 26737, referido al monto que se debe abonar por
derecho de explotacion, las obras viales que ejecuta el MTC, a través del
proyecto especial de rehabilitacion de infraestructura de transportes que
integran la red vial nacional.

I.- DECRETO SUPREMO N° 057-2004-PCM.

Este decreto declara que se aprueba el Reglamento de la Ley N° 27314,
Ley General de Residuos Sélidos, donde es el Consejo Nacional del
Ambiente (CONAM) la autoridad competente para coordinar, promover y
concertar el adecuado cumplimiento y aplicacion de la Ley, con las
autoridades sectoriales y municipales; de acuerdo a las competencias
establecidas en la Ley y en sus respectivas normas de organizaciéon 'y
funciones. ' :

En su Art. 16 sefala que los titulares de los proyectos de obras o
actividades, publicas o privadas, que generen o vayan a manejar residuos,
deben incorporar compromisos legalmente exigibles relativos a la gestion
adecuada de los residuos sélidos generados, en las Declaraciones de
impacto Ambiental (DIA), en los Estudios de Impacto Ambiental (EIA), en
los Programas de Adecuacion y Manejo Ambiental (PAMA) y en otros
instrumentos ambientales exigidos por la legislacion ambiental respectiva.
Esta disposicién se aplicara de acuerdo a lo establecido en la Ley y sus.
reglamentos, la normatividad que establezca la autoridad competente del
respectivo sector y la Ley N° 27446, Ley del Sistema Nacional de
Evaluacion del Impacto Ambiental.

il.- DECRETO SUPREMO N° 014-2001-AG.

Mediante este Decreto se aprueba el Reglamento de la Ley N° 27308, Ley
Forestal y de Fauna Silvestre, que forma parte del presente Decreto
Supremo.

El Art. N° 256 sefiala que la conservacion de los recursos forestales y de
fauna silvestre pueden incluir la protecciéon de especies y habitat, que por
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2.2.-

2.21.

su fragilidad, vulnerabilidad o su situacibn amenazada asi lo requieran,
para lo cual se establecen medidas especiales como vedas, prohibiciones,
regulaciones, proteccién de habitats especificos, asi como medidas de
restauracién ecolégicas.

m.- DECRETO SUPREMO N° 014-2001-AG.

Este Decreto Supremo N° 034-2004-AG (22 set) establece la
categorizacion de 301 especies amenazadas de fauna silvestre,
prohibiendo su caza, captura, tenencia, transporte o exportacion con fines
comerciales.

n.- DECRETO SUPREMO N° 019-71-IN.

Este Decreto Supremo (de agost. 71) Aprueba el Reglamento de Control
Explosivos de Uso Civil, que consta de 11 Capitulos, 183 Articulos y 12

- Anexos de la Direccidon de Control de Armas, Municion y Explosivos de
Uso Civil (DICAMEC). Asimismo, deroga el Reglamento de Explosivos
aprobado por Decreto Supremo del 2 del Diciembre de 1909.

MARCO INSTITUCIONAL

El marco institucional en el que se desenvuelve el proyecto vial lo conforma el
conjunto de instituciones de caracter publico y privado: El Gobiemo Central,
Gobiemnos Locales, Organismos No Gubernamentales, Agrupaciones
vecinales, Unidades productivas agricolas e industriales, y otras del sector
privado; las cuales participan, de una u otra manera, en las decisiones de
conservacion del medio ambiente, con relacibn a la rehabilitacion,
mejoramiento y operacién de la via. Las entidades de mayor importancia son:

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

La Ley Organica del MTC N° 2779 y su Reglamento, aprobado por Decreto
Supremo N° 041-2002-MTC, entre sus funciones también comprende la
proteccion del medio ambiente, vivienda y edificaciones, teniendo como
érganos de linea:

a.- DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS SOCIO-AMBIENTALES (DGASA)

Tiene por finalidad velar por el cumplimiento de las normas de conservacion
del medio ambiente del sub sector, a fin de garantizar el adecuado manejo
de los recursos naturales durante el desamollo de las obras de
infraestructura de transporte; asi como conducir los procesos de
expropiacion y reubicaciones requeridas.
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las funciones de la DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS SOCIO-
AMBIENTALES son: ‘

- Formular y proponer politicas, estrategias y proyectos de normas socio-
ambientales para el sub sector.

- Proponer programas y planes de trabajo socio-ambientales en el sub
sector de transporte en todas sus etapas.

- Evaluar, aprobar y supervisar socio-ambientalmente los proyectos de
infraestructura de transporte en todas sus etapas.

- Emitir opiniéon técnica especializada sobre asuntos socio-ambientales
en el sub sector transportes.

- Promover el mantenimiento de una base de datos de asuntos socio-
ambientales.

- Coordinar con los 6rganos de sub sector y otras entidades del Estado,
asuntos relacionados con la gestion socioambiental del sub sector.

- Expedir Resoluciones Directorales de acuerdo a su competencia y
atribuciones.

- Formular, proponer convenios y acuerdos nacionales e internacionales
del ambito de su competencia.

También esta Direccién es la encargada de la conduccion del registro de
entidades autorizadas para la elaboraciéon de Estudios de Impacto
Ambiental en el sub sector Transportes del MTC, acorde a la Resolucion N°
116-2003-MTC/02.

b.- DIRECCION GENERAL DE CAMINOS Y FERROCARRILES

Es el é6rgano encargado de dirigir la construccion, mejoramiento,
rehabilitacion y mantenimiento de carreteras, puentes y obras de arte de la
red vial del territorio nacional, autorizar y supervisar el sistema del peaje.
Planifica, norma, coordina, controla y supervisa las politicas,
procedimientos y actividades.

¢.- DIRECCION GENERAL DE CIRCULACION TERRESTRE

Se encarga de proponer la politica relativa a la prestacién de los servicios
de transporte terrestre, el empleo de las vias, medios e instalaciones
conexas; controla, supervisa y evalta su ejecucién y propone normatividad
sub sectorial.

PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
NACIONAL - PROVIAS NACIONAL. DECRETO SUPREMO N° 033-2002-
MTC.

Mediante el Decreto antes citado, Art. 1, se crea el Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Nacional (PROVIAS-NACIONAL), como
unidad ejecutora del pliego del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, de caracter temporal, con autonomia técnica,
administrativa y financiera; encargada de la preparacion, gestién,
administracion y ejecucién de proyectos de infraestructura de transporte
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relacionados a la red vial nacional, asi como de la planificacion, gestion,
control de actividades y recursos econdémicos que se emplean para el
mantenimiento y seguridad de los caminos y puentes de red nacional.

Art. 2: Delega los derechos y obligaciones del Programa de Rehabilitacion
de Transportes del Proyecto Especial Rehabilitacion infraestructura de
Transportes, al Proyecto Especial de infraestructura de Transporte Nacional
— PROVIAS NACIONAL.

MISION:

Desarrollar los proyectos de infraestructura vial, y mantener en éptimo
estado de conservacion la red vial nacional, controlando la aplicacién de:
normas de peaje y derecho de via, propiciando la participaciéon del sector
privado en la ejecucion de estudios, obras y supervision, el manejo de
gestion de carreteras con fuentes de financiamiento interno y externo,
contribuyendo a la integracion econdémica y social del pais, con base en
principios de eficiencia, competitividad, integracién econdmica y proteccién
del medio ambiente.

OBJETIVOS:

- Mejorar la eficiencia del sistema de transporte vial nacional,
contribuyendo al desarrollo y la integracién fisica de las costa, sierra y
selva.

- Reducir los costos de operacién vehicular y apoyar el reforzamiento de
la capacidad institucional, técnica y de planificacién y gestion del
gobierno en materia vial.

- Mejorar la programacion de las inversiones viales.

- Incentivar la participacion privada, mediante la promociéon de
concesiones viales.

- Promover la construccién de carreteras por etapas y segin estandares
apropiados, a través del adecuado tratamiento de zonas criticas, que:
permitan mejor rendimiento de la inversion.

- Optimizar los recursos para la conservacién de la red vial asfaltada,
bajo principios de maximizaciéon del beneficio para el usuario, en las
lineas de operacidn, mantenimiento y seguridad vial, peaje.

- Proteger el patrimonio vial de carreteras asfaltadas.

EL PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
RURAL- PROVIAS RURAL.

Fue creado por el Decreto Supremo N° 033-2002-MTC, en su Art. 3, como
unidad ejecutora del pliego del MTC, de caracter temporal. Otorgandole
autonomia técnica, administrativa y financiera. Encargado de las
actividades de preparacion, gestién, administracion y ejecucion de
proyectos de infraestructura de trasporte relacionados a la red vial rural.
Planificacion, gestion y control de actividades y recursos econémicos que
se emplean en el mantenimiento y seguridad de los caminos y puentes de
la red vial rural.
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Art.4:. Delega los derechos y obligaciones del Programa de Caminos
Rurales del Proyecto Especial Rehabilitacién Infraestructura de Transporte
al Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Rural — PROVIAS

RURAL.

Durante los ultimos anos el Perg atravesé un periodo de recesion,
agravado por una critica situacibn de orden publico que impactd
practicamente sobre toda la actividad econémica del pais. La
infraestructura social y de produccién en general, y particularmente aquella
ubicada en las zonas rurales, se vio sumamente afectada, entre otros
aspectos, debido al creciente deterioro de los accesos a zonas productoras
y poblacionales rurales.

Para encarar la solucién a los problemas sociales y econdémicos del pais, y
en particular para mejorar la calidad de vida de los pobladores del area
rural, asi como para restablecer la comunicacidn entre el campo y la
ciudad, propiciando el retorno de la poblacibn campesina a sus
comunidades de origen, el Gobierno fij6 metas concretas, para lo cual
adoptd politicas que incluian objetivos a corto, mediano y largo plazo. Una
de estas politicas consistidé en incrementar y priorizar la inversién en la
rehabilitacién y mantenimiento de la infraestructura de transporte rural.

Ahora, PROVIAS RURAL se propone consolidar el proceso iniciado en
1995 para ofrecer un sistema confiable y bien integrado de caminos rurales
en la sierra y selva rural del Peru, complementandose con el programa de
reduccion de la pobreza multisectorial del Gobierno.

PROVIAS RURAL actua en la red rural de doce departamentos, donde ha
actuado en la primera etapa, sumandose al plan piloto de gestion vial de la
provincia de Arequipa, el piloto de la Selva de acceso intermodal, a
ejecutarse en el Departamento de Ucayali, donde se desarrollarén obras de
infraestructura vial y portuaria (pequefios muelles y embarcaderos y su
infraestructura de apoyo en tierra), que permitira que la navegacion fluvial,
base del transporte de la selva, sea mucho mas eficiente y la inclusién de
cinco provincias necesarias para apoyar una acciéon multisectorial
integrada.

PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANPORTE
DEPARTAMENTAL - PROVIAS DEPARTAMENTAL DECRETO
SUPREMO N° 036-2002-MTC

El PEITD, creado por D. S. N° 023-2002; por la de Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Departamental PROVIAS-
DEPARTAMENTAL, que tiene caracter temporal, con autonomia técnica,
administrativa y financiera.

Y tiene a su cargo las actividades de preparacién, gestion, administracion y
ejecucion de proyectos de infraestructura de transporte departamental del
MTC y presta apoyo en situaciones de emergencia para la atencioén de la
red vial nacional, departamental y rural.
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2.2.2. MINISTERIO DE AGRICULTURA

Es el organismo central rector del sector agrario. D. Ley N° 25902 del 29-11-
1992. Compete al Ministerio de Agricultura las siguientes funciones: formular,
coordinar y evaluar las politicas nacionales en lo concerniente al sector agrario,
en materia de preservacion y conservacion de los recursos naturales; supervisa
y controla el cumplimiento de la normatividad vigente; promueve la
participacidon de la inversién privada, la investigacion y transferencia de
tecnologia agraria.

a.- INSTITUTO NACIONAL DE RECURSOS NATURALES INRENA

Mediante Decreto Supremo N° 002-2003-AG, se aprueba el Reglamento de
Organizacion y Funciones que le corresponde al INRENA, asi como su
estructura organica.

MISION:

El INRENA se encarga de realizar y promover las acciones necesarias para
el aprovechamiento sostenible de los recursos naturales renovables, la
conservacion de la diversidad biolégica silvestre y la gestion sostenible del
medio ambiente rural.

FUNCIONES:

- Formular, proponer, concertar, conducir y evaluar las politicas, normas
estratégicas, planes y programas para el aprovechamiento sostenible
de los recursos agua, suelo, flora, fauna silvestre, recursos genéticos y
para la conservacion de la diversidad biolégica silvestre.

- Evaluar y vigilar permanentemente los recursos naturales renovables.

- Producir, consolidar, administrar, reproducir y poner a disposiciéon de los
sectores publico y privado, la informacién sobre recursos naturales
renovables de su competencia.

- Coordinar con los sectores publico y privado sobre la utilizacién y
aprovechamiento sostenible y proteccidén de los recursos naturales
renovables, promoviendo la inversion privada.

- Conducir el Sistema Nacional de Areas Naturales Protegidas por el
Estado (SINANPE), en calidad de ente rector, y supervisar la gestion
de las areas naturales protegidas que no forman parte de este sistema.

- Conducir los planes, programas, proyectos y actividades en materia de
implementacion de compromisos internacionales asumidos por el Peru.

- Proponer lineamientos de politica y normas en materia de manejo de
cuencas.

- Fomentar y promover la educacién ambiental, sobre la base de la
conservacion de los recursos naturales renovables.
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- Emitir opinién técnica previa en los proyectos de inversion de todos los
sectores productivos, que consideran actividades y acciones que
modifican el estado natural de los recursos: agua, suelo, flora y fauna
silvestre que puedan afectar areas naturales protegidas.

INTENDENCIA FORESTAL Y FAUNA SLVESTRE

Es el 6rgano de linea del INRENA, encargado de supervisar las politicas,
planes, programas y proyectos sobre el uso sostenible y conservacién de
los recursos forestales.

Promueve y maneja los bosques, participa y realiza acciones nacionales
de forestacion, reforestacion y conduce proyectos demostrativos.

INTENDENCIA DE RECURSOS HIDRICOS

Es la maxima autoridad técnico-normativa para el aprovechamiento
sostenible del agua; organiza el manejo de cuencas hidrograficas,
previniendo la erosién, la sedimentacioén, las inundaciones; controla la
calidad del agua y la distribucién de descarga de los rios.

INTENDENCIA DE AREAS NATURALES PROTEGIDAS

Es el érgano encargado de la adecuada gestién de las areas naturales
protegidas que conforman el Sistema Nacional de Areas Protegidas del
Pert (SINANPE), y de la supervision de aquellas que no forman parte de
este sistema.

OFICINA DE GESTION AMBIENTAL TRANSECTORIAL, EVALUACION E
INFORMACION DE RECURSOS NATURALES v

Es el 6rgano encargado de emitir opinion técnica previa sobre proyectos de
inversiéon que afecten los recursos y conduce la cartografia, informatica,
estadistica y biblioteca de los recursos naturales.

2.2.3. PRESIDENCIA DEL CONSEJO DE MINISTROS

Organismo técnico normativo y administrativo de apoyo al Presidente del
Consejo de Ministros, establecido por D. S. N° 041-94-PCM. Sus funciones
son de coordinacién y armonizacién entre los distintos sectores.

a.- CONSEJO NACIONAL DEL AMBIENTE — CONAM

- Creado por ley N° 26410, cuya finalidad es planificar, promover, coordinar,
controlar y velar por el ambiente y el patrimonio natural de la nacién,
propiciando el equilibrio entre el desarrollo socioeconémico, la utilizacién de
los recursos naturales y la proteccién del ambiente

Para una mejor gestion ambiental, el CONAM ha creado las Comisiones
Ambientales Regionales, que son las instancias de coordinacién y
concertacion de politica ambiental conforme al Marco Estructural de
Gestion Ambiental (MEGA) y estan conformadas por representantes de
personas e instituciones tanto publicas como privadas, académicas, ONGs,
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2.24.

Gobiernos Regionales y Locales, comunidades campesinas y nativas, entre
otros, con responsabilidad, competencia o interés en la problematica
ambiental de una determinada zona.

COMISION NACIONAL PARA EL DESARROLLO, VIDA Y SIN DROGAS
(DEVIDA)

DEVIDA es el organismo rector en la lucha contra las drogas en el Peru,
constituido el 11 de mayo 2002 por Reglamento como Organismo
Descentralizado, reemplazando a la entonces CONTRADROGAS.

Su finalidad es proteger y mejorar los componentes ambientales de los
espacios de intervencion del PNDA.

Sus funciones son: el control y vigilancia de todo el proceso de los EIA,
desde el cribado, presentacion, revisiéon y evaluacién, hasta el monitoreo
ambiental, la participacion publica y la actuacion del SEIA.

REGLAMENTO DE ESTANDARES NACIONALES DE CALIDAD
AMBIENTAL DEL AIRE D. S. N° 074-2001-PCM.

-En este reglamento se establecen los estdndares nacionales de calidad

ambiental del aire; asi mismo se indican los planes de accién para mejorar
la calidad del aire con el fin de establecer la estrategia de politicas y
medidas necesarias para que una zona de atencion prioritaria alcance los
estandares primarios de calidad del aire en un plazo determinado.

MINISTERIO DE SALUD

Su

norma basica institucional es la Ley Organica del Ministerio de Salud: D.

Legislativo N° 584 y su Reglamento de Organizacién y Funciones DAS. N° 002-
92-SA.

a.-

b.-

DIRECCION GENERAL DE SALUD AMBIENTAL DIGESA ART. 78 DEL
DECRETO SUPREMO N° 002-92-SA.

Es el 6rgano técnico normativo de nivel nacional, encargado de normar,
supervisar, controlar, evaluar y concertar con los gobiernos regionales y
locales y demas componentes del sistema nacional de salud, los aspectos
de protecciébn del ambiente, saneamiento basico, higiene alimentaria y
salud ocupacional.

DIRECCION EJECUTIVA DE ECOLOGIA Y MEDIO AMBIENTE

Cumple diversas funciones, como coordinar con los gobiernos locales y
regionales sobre atentados a la salud, seguridad y bienestar de las
personas y promover la conservacion y proteccion del ambiente como
factor condicionante de la salud.

2.2.5. MINISTERIO DE EDUCACION
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2.2.6.

2.217.

2.2.8.

Con relacién al Patrimonio Cultural de la Nacién, el D. Ley N° 25762,
modificado por la Ley N° 26510 y los Reglamentos de Organizacion y
Funciones del MED, D. S. N° 0004-94-ED.

El Ministerio de Educacién cuenta con un é6rgano de linea: DIRECCION
NACIONAL DE PROMOCION, PARTICIPACION Y DESARROLLO
EDUCATIVO, encargada de promover, coordinar y normar en la parte que le
corresponde.

Su principal funcién es promover actividades destinadas a la revaloracion de la
familia, el logro de la identidad nacional, la practica de valores, la convivencia
pacifica, la conservacién y mejoramiento del medio ambiente y otras similares,
en coordinacion con otros érganos de linea del Ministerio.

MINISTERIO DE VIVIENDA, CONSTRUCCION Y SANEAMIENTO

Este Ministerio se cred por Ley N° 27779, con el objeto de formular y aprobar,
ejecutar y supervisar las politicas de alcance nacional aplicables en materia de
vivienda, urbanismo, construccion y saneamiento.

- 8u competencia se extiende a las personas naturales y juridicas que realizan

actividades vinculadas a los sub sectores vivienda, urbanismo, construccién y
saneamiento. :

En su estructura, se determina que el Instituto Nacional de Desarrolio INADE,
pase a ser dependencia de dicho Ministerio.

GOBIERNO REGIONAL

Los gobiernos regionales ejercen las competencias exclusivas y compartidas
que les asigna la Constitucion, la Ley de Bases de la Descentralizacién y la Ley
Organica de Gobiemos Regionales, asi como las competencias delegadas que
acuerden entre ambos niveles de gobierno.

Entre sus competencias esta la gestién sostenible de los recursos naturales y

el mejoramiento de la calidad ambiental, preservaciéon y administracion de las
reservas y areas naturales protegidas regionales, etc.

GOBIERNOS LOCALES
La ley que los rige es N° 23853, modificada por la ley N° 26317. Dentro del
ambito de su jurisdiccién tienen funciones normativas propias, en las cuales se

han dictado diversas disposiciones de caracter ambiental.

Asi, respecto a la poblacion, salud y saneamiento ambiental el Art. 66
establece que las Municipalidades deben efectuar las funciones siguientes:
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Normar y controlar las actividades relacionadas con el saneamiento
ambiental. '

Difundir programas de educacion ambiental.

Normar y controlar el aseo, higiene y salubridad en establecimientos
comerciales, industriales y otros.

Propiciar campafias de forestacién y reforestacion.
Realizar programas de prevencion y educacion sanitaria y profilaxis local.

Establecer medidas de control de ruido y del transito del transporte
colectivo.

Ejecutar el servicio de limpieza publica, ubicar las areas para
acumulacién de basura y el aprovechamiento industrial de desperdicios.
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CAPITULO Il
DESCRIPCION DEL PROYECTO.
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CAPITULO Il

DESCRIPCION DEL PROYECTO

'3.4.- UBICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto consiste en la Rehabilitacién del Camino Vecinal Emp. 06-515-
Pampa San Luis-San Luis-Las Paltas-Llallan-Emp. 06-008, Distrito de San
Luis, Provincia de San Pablo-Cajamarca.

El tramo del camino vecinal, se localiza en la Regién Yunga Maritima del
Departamento de Cajamarca.

Este tramo esta localizado en el Distrito de San Luis, Provincia de San Pablo,

Departamento de Cajamarca (ver croquis adjunto). El inicio del tramo empieza en el
Km 18.500 Km de la Carretera Chilete — San Pablo, en el lugar denominado Sangal, y
finaliza en las Paltas, encontrandose sobre las siguientes coordenadas, tomadas con
GPS GPS MAP 60csx:

a)

CUADRO N° 1
PUNTO Coordenada UTM ESTE Coordenada UTM | Altitud
: NORTE m.s.n.m.
Sangal (Inicio) 737821.000 - 9'210,571.000 1996.66
Las Paltas(final) 733,570.340 "+ 9208,625.710 841.09

Vias de Acceso

El inicio del tramo en estudio estad ubicado en el Km 18.500 de la Carretera
Chilete — San Pablo. Partiendo de este punto inicial (Km 0+000), se encuentra
el Caserio de Pampa San Luis; luego se encuentra el Caserio de San Luis y
finalmente la Localidad de Las Paltas ubicada en el Km 15+ 000.

La via en estudio, presenta una longitud total de 15.000 Km.

El trafico hacia la via en estudio se desarrolla a través de pequefos accesos y
caminos de herradura; de los cuales la via principal constituye el tnico medio
de transporte para su integracion con la carretera Chilete — San Pablo. De igual
modo, este tramo de carretera en estudio.
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3.2.-

CARACTERISTICAS TECNICAS DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTO
VIAL

Por tratarse de un Estudio de Rehabilitacion del camino ya existente, y en
concordancia con los Términos de Referencia, se respetaran: Alineamientos y
pendientes existentes; en zonas que sean necesarias se mejorara la secciéon
transversal, complementandose con un drenaje adecuado y colocando una
capa de afirmado como una superficie de rodadura.

Las caracteristicas técnicas del Camino Vecinal Emp. 06-515-Pampa San Luis-
San Luis-Las Paltas-Llallan-Emp. 06-008, se encuentran basadas en las
Normas Peruanas para el Disefio de carreteras en actual vigencia.

a)

b)

d)

g)

h)

Clasificacion

De acuerdo a la clasificacién establecida por las Normas Peruanas para el
Disefio de Carreteras, se clasifica como camino rural CV-3, y segun el
criterio especial de PROVIAS RURAL se trata de un camino vecinal de
transito intermedio, por tener un indice promedio mayor a 15 vehiculos por
dia y menor de 50 vehiculos por dia; siendo para nuestro caso de 30 v/d.

Vida Util

De acuerdo a las NPDC, a los Términos de Referencia del PROVIAS
RURAL, y el disefio de pavimentos, la rehabilitacion del tramo en estudio
debe tener una vida util no menor de 05 arios

Velocidad directriz

La velocidad directriz adoptada para el presente estudio es de 25 km/h.

Ancho de Plataforma

En concordancia a los Términos de Referencia para un Camino de Transito
Intermedio y las caracteristicas topograficas del terreno se ha adoptado un

‘ancho de 3.50 m. en tangentes y con sobre ancho variable en curvas a

nivel rasante, ademas de las cunetas de 0.75 m. x 0.45 m.
Radio minimo

Segun las Normas para el Disefio de Caminos Vecinales, para el tipo de
camino que nos ocupa, el radio minimo esta definido en 10.00 metros.

Pendiente Longitudinal

La pendiente longitudinal maxima sera alrededor de 7% y la pendiente
minima adoptada es de 0.5%. ‘

Pendiente Transversal
La pendiente transversal o0 bombeo de la plataforma de la carretera debera
de ser del 2.5%, y en curvas el peralte maximo normal sera de 6%.

Cunetas
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)

La cuneta triangular debera tener una altura de 0.45 m. y su ancho de 0.75
m., debiendo realizarse obras de disipaciéon de energia, y/o considerar su
revestimiento, en los tramos erosionables con pendientes mayores al 4%.
Para el drenaje en la zonas de deslizamiento por filtraciones de aguas de
escorrentia superficial se construiran sub drenes transversales, rellenando
con piedra grande en el fondo y menuda en la parte superior.

Plataforma

La plataforma debera presentar una superficie lisa y compactada, libre de
puntas sobresalientes, o rocas semienterradas; en las zonas fangosas o
arcillosas bachosas se rellenara con material grueso y competente.
Ademas de tener el bombeo necesario.

Taludes

Los taludes de corte en laderas deben ser acorde al tipo de material
presente en cada punto.

CUADRO N° 2
TALUDES DE CORTE

CLASE DE TERRENO | TALUD V:H |

Arena 12

Tierra suelta 1:1 '
Tierra compacta 2:1
Conglomerado 3:1
Roca suelta 4:1
Roca fija 10:1

TALUDES DE RELLENO

En el proyecto, en los casos que lo ameriten, se conformaran taludes de
relleno siguiendo las recomendaciones de la siguiente tabla:

CUADRO N° 3
TALUDES DE RELLENO
CLASE DE TERRENO TALUD V:H
Arena compactada 1:2
Suelos diversos compactados 1:1.5
Enrocado 1:1

k) Obras de Arte

Se encuentra incluido realizar el mantenimiento y/o mejoramiento de las
condiciones de las estructuras existentes ubicadas a lo largo del tramo de
carretera del presente estudio, tales como:
- Alcantarilias.
- Cruces de agua o tajeas.
- Badenes.
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- Cunetas, etc.

I) Campamentos y oficinas provisionales con parqueo de equipo

El Campamento de obra sera conformado por oficinas, patio de maquinas,
almacén, comedor, dormitorios, servicios higiénicos ¢ letrinas, etc.

CUADRO N° 4

PROGRESIVA

DESCRIPCION

AREA

Km 05+00 Poblado
Pampa San Luis iado izq.
de la via.

Km 08+00 Caserio San
Luis lado izq. de la via.

Campo deportivo, existe
agua, y servicio de letrinas.

' Campo deportivo de la existe
agua, letrinas.

55m. x 28 m = 1540 m2

35 mx22m=770m2

m) Canteras Aprovechables
Para la rehabilitacion del camino se requiere material, agregados y roca
para la construccion de muros secos y badenes, por lo que se ha previsto
las siguientes canteras:

CUADRO N° 5
B PROGRESIVA DESCRIPCION VOLUMEN M3
Km 00+530 del punto de “Sangal” 48,500 m3
- inicio( carretera Chilete- Conglomerado
San Pablo)
1 Km 06+500, a 04 mde la “Roca Blanca” 35,050 m3.
via Conglomerado
Km 04 (Carretera Chilete “Puente Paredones”
— San Pablo) Conglomerado
Km 10+880 Km 10+880

n) Fuentes de Agua

Durante la rehabilitacién de la via en estudio, se requiere de fuentes de
agua, que seran ulilizadas para obtener la maxima densidad de
compactacion en la conformacién de la superficie de transito, para preparar
las mezclas de concreto, entre otras actividades. Cabe indicar que existen
fuentes de agua en todo el trayecto del tramo en estudio; sin embargo
solamente se han tomado algunas muestras de agua para los analisis:
Fisico-Quimicos correspondientes, las mismas que deberan cumplir con la

Norma Nacional ITINTEC 339.088, y son las siguientes:.

CUADRO N° 6

PROGRESIVA

DESCRIPCION

ACCESIBILIDAD

Km 19+000 Carretera
{. Chilete — San Pablo(.500
- Km antes del inicio)

Canal de Regadio San Luis
se requiere motobomba

Con bastante
accesibilidad junto a la
via 10 m.

Km 01+800 Canal de Regadio San Luis. | Accesible cerca de la via |
Requiere motobomba '
Km 15+500 Rio San Miguel se requiere Con bastante

motobomba

accesibilidad, junto a la
via 8m,

o) Botaderos o Depésitos de Materiales Excedentes de Obra
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En la Rehabilitacion de la via, se generan materiales excedentes de los
cortes, estabilizacion de taludes, limpiezas, residuos no utilizables, etc.

Teniendo en consideracién que el emplazamiento de estas zonas para
depdsitos no deben implicar areas inestables, ni de interés humano y/o
bioloégico, acorde a las recomendaciones indicadas en la guia ambiental
para la rehabilitacibn y mantenimiento de caminos rurales, se ha
identificado los siguientes botaderos:

PROGRESIVA ' CAPACIDAD
Km. 00+500 3560
Km. 01+120 8480
Km. 01+380 2500
Km. 01+580 8550

-Km. 02+340 8849
Km. 04+020 5670
Km. 05+600 12550
Km. 06+480 10865
Km. 07+700 99860
Km. 08+500 5000
Km. 09+800 25500
Km. 10+340 40113
Km. 10+920 28020
Km. 11+500 5147
Km. 12+000 38913
Km. 12+420 20254
Km. 12+900 37768

- Km. 13+800 28957
Km. 14+360 19440
Km. 14+580 18957
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3.3.- ACTIVIDADES DE REHABILITACION
Durante la rehabilitacibn y/o mejoramiento del camino se realizaran las
actividades siguientes.
. Conformacioén de la plataforma del camino, mediante la ejecucion de
algunas de las actividades siguientes:
- Corte en material suelto.
- Corte en tierra compacta y material conglomerado.
- Corte en roca suelta.
o Adecuar la plataforma de la carretera mediante las actividades siguientes:
- Relleno con material clasificado.
- Compactacién y conformacién de plataforma.
- Eliminacién de material de la plataforma.
. Ejecucion de obras de arte, drenaje, muros secos, alcantarillas, badenes,
cunetas, sefalizacion, etc.
. Proteccién del medio ambiente, mediante la ejecucion de las actividades
siguientes: '
- Defensa contra la erosion, correccion de ligeros taludes
derrumbados, construccion de muros secos.
- Reforestacion de areas expuestas.
- Manejo de canteras y botaderos.
3.4.- PUNTOS CRITICOS O IDENTIFICACION DE PROBLEMAS EN LA VIiA
A continuacion se presentan las hojas de identificacion de problemas
ambientales, en las cuales se considera los puntos criticos encontrados en la
via de estudio
HOJAS DE IDENTIFICACION DE PROBLEMAS AMBIENTALES :
NOMBRE DEL CAMINO: EL EMPALME- CATILLUC
PROGRESIVA PROBLEMA CAUSA SOLUCION
00+098.50 | Alcantarilla existente, obstruiday | Colmatacion de maleza, | oo 1 ciiccion de
deteriorada dimensiones muy Alcantarilia
’ pequeias
: Construccién de
Falta de alcantarilla, . -
00+800.00 Alcantarilla proyectada. deficiente sistema de alc;an(tjanlla, plalzoteccmn de
drenaje entrada y sali ade
alcantarilla.
Alcantarilia existente, regular Colmatacion de maleza, Fezﬁi?rz gﬁrﬁiiﬁirgin
00+551.10 estado de conservacién. dlmen§|ones muy piedra para evitar
pequenas erosion.
02+370.00 | Alcantarilla existente, obstruiday | Omatacion ;’“euma'eza* Reconstruccion de
deteriorada y Alcantarilla
pequefas
02+420 Deslizamientos junto a terreno de | Erosion por falta de Limpieza, inclinacién
cultivo. adecuado drenaje. adecuada y forestacion
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Alcantarilla en buen estado de
02+627 conservacion, ubicada en Deficiente sistema de Limpieza, inclinacién
quebrada donde siempre se drenaje adecuada y forestacion
presenta deslizamientos de talud. | ]
. : Erosién por falta de Limpieza, inclinacion
02+780 Deslizamientos de talud adecuado drenaje. adecuada y forestacién
Alcantarilla existente de . .
03+115.30 mamposteria de piedra, obstruida ((j:i:Lnrj‘atacmrr: ;o; gal Zecor:st_rltljccmn de
e insuficiente 0y pendie cantarilia
Alcantarilla existente de
03+312.20 | mamposteria de piedra, longitud | Colmatacién por mal Reconstruccién de
pequefia por estar en curva, disefio y pendiente Alcantarilla
regular estado de conservacion.
03+437.80 | Alcantarilla existente, obstruida y | Falta de mantenimiento y | Reconstruccion de
deteriorada. limpieza. Alcantarilla
03+547.00 . Falta de alcantarilla, baja | Construccion de
Alcantarilla proyectada. agua de la parte alta Alcantarilla
Alcantgnlla existente de ancho Colmatacién por mal Construccidn de
03474530 | pequefia por estar en curva, mat disefio v pendiente Alcantarilla
estado de conservacién. yp
Alcantarilla existente de - »
05+152.00 mamposteria de piedra en Sit:laqee mantenimiento y zc;r;ttr:rci:lcl:;on de
regular estado de conservacién. je.
. : Colmatacién por falta de ”
Alcantarilla parcialmente e Construccion de
03+227 | deteriorada. mantenimientoy mal | Alcantarill
renaje
Llega agua de cunetas ”
05+690.00 Alcantarilla proyectada. de ambos costados de la XI?: r;ff{;,’ﬁ,f:" de
via, terreno roca dura
Alcantarilla existente se - .
05+966.50 encuentra deteriorada y semi E::t? eg: mantenimiento y ch;r;ttr:rci"c;on de
obstruida pieza.
06+486.50 | Se encuentra a 0.90m mas abajo | Mal disefio de Construccion de
del eje alcantarilla. Alcantarilla
07+189.50 | Alcantarilla existente de longitud | Mal disefio de Construccion de
muy pequefio alcantarilla. Alcantarilla
Alcantarilla obstruida buen Colmatacién por mal A .
07+810.00 estado de conservacién. drenaje y mantenimiento. Limpieza de Alcantarilia
Alcantarilla pequefia, semi - ”
08+768.00 obstruida regutar estado de Ili:rilt?eg: mantenimiento y Xl(z:r:\ttr:;jr(i;lf;on de
conservacion. P )
11+840.00 | Caen rocas sueltas y bloques a la E;?]Z'I.Z rr:t;;or fr::geﬁal Limpieza, inclinacién
carretera ‘s)uelto y adecuada y sefializacién
Alcantarilla pequefia, semi .
14+890.00 obstruida regular estado de Deficiente drenaje XIC:: g?\ttglr(i:lgégedeie dra
conservacion. P
Falta de alcantarilla, i
14+930.00 Alcantarilla proyectada. deficiente sistema de Construccion de
: Alcantarilla
drenaje
3.5.- AREA DE INFLUENCIA AMBIENTAL
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El andlisis de los diversos elementos que conforman el medio ambiente
requiere de una delimitacién previa de la zona en la que se necesita conocer o
analizar sus caracteristicas particulares.

Asi, las areas de influencia tienen por objeto circunscribir una serie de aspectos
ambientales a un area geogréfica especifica; sin embargo, dado el gran
numero de variables involucradas en el Estudio Ambiental y la complejidad de
éstas, por cada aspecto o impacto analizado, seria necesario definir una zona
de influencia general, dentro de la cual se considera se presentara la mayor
parte de los impactos positivos o beneficios generados por las actividades de
rehabilitacion.

a) AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

Esta dada por una faja de 100 m. de ancho (50 m. a cada lado del eje), a lo
largo del camino rural. Generalizando, el area de influencia ambiental
directa, estara restringida a las zonas -de obras, entre sus respectivas
progresivas, canteras, el derecho de via, y las areas necesarias para la
implantaciéon de campamentos.

Una de las caracteristicas peculiares de la zona en estudio es que la
poblaciéon del area de influencia directa no se encuentra dispersa sino
practicamente concentrada en nucleos poblacionales con caracteristicas
eminentemente rurales; fuera de los referidos ntcleos de poblacién la via
en estudio se caracteriza por la presencia de grandes extensiones de
pastos y pequenas zonas forestales con muy pocas viviendas.

El area de influencia directa comprende el ambito donde los impactos
ambientales se dan en forma directa e inmediata, durante el proceso de
construccién y operacion del proyecto; en este caso los poblados que estan
en la via, como son: Pampa San Luis y San Luis. Propiamente, es el area
donde se construiran las diversas obras del proyecto y donde ocurrira la
mayor afluencia de botaderos, y en general donde se presente el mayor
grado de afectacion por emision del material fino, entre otros aspectos.

b) AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)

El area de influencia indirecta, es un area mayor que la anterior,
comprendida en la faja de 5 Km de ancho de toda la via en estudio; en la
que se han considerado diversos elementos y criterios. Nos permite tener
una visibn mas amplia de todo el entomo del proyecto; es decir, nos
permite analizar las diferentes redes hidricas, la amplitud de sus areas
agricolas y pecuarias, las vias de acceso a la zona del proyecto, la
conexion a otras vias, entre otros aspectos. Esta delimitacién nos permite
determinar las posibles implicancias y efectos de tipo indirecto.

Nos parece importante considerar como parte de esta area a la poblacion
de los caserios que, aunque no se encuentran en la faja de 5 Km. de ancho
a lo largo del tramo en estudio, sin embargo estan conectados por la
prolongacién de esta via, la cual constituye para ellos su principal salida
hacia San Pablo y Chilete. En tal sentido, se ha determinado que las
siguientes son las localidades que indirectamente se beneficiaran con el
mejoramiento del tramo en estudio:
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LOCALIDADES DEL AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA:
e Tanon (caserio).
¢ Liallan
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CAPITULO 1V
LINEA BASE AMBIENTAL.

45




4.1.-

4.1.1.-

4.1.2.-

CAPITULO IV

LINEA BASE AMBIENTAL

AMBIENTE FiSICO

La caracterizacion ecolégica ambiental nos permite tener una informacion
basica generalizada para establecer oportunamente dentro del estudio de
impacto ambiental el plan de manejo ambiental. :

En el recorrido del tramo del camino rural se ha podido realizar una evaluacion
global de los recursos naturales y del medio ambiente, estableciéndose en
sintesis el diagndstico del estado actual de los ecosistemas, recursos
naturales, las especies y el hombre sobre la base de la informacion y
reconocimiento de campo. :

La via se encuentra a nivel de trocha carrozable, en regular estado de
conservacion, con deterioro de la plataforma de la via, erosionada por efecto
de las aguas pluviales, falta de bombeo, y disefio inadecuado del sistema de
drenaje.

FISIOGRAFIA

En el drea de estudio, el relieve topografico es dominantemente inclinado a
plano con areas de topografia suave, ya que su mayor proporcion se situa
sobre las laderas de los valles interandinos.

Los suelos son por lo general de profundidad media, de textura variable entre
media y fina, de pH aproximadamente 5 y dependiendo mucho del material
litolégico dominante. Siendo por lo general acidos, de colores variados pero
con el predominio del color marrén rojizo, marrdn grisaceo, marrén amarillento,
de permeabilidad lenta, de porosidad de media a alta y drenaje imperfecto.

GEOLOGIA

GEOLOGIA ESTRUCTURAL

GEODINAMICA INTERNA.

A lo largo del trazo de la carretera, se ha observado que no existen
fallamientos ni plegamientos.

Por lo que desde el punto de la geodinamica intema no ofrece riesgo a la via o
carretera.

GEODINAMICA EXTERNA.

La accibn de los agentes erosivos como el agua producto de las
precipitaciones pluviales, y de las aguas de escorrentia superficial, el clima, el
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viento, asi como también la composicion litolégica, son los responsables de la
morfologia de la superficie actual. Debido a los procesos de intemperismo o
meteorizacién fisica y quimica, los diferentes estratos rocosos antes descritos
sufren la desintegracién de sus componentes, generando terrenos o suelos de
materiales inestables, inconsolidados, materiales limo-arcillosos de color gris
OSCUros a negruscos, areno- arcillosos de color gris pardo amarillento, en otros
casos marrén rojizo, arenoso color gris con algunas oxidaciones ferruginosas
color amarillentas, debido a la meteorizacién fisica y quimica de las diferentes
rocas, desde la parte superior a los niveles inferiores por el proceso de
lixiviacion.

4.1.3.- HIDROLOGIA

Las corrientes de agua que se originan en el propio distrito son temporales,
como producto de las ocasionales lluvias, destacando las quebradas Sangal y
Las Paltas, que tributan al Puclush por la margen izquierda.

El rio Puclush, que bordea el extremo del distrito, el cual desemboca en el
Jequetepeque.

El drenaje de carreteras esta constituido por dos sistemas principales de
superficie: El sistema interceptor de flujos laterales (cunetas y canales de
coronacién), y el sistema transversal, conformado por: alcantarillas, puentes,
pontones, badenes, etc.

4.1.4.- CLIMA Y METEOROLOGIA

En estos lugares, la temperatura media anual maxima es de 20°C. y la media
anual minima de 14°C. El promedio maximo de precipitacién total por afio es
de 742 milimetros.

En este tramo de carretera las estaciones estan bien marcadas: la lluviosa
entre los meses de noviembre a abril y la de sequia entre mayo a octubre.

4.1.5.- CLASIFICACION DE SUELOS POR CAPACIDAD DE USO

Como consecuencia de la meteorizacion de las rocas por accidn de la
geodinamica extemna, los agentes erosivos encargados de descomponer O
disgregar las rocas, ha hecho posible que se encuentren las siguientes clases
de suelos:

CLASE IV:

Este tipo de suelo lo constituyen las tierras limo arenosas, apropiadas para
cultivos arables de corto periodo vegetativo, tierras superficiales a profundas,
de topografia plana a moderadamente, inclinada desde 0 — 30% de pendiente;
la fertilidad y productividad es variada, de moderada a buena; son suelos con
baja susceptibilidad a la erosién.
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CLASE V:

Son tierras apropiadas para cultivos poco arables, tierras limo areno arcillosas;
son tierras de topografia empinada, de 30% de pendiente, en parte ligeramente
inclinadas, de alta susceptibilidad a la erosién pluvial, de drenaje imperfecto, de
baja fertilidad.

Requieren practicas intensivas de manejo y conservacion de suelos,
encaminadas al mejoramiento edafico y al control de la erosion

4.2.- AMBIENTE BIOTICO

4.21.

4.2.2.

VEGETACION

En la zona de San Luis la vegetaciéon natural practicamente no existe en la
mayor parte de esta Zona de Vida, a consecuencia de la escasez de agua
durante la mayor parte del afio. Sin embargo, existen algunos otros lugares en
los cuales se observan bosques relativos con poca modificacion,
preferentemente sobre las faldas de los cerros de fuerte pendiente.

La vegetacion nativa que se desarrolla a lo largo del recorrido de la carretera
es escasa y rala, predominando los arbustos y plantas de tallo corto como
espinos (hualango), chirimoya, molle, sauce, hualtaco, higuerén, pate, palo
santo, guaba, guayaba, zarzamora (Rubus sp.), Asimismo, son indicadores de
esta zona de vida el “carricillo” o cana guayaquil, tara (Caesalpinia tinctoria),
gramineas, etc.

En cuanto se refiere al uso actual y potencial de la tierra, los principales.
cultivos son: arveja, maiz, cebada, chirimoya, pastos y forrajes.

FAUNA

La fauna en esta area se concentra mayormente desde el punto de vista
ganadero, donde predomina el ganado vacuno, y en menor escala el caballar,
ovino, porcino, conejo, caninos, aves, gallinas, patos, pavos, etc.

Dentro de los animales de fauna silvestre, tenemos: batracios (sapos, ranas),
aves diversas, entre las que sobresalen “palomas” (Columba fasciata) y
(Zenaida sp.), “gallinazos” (Coraghyps athratus) “gavilan” (Elanoides forficatus),
“torcaza” (Columba fasciata albilinea), “perdiz” (Notoprocta sp.), y otros.

4.3.- AMBIENTE SOCIOECONOMICO
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La poblacion de los caserios y centros poblados del area de influencia directa
del tramo carretero en estudio ha evolucionado de la manera en gque se
muestra en el siguiente cuadro:

POBLACION DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO (BENEFICIARIOS DIRECTOS)

DISTRITO / CENTRO % POBLACION
POBLADO 2005~ | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

SAN LUIS 10000 1.524] 1539

N LUIS GRANDE (urbano) 7,71 108 19| 123]  126] 127] 18] 128l 129) 130l 130 3] 132
CAPELLANIA 15,07 211 22| 239 247]  255]  2s3]  o71]  280]  2so] 208  308] 318
PAMPA SAN LUIS 16,07 250 2471 2650 23] 272{ 28t} 289|299 308]  318) 328 339
EL ESPINAL 5,43 76 84 86 89 0 % s8] 101]  104] 107 111 114
| AS PALTAS 9,43 132 145) 150! 155] 159] 1e5] 170f 75| 181 187] 193]  199].
ISAN LUIS GRANDE(fural) 10,42 146 0] 166] 171 176| 182] 18] 194 200l 206{ 213] 200
Total 64,12 8s8]  s987] 1.019] 1.051] 1.081] 4.13] 1.445] 1.478] 1212] 1247] 1.284] 1324

* Fuente: Censos Nacionafes 2005 IX de Pobiacion IV de Vivienda (INEI)
La Poblacién proyectada, teniendo en cuenta la tasa de crecimiento intercensal calculada a partir de la proyeccion del INEI (1981-1993)

Supuesto: La Tasa de crecimiento poblacional de (1981 a 1993), se mantiene al 2008
Formula General: Pf=Ppx (TC+ 1) -7 P;: Poblacién en el afio 2003 TC: 0.032

Ambiente Econémico

En la provincia de San Pablo, en el distrito de San Luis especificamente, en
cuyo territorio se encuentra el tramo en estudio, las actividades principales
que desarrollan en la zona son la agricuitura y ganaderia.

En cuanto a la agricultura, los principales cuitivos son: arveja, maiz, cebada,
chirimoya, pastos y forrajes y la ganaderia en segunda instancia, cuya
produccién en parte se destina al mercado y en parte para el autoconsumo,

en los demas cultivos se destina todo o casi todo al autoconsumo de las
familias productoras.

Asimismo, también existe un pequefio porcentaje de la poblacion que se
dedica al comercio, sobre todo en el pueblo de San Luis, capital del distrito.
Ambiente de Interés Humano.

a.- Patrimonio Arqueolégico.

Dentro del area de influencia del proyecto no encontramos restos
arqueoldgicos afectados o susceptibles de ser afectados por el presente
proyecto.

b.- Identificacion de Comunidades Campesinas.

Asimismo dentro del area de influencia del proyecto no se ha encontrado
comunidades indigenas ni campesinas en todo el trayecto estudiado.

¢.- Caracteristicas de los servicios sociales.

Salud

Existen dos puestos de Salud en San Luis Grande y Pampa San Luis
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TRAMO PUESTO DE SALUD DISTRITO

EMP. 06-515 — PAMPA SAN
LUIS — SAN LUIS - LAS|P.S San Luis Grande San Luis
PALTAS — LLALLAN — EMP. | P.S. Pampa San Luis San Luis
.06-008

Los recursos de salud estan conformados por un médico, 1 enfermeras y 2
técnicos en enfermeria.

Las enfermedades mas frecuentes en la zona son. parasitarias,
gastrointestinales e infecciones diarreicas y otras afecciones

Educacidén

En el distrito de San Luis, existen 02 centros de educacién inicial, 03 de
educacién primaria, 01 de educacién secundaria. La poblacién con cierto
grado de instruccién es relativamente alta, segin el Censo de 1993, en
comparacion a los demas distritos que® alcanzan una menor proporcion. El
numero de profesores distribuidos en el distrito es 41.

4.3.1. AREAS NATURALES PROTEGIDAS Y ASPECTOS CULTURALES

Con respecto a las areas naturales protegidas no se encuentra ninguna en este
tramo de estudio.

Dentro de los aspectos culturales, en el area de influencia del proyecto
podemos citar las ferias y celebraciones de fiestas patronales de San Luis.

Sus relaciones comerciales las realizan con San Pablado y Chilete los dias
miércoles, jueves y domingo, respectivamente, de cada semana.
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CAPITULO V
IDENTIFICACION Y EVALUACION DE
IMPACTOS AMBIENTALES.
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CAPITULO V

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

5.1.- IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
Se ha elaborado una matriz CAUSA-EFECTO (que la presentamos al final de
este capitulo), para la identificacién de los impactos ambientales y en la cual se
interrelacionaron las principales actividades del proyecto, ya sea durante la
construccion como durante su puesta en marcha, con los componentes del
medio ambiente.
Asimismo, la identificacion de impactos se hizo sobre los componentes
ambientales que serian afectados por las diferentes actividades dentro del area
de influencia directa.
5.2- EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
En una segunda matriz de Evaluacion de Impactos Ambientales se realiza la
evaluacion multicriterio de los principales impactos ambientales, identificados
en la matriz anterior, para lo cual, en concordancia con los términos de
referencia, se ha empleado los siguientes criterios:
Tipo de Efecto (positivo o negativo); Area de Influencia (puntual, local 0 zonal);
Magnitud (baja, media o alta); Tendencia (decreciente, estable o creciente);
Duracién (baja, moderada o permanente); Probabilidad de Ocurrencia (baja,
moderada o alta); Mitigabilidad (baja, media alta o no mitigable); Significancia
(baja, moderada o alta); como se muestra en el cuadro Matriz de Evaluacién de
Impactos Ambientales.
CRITERIOS PARA LA EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
SIMBOLO | CRITERIOS DE EVALUACION | ESCALA JERARQUICA PONDERACION DEL IMPACTO
' NEGATIVO{-) POSITIVO(+)
Positivo +
TIPO DE EFECTO
TE Negativo -
Puntual 1 1
RE INFLUENCIA
Al AREA DE INF Local 3 2
Zonal 3 3
Baja 1 1
GNITUD
M MAGNITU Media 2 2
Alta 3 3
Decreciente 1 1
E
T TENDENCIA Estable 2 2
Creciente 3 3
. Corta 1 1
RACION
D DURACI Moderada 2 2
Permanente 3 3
Baja 1 1
PROBABILIDAD DE
PO OCURRENCIA Moderada 2 2
Alta 3 3
Baja 3
ILIDAD
Ml MITIGABILID Hiedia 5
Alta 1
No mitigable - :
Baja 6-9 5-7
IA
S SIGNIFICANC Moderada 10-14 8-12
Alta 15-18 13-15
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Luego de haber examinado cada impacto de acuerdo a seis criterios
seleccionados e indicados en la formula que se presenta, se procedié a
determinar la importancia de los mismos, que viene a ser la importancia de los
impactos sobre el ambiente receptor. Su valor, segun escala cualitativa, puede
ser alta, media o baja, depende de los valores asignados a los criterios
anteriores segun la ecuacion siguiente:

(S)=(+/-)f(Al, T, D, PO, M)
LEYENDA

8: Significancia

Al: Area de influencia

T: Tendencia

D: Duracion

PO: Probabilidad de ocurrencia
MI: Mitigabilidad

En base a la identificacién y la evaluacién de los impactos ambientales, a
continuacion se desarrolla cada uno de ellos.

« Pérdida de suelo por compactaciéon en la etapa de explanacion.

Este impacto es negativo, en un area de influencia local (es parte de la via), de
magnitud media, de tendencia estable, de duracién perenne, con una
probabilidad de ocurrencia alta, con baja capacidad de mitigabilidad (porque es
imposible de evitarlo ya que forma parte de la via) y de importancia media.

e Deterioro de la calidad del aire, por generacién de ruido, poivo,
emisién de particulas y gases de combustion (PM, CO, NOx, SOx);

Este impacto es negativo, producto de las actividades que se realizan con
maquinaria pesada durante la ejecucion del proyecto, en un area de influencia
local (area de influencia directa), de magnitud media, de tendencia estable, de
duracién corta, con una probabilidad de ocurrencia alta, con alta capacidad de
mitigabilidad (porque es posible mitigar con mantenimiento adecuado de la
magquinaria y riego para humedecer la via por la que transita la maquinaria), y
de importancia media.

e Deterioro de la calidad del agua por sélidos en suspensién.

Este impacto es negativo, en un &rea de influencia puntual, de magnitud baja,
de tendencia decreciente, de duraciébn moderada, con una probabilidad de
ocurrencia alta, con baja capacidad de mitigabilidad (porque es muy dificil al
retirar material del cauce del rio y acequias) y de baja importancia.

e Deterioro de la flora local por polvo, emisién de particulas y gases de
combustion (PM, CO, NOx, SOx).

Este impacto es negativo, producto de las actividades que se realizan con
magquinaria pesada durante la ejecucién del proyecto, en un area de influencia
local (area de influencia directa), de magnitud baja, de tendencia estable, de
duracion corta, con una probabilidad de ocurrencia media, con alta capacidad
de mitigabilidad (porque es posible evitarlo con riego de via y mantenimiento
adecuado de la maquinaria) y de significancia media.
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e Mitigacion temporal de la fauna por alteracion de habitat (sélidos en
suspension, polvo, emisién de particulas y gases de combustion)

Este efecto es negativo, producto de las actividades que se realizan con
maquinaria pasada durante la ejecucion del proyecto, en un area de influencia
local (area de influencia directa), de magnitud baja, de tendencia estable, de
duracién corta, con una probabilidad de ocurrencia alta, con capacidad media
de mitigabilidad (por que es posible mitigar con riego de la via y mantenimiento
adecuado de la maquinaria) y de significancia media.

¢ Alteracion del paisaje natural

Este impacto es negativo, a consecuencia de las actividades que se realizan
. con maquinaria pesada durante la ejecucién del proyecto, en un area de
influencia local, de magnitud media, de tendencia estable, de duracion corta,
con una probabilidad de ocurrencia alta, con alta capacidad de mitigabilidad
(porque es posible mitigar con estructuras que guarden relacion con las
caracteristicas del lugar) y de significancia media.

¢ Recuperacion de suelo.

Este efecto es positivo (reposicién de capa organica), en area de influencia
local (es parte del derecho de via), de magnitud media, de tendencia estable,
de duracion media, con una probabilidad de ocurrencia aita.

e Recuperacion de flora por reforestacion.

Este efecto es positivo (reposicion de flora), en area de influencia local (es
parte del derecho de via), de magnitud media, de tendencia estable, de
duracion perenne (considerando que los trabajos se efectuaran de manera
correcta), con una probabilidad de ocurrencia alta.

» Retorno de la fauna por recuperacién del habitat.

Este efecto es positivo (reposicion de la flora), en un area de influencia local
(area de influencia directa), de magnitud media, de tendencia estable, de
duracién perenne, con una probabilidad de ocurrencia media.

¢ Restauracion del paisaje natural.

Este efecto es positivo (reposicion de flora, retiro de materiales de
construccion), en el area de influencia local (area de influencia directa), de
magnitud media, de tendencia estable, de duracién perenne (considerando que

los trabajos se efectuaran de manera correcta), con una probabilidad de
ocurrencia alta.

e Incremento de la Poblacién Econémicamente Activa.

Este efecto es positivo, local, de magnitud baja, de tendencia estable, de corta
duracion y de probabilidad de ocurrencia alta.
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5.3.-

a)

b)

o Mejora de la seguridad vial y el comercio.

Este efecto es positivo, pues mejora las condiciones de transporte y disminuye
los riesgos de accidentes, local, de magnitud alta, de tendencia estable, de
mediana duracion si se tiene en cuenta un programa de mantenimiento y de
probabilidad de ocurrencia alta.

¢ Incremento del valor de las tierras cercanas al camino.

Este efecto es positivo, local, de magnitud alta, de tendencia estable, de
duracion perenne y de probabilidad de ocurrencia alta.

¢ Mayor atractivo para el turismo.

Este efecto es positiVo, local, de magnitud alta, de tendencia estable, de
duracién perenne y de probabilidad de ocurrencia alta.

ETAPAS DE IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
AMBINENTALES

Se ha tenido en cuenta la identificacion de impactos ambientales, los cuales
estan registrados en las hojas de campo correspondientes, que se presentan
en el capitulo de anexos.

Aplicando las metodologias sefaladas, los impactos ambientales son
agrupados en las siguientes etapas del proyecto vial: planificacion,
construccién y operacién. :

Etapa de Planificacién

Expectativa de generacion de empleo; es posible que se formen falsas
expectativas de generacién de empleo debido a la rehabilitacién del camino,
pero dado que el proyecto contempla la ejecucibn de obras de pequefia
magnitud, la mano de obra no calificada necesaria para estos trabajos sera
minima y podra ser abastecida por la poblacién econémicamente activa
desocupada de los poblados colindantes con la via.

Etapa de Construccion

En esta etapa, se generan los siguientes posibles impactos ambientales.

Posible deterioro de las relaciones sociales con la poblacién local

Es posible que puedan verse afectadas las relaciones sociales entre el
Contratista y los Pobladores del lugar durante la ejecucidon de las obras,
principalmente en las zonas de explotacion de canteras.

De igual manera en el lugar designado como botadero para la eliminacién de
material excedente de obra; asi como por empleo de las aguas de rio y
quebrada, que seran utilizados como fuentes de agua para el proyecto, siendo-
necesario que la Empresa Contratista, previo al inicio de las obras, debera
gestionar los permisos respectivos ante las autoridades correspondientes.
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Ligera afectacion de la dinamica comercial por interrupcion temporal del
transito vehicular y peatonal.

Durante el periodo de ejecucién de las obras es probable se produzca la
interrupcién temporal del transito vehicular y/o peatonal, debido a actividades
como transporte de material de construccidn y disposicion del mismo en areas
préoximas a la via, pero primordialmente, por la construccién de obras de
drenaje, teniendo en cuenta que el proyecto se desarrolla sobre la via
existente.

Esta situacion implica la afectacién a los usuarios que utilizan este camino para
el transporte de sus productos.

Al respecto, el Contratista debe proponer alternativas de solucion durante la
ejecucion de la obra, a fin de mitigar los efectos sobre los usuarios de la via a
rehabilitar.

Posible afectacién de las actividades: agricola y pecuaria

La via colinda en varios tramos con areas agricolas, las cuales pueden resultar
afectadas, condicionando su capacidad productiva por reduccion fotosintética
de la planta, repercutiendo, a su vez, en la economia de la poblacién
propietaria de estos terrenos; debido a la generacién de particulas finas (poivo)
durante los trabajos de movimiento de tierras para la construccion de las obras
de arte, cunetas, transporte de material de la cantera y eliminacién de material
excedente al botadero elegido; también originaran problemas a las areas
agricolas la obstruccion temporal de canales de riego adyacentes a la via
(cunetas — acequias) por limpieza y construccién de cunetas y alcantarillas.

El problema se incrementaria si las obras se ejecutan en las temporadas de
escasa precipitacidbn (mayo a noviembre), donde se levantaria mayor cantidad
de particulas finas, mientras que en temporadas de lluvia (diciembre — abril) se
aseguraria el humedecimiento de las zonas de trabajo y el lavado del material
particulado depositado sobre las hojas de las plantas.

De otro lado, es previsible que los habitos de descanso, cria, desplazamiento y
alimentacion del ganado, constituido principalmente por vacunos y ovinos,
resulten alterados, constituyendo un impacto negativo ligero, a consecuencia
de la presencia de personal de obra durante la ejecucién de las obras; las
mayores poblaciones de ganado se observan en los poblados, zonas que
presentan las mejores condiciones para desarrollar este tipo de actividad.

Posible pérdida de la cobertura vegetal por desbroce

Debido a las actividades de limpieza de las obras de drenaje existentes
(alcantarillas, cunetas y canales de regadio), desbroce directo de la vegetacion
adyacente al camino, pérdida de la cobertura vegetal por acondicionamiento
del campamento, cantera, conllevaria a la pérdida de vegetacion silvestre
constituida principalmente por gramineas de tallo corto, modificando la vista
panoramica del lugar.

Posible afectacién a la calidad del aire

El material particulado que se emite por el movimiento de tierras puede afectar
al personal de obra y a poblaciones aledafias, generando problemas
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c)

respiratorios, oculares y alérgicos a los trabajadores y usuarios de la via, lo
cual implica un impacto negativo ligero.

De otro lado, es necesario sefalar que la alteracion de la calidad del aire sera
de caracter puntual y temporal, dado que se presentara sélo en los lugares
donde se ubican las obras primordiaimente, afectando la salud de los usuarios
de la via, trabajadores y cultivos cercanos ala camino; por ello, es necesario en
la etapa constructiva del proyecto respetar una serie de practicas constructivas
adecuadas, las que se detallan en el capitulo del Plan del Manejo Ambiental.

Posible contaminacién de los suelos

Durante la etapa constructiva es probable que se produzcan vertidos
accidentales de aceites, grasas y concreto a los suelos colindantes al camino,
debido a la presencia de equipos en funcionamiento, utilizados para la
ejecucion de las obras de drenaje, problema que se presentaria a lo largo de
toda la via, ocasionando la disminucion de su capacidad productiva y la pérdida
de la vegetacion circundante, representando un impacto negativo moderado.

Los lugares donde principalmente se presentaria este problema, serian las
areas destinadas al almacenamiento de cemento en lugares aledanos.

Si los trabajos se realizan en la temporada de lluvias (diciembre — abril), se
incrementaria el impacto por efecto de la formacién de escorrentia, dado de
que afectaria mayores extensiones de tierra.

Cabe mencionar que los lubricantes y grasas, al derramarse sobre la
superficie, no sblo se quedan a nivel superficial sino que llegan a filtrarse hasta
10 cm de profundidad.

Posible contaminacién de los cursos de agua

Es probable ia contaminacion de cursos de agua, principalmente por la
utilizaciéon de fuentes de agua, dado que el proyecto se abastecera de las
aguas de los cursos de agua existente.

Asimismo, es posible que se produzca la disminucion de la calidad del agua,
por practicas inadecuadas como vertidos accidentales de grasas, aceites,
material de afirmado y concreto, durante las actividades de construccién y
rehabilitacion de alcantarillas, construccidén y limpieza de cunetas y acequias
existentes.

Asi como por derrames de material contaminantes hacia las acequias
existentes al lado de la via, generando el incremento de los niveles de turbidez
y/o solidos en suspension en los recursos hidricos, afectando a la actividad
agricola, que dispone de este recurso para riego de sus cultivos y a los
pobladores que utilizan el agua para uso domeéstico.

Etaga‘de operacién

En la identificacion y evaluacion de los impactos ambientales que se generaran
en esta etapa, son los siguientes:
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5.4.-

Meijora en la economia y bienestar de la poblacién local

La rehabilitaciéon del camino es una necesidad basica para los pueblos de este
sector que requieren de esta via para transportar sus productos agricolas, asi
como para trasladarse a las zonas comerciales, para adquirir productos basicos
para su consumo.

Beneficiara, principalmente, a los poblados adyacentes a la via, logrando que el
transito vehicular y/o peatonal sea permanente y fiuido, lo cual contribuird a
disminuir los costos de transporte de los productos agricolas, incrementando su
margen de ganancias y permitiendo el desarrollo de las comunidades rurales y
por ende el mejoramiento de la calidad de vida y mejora del bienestar de la
poblacién.

Incremento de la produccion y del valor de suelos agricolas

La rehabilitacion del camino disminuira las pérdidas de la produccién total por
falta de vias de acceso, lo cual implica un incremento. Asimismo, los terrenos
agricolas ubicados en zonas adyacentes al camino incrementaran ligeramente
su valor econémico, debido a que la zona incrementara su importancia
econémica y comercial.

Este efecto es importante, porque los agricultores tendran acceso a mayores
oportunidades de inversién, créditos bancarios y asistencia técnica, a fin de
incrementar los niveles de productividad agricola.

Posible riesgo de afectacion a la infraestructura de la via

Es posible que se produzca la afectacion de la superficie de transito por erosion
hidrica, debido a la falta de mantenimiento constante y adecuado de los
sistemas de drenaje (cunetas y alcantarillas), principalmente durante los
periodos de altas precipitaciones, donde se pueden acarrear sedimentos que
obstruyan las estructuras de drenaje.

IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

De acuerdo al analisis, interpretacion y evaluacion integral de las metodologias
anteriormente realizadas, se ha llegado a determinar los impactos ambientales
potenciales, que se manifestaran durante las etapas de planificacion,
construccién y operacién del camino, son:

Mejora en la economia local

Asegurar el funcionamiento del camino rural, durante la etapa operativa,
permitira disminuir los gastos de transporte de los productos agricolas, dando
un mayor margen de ganancias a los productores.

Asi mismo, se incrementara el valor econémico de los terrenos agricolas,
especialmente de los que se encuentran colindantes con la via, y surgiran
nuevas actividades econémicas, que contribuiran con el desarrollo econémico

.de este sector de la provincia de San Pablo.
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La contratacion de mano de obra no calificada permitirda disminuir el indice de
desempleo y elevar ligeramente el nivel de gasto de la poblacién contratada.

Posibles conflictos sociales

Es posible que se presenten conflictos con la poblacion por el uso de fuentes
de agua para el mejoramiento del camino, asi como por la probabie obstruccion
de canales de riego adyacentes a la via durante la ejecucién de la obras.

También es posible que se produzcan desavenencias con los habitantes de los
poblados existentes, por la perturbacion de su tranquilidad durante la ejecucion -
de las obras, debido a incremento de polvo asi como por la dificultad en el
acceso y normal desenvolvimiento de sus actividades cotidianas, debido a las
labores de mejoramiento, presentandose la interrupcion y paralizacién temporal
del transito vehicular y/o peatonal, afectando la dinamica comercial de la zona.

‘Probable alteracién ecolégica

Durante el proceso de rehabilitacion del camino, existe la posibilidad de
vertimientos y derrames accidentales de lubricantes, grasas y concreto, que
puedan afectar la calidad de los suelos y aguas superficiales, debiéndose
considerar que la contaminacion no sera local, sino que alcanzaria extensiones
mayores, si las obras se realizan durante el periodo de precipitaciones, que
ocasionarian las formaciones de escorrentias.

Asi también la conformacion del area de depédsito de materiales excedentes y
explotacion de canteras, podria contribuir en la alteracion morfolégica de la
zona, modificando la vista panoramica de! lugar.

Posible afectacién de las actividades agropecuarias

Posible dafo a los cultivos de las areas agricolas adyacentes a la via, debido a
la emisibn de material particulado, generado por las actividades de
rehabilitacion del camino.

Probable alteracion de los habitos de descanso del ganado, ubicado en zonas
de pastoreo adyacentes a la via, debido a la presencia de personal de obra.
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CAPITULO VI
PLAN DE MANEJO AMBIENTAL.
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CAPITULO VI

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

6.1 GENERALIDADES

La ejecucion de obras para la Rehabilitacion del camino, comprende entre
otras, excavaciones como movimiento de equipos y explotacién de canteras;
genera impactos ambientales directos e indirectos en el ambito de su
influencia, por lo que se propone un Plan de Manejo Ambiental, el cual
establecera un sistema de control que garantice el cumplimiento de las
acciones y medidas preventivas y correctivas, enmarcadas dentro del manejo y
conservacion del medio ambiente en armonia con el desarrollo integral y
sostenido de las dreas involucradas a lo largo del emplazamiento de la via.

A este respecto se considera de especial importancia la coordinacion
intersectorial y local para lograr la conciliacién de los aspectos ambientales con
la propuesta técnica que se presenta para la ejecucion.

6.2 OBJETIVOS

Alcanzar la conservacién del medio ambiente durante la rehabilitacion y
operacion del camino. - ‘

Establecer un conjunto de medidas ambientales para mejorar y/o mantener la
calidad ambiental del area de influencia del Proyecto vial, de tal forma que se
eviten y/o mitiguen los impactos ambientales negativos, y logren, en el caso de
los impactos ambientales positivos, generar un mayor efecto ambiental, tanto .
en el ambito local como regional.

6.3 RESPONSABILIDAD ADMINISTRATIVA

El Ministerio de Transporte y Comunicaciones a través de PROVIAS -RURAL,
sera el responsable de que se cumpla con el presente PMA, para lo cual
debera exigir su cumplimiento a la empresa contratista. Para elio licitara la
supervision de la obra entre empresas que oferten sus servicios, incluyendo la
supervisibn ambiental, cuya responsabilidad principal sera velar por el
cumplimiento de este PMA. '

El supervisor tendra la facultad de registrar sus observaciones vy
recomendaciones en el cuaderno de obra.

6.4 COMPONENTES DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

o Programa de Medidas Preventivas, Correctivas y/o Mitigacion Ambiental
e Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental

e Programa de Educacion y Capacitacion Ambiental

« Programa de Contingencias
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e Programa de Abandono
« Programa de Inversiones
+ Programa de Abandono de Obra

6.5 PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTIVAS Y/O MITIGACION
AMBIENTAL

Las medidas preventivas, correctivas y/o mitigacion ambiental se orientan
principalmente a evitar que se originen impactos negativos y que a su vez
causen otras alteraciones, las que en conjunto podrian afectar al medio
ambiente de la zona en estudio.

En este sentido, las medidas establecidas se complementan con los principios
y practicas de ingenieria vial, particularmente en las recomendaciones del
Manual Técnico de Mejoramiento de Caminos, Guias Ambientales, entre otros.

a) ETAPA DE PLANIFICACION

o Expectativa de generaciéon de empleo

Para evitar el inicio de la inmigracién hacia los poblados adyacentes a la via
camino, debido a la expectativa de generacion de empleo, con el
consiguiente incremento de la poblacién local por la llegada de personas
foraneas para ocupar puestos de trabajo, se recomienda que la empresa
contratista debe dar prioridad en la ocupacién de la mano de obra no
calificada (peones), principaimente a los habitantes de los poblados del
camino, los que se encuentran adyacentes a la via.

Asimismo, la empresa contratista debe comunicar a . los pobladores
involucrados en el area del proyecto vial, sobre las politicas de contratacion
de la mano de obra, nimero de trabajadores y requisitos minimos laborales
para su contratacion, divulgando de esta manera la verdadera capacidad de
empleo que requiere la obra.

b) ETAPA DE CONSTRUCCION

« Para evitar posible ocurrencia de conflictos por la Propiedad Privada

Se recomienda que para no afectar la vegetacion natural y las zonas de
cultivo localizadas fuera del ancho de la via, se debe evitar perturbaciones
mayores, restringiendo el ancho de limpieza y trabajo durante el desarrolio
de las actividades constructivas.

+ Posible disminucién de la calidad de aire, agua y suelo

Se prevé que la rehabilitacion del camino se realizara durante los meses
secos (mayo a noviembre), por lo cual, los procesos constructivos como las
excavaciones y la colocaciéon de material clasificado produciran emisiones
de material particulado, con el consiguiente incremento de los niveles de
inmision, lo que podria generar una disminucion de la calidad del aire a lo
largo de toda la via, afectando al personal de obra, a los pobladores, la
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vegetacion natural y los cultivos adyacentes a la via. Por ello se
recomienda:

o Humedecimiento periédico, de las zonas de trabajo donde se generara
excesiva emisiébn de material particulado, de tal forma que se evite el
levantamiento de poivo durante el transito de los vehiculos.

o Todo material que se va a transportar :debe ser humedecido en su
superficie y cubierto con un toldo himedo a fin de minimizar la emisién de
polvo, y la capacidad que cargara el vehiculo no excedera la capacidad
del mismo.

o Se exigira el uso de protectores de .las vias respiratorias a los
trabajadores que estan mayormente expuestos al polvo.

Algunas actividades que se desarrollaran durante la rehabilitacion de la via
incrementaran la emision de ruidos sobre los componentes del medio ambiente
en forma puntual. Las zonas puntuales donde se produciran tales incrementos
estan referidas a la explotacidén de la cantera; para lo cual se recomienda:

o Se debe prohibir el acceso a la zona de trabajo de toda persona ajena al
proyecto y no autorizada.

o Instalacién de sefales preventivas e informativas en la zona de cantera.

o Todo el personal de obra, que trabaja en la zona critica de emisiones
sonoras, estara provisto del equipo de protecci()n auditiva necesario.

Para evitar la disminuciéon de la calidad de agua se recomienda aplicar las.
siguientes medidas ambientales:

o El contratista debe tomar las medidas necesarias para que no ocurran
vertidos accidentales de sustancias contaminantes en los cursos de
aguas superficiales.

o Se prohibe arrojar residuos sélidos domésticos generados en el
campamento de obra, hacia las quebradas y los canales de riego
adyacentes a la via.

o Por ningun concepto se permitira el vertimiento directo de aguas servidas,
residuos de lubricantes, grasas, combustibles, etc. a los cursos de agua
superficiales.

o El abastecimiento de combustible y mantenimiento de los equipos,
incluyendo el lavado, se efectuara sélo en la zona destinada para el
campamento de obra, efectudndose de forma que se evite el derrame de
sustancias contaminantes.

o Estan prohibidas las actividades de mantenimiento cerca o en los cursos.
de aguas superficiales.

La calidad edafica de los suelos de cultivo adyacente a la via puede verse
disminuida debido a la contaminacién a causa de los vertidos accidentales de
residuos liquidos y soélidos, contaminantes provenientes del campamento de
obra; asi como, a consecuencia de la compactaciéon por los movimientos de la
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compactadora motorizada, recomendandose la aplicacion de las siguientes
medidas:

o Esta prohibido arrojar residuos solidos domésticos generados en el
campamento de obra al suelo.

o Por ningun concepto se permitira el vertimiento directo de aguas servidas,
residuos de lubricantes, grasas, combustibles, y otros, al suelo.

o Los vehiculos y maquinarias deben desplazarse (nicamente por los
lugares autorizados para evitar la compactacién del suelo. Bajo
circunstancias excepcionales y con razones justificadas, se solicitara
permiso al Supervisor de obra a fin de poder desplazarse sobre lugares
no previstos.

o Al fin de la obra el Contratista realizara la restauracion de las areas
ocupadas por las instalaciones provisionales, considerando la eliminacion
de suelos contaminados; asi como el escarificado de todo suelo
compactado.

o El abastecimiento de combustible y el mantenimiento de equipos,
incluyendo el lavado, se. efectuara sblo en la zona destinada para el
campamento de obra, efectuandose de forma tal que se evite el derrame:
de sustancias contaminantes al suelo.

o El Contratista debe demarcar la zona necesaria de trabajo para ejecutar
las obras proyectadas a fin de m|n|m|zar la afectacidon de suelos
adyacentes a la via.

o Se retirarda y almacenara el suelo organico de las areas afectadas para
depésitos de materiales excedentes de la obra, y de instalaciones
“provisionales (campamento), colocandolo en lugar seguro, con el objetivo
de utilizarlo posteriormente en los trabajos de recuperacion de areas
intervenidas o en la estabilizacién de taludes con vegetacion.

o Para evitar la afectaciéon de la salud y ocurrencia_de accidentes
laborales

Debe tenerse en consideracion lo siguiente:

Proteccién de la salud de personal de obra

o De instalarse el campamento de obra en las zonas alejadas de los
sectores habitados, el agua utilizada debera ser apta para el consumo
humano; al respecto se recomienda utlhzar técnicas de tratamiento como
la cloracién mediante pastillas.

o En el campamento de obra, para la disposicion de excretas y aguas
servidas, podra excavarse silos en los lugares que no afecten
especialmente cuerpos de agua y zonas de cultivos. En el proceso
constructivo se debe impermeabilizar las paredes y fondo de los silos.
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Los residuos sélidos domésticos generados en el campamento deberan
-disponerse en rellenos sanitarios enterrados.

El inadecuado manejo de los residuos contaminantes, como los vertidos
accidentales de hidrocarburos, grasas, lubricantes, provenientes del
campamento de obra, pueden afectar a la salud del personal de obra y de
los pobladores de no aplicarse las medidas ambientales adecuadas de
almacenamiento y disposicion final de dichos residuos.

Estos residuos deben ser almacenados en recipientes herméticamente
cerrados.

Se recomienda al Contratista informar al personal de obra sobre las
enfermedades reportadas con mayor frecuencia en el area de influencia
del proyecto, que comprenden la infecciones respiratorias agudas e
infecciones diarreicas, a fin de que tomen las medidas correspondientes,
medicamentos para las enfermedades anteriormente indicadas; asi como
equipo de primeros auxilios.

o Accidentes laborales

()

(o]

Q

(o)

Para evitar la ocurrencia de accidentes laborales en el cruce de los
poblados del camino, se recomienda instalar mallas o cercos de
proteccién a la zona de trabajo, prohibiendo el paso de personas ajenas a
la obra; ademas, se dejaran zonas para el paso peatonal y vehicular en
los lugares de mayor transitabilidad; asimismo, se dejaran zonas de paso
para el ganado.

Durante las actividades constructivas, se prevé que el personal de obra
podria sufrir accidentes laborales de no tomar las medidas adecuadas de
proteccién; para lo cual se recomienda que todo el personal de obra debe
contar con la indumentaria de proteccién adecuada. Asimismo, se evitara
perjudicar a las personas que no habitan adyacente a la via por
-encontrarse cerca del area de trabajo.

Pérdida y alteracién de la cobertura vegetal por desbroce

Las zonas adyacentes a la via presentan escasa vegetacién silvestre, por
lo cual los efectos seran minimos.

El Contratista no debe generar mayores afectaciones que aquellas
previstas, a consecuencia del mejoramiento del alineamiento de la via,
asi como por la utilizaciéon de los depésitos de materiales excedentes de
obra, cantera e instalacion de campamento de obra.

Posible alteracién ambiental en el entorno de canteras

En caso de canteras aluviales, se debe contemplar la construccion de
terraplén o barrera de material, con el fin de proteger las zonas de
explotaciéon y/o acumulacion de material en caso de ocurrencia de una
creciente no prevista del rio 0 quebrada. :
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o En general, se debe realizar una adecuaciéon paisajistica de la zona
explotada.

o En el caso de canteras de cerro, éstas deberan ser explotadas teniendo
en cuenta los métodos y procedimientos adecuados y seguros, de tal
manera que deben diseiarse los accesos, talud de trabajo, talud final de
la cantera, altura de banco, bermas de seguridad y drenaje respectivo.

o Las canteras escogidas deberan contar con suficiente cantidad y calidad
de material para las necesidades del proyecto, y para satisfacer las
especificaciones técnicas requeridas.

o El material descartado en la seleccidén, serd apilado convenientemente
para ser utilizado posteriormente en el nivelado y recomposicion final de
la cantera, lo que debe realizarse proporcionandole un talud adecuado al
tipo de terreno utilizado, para que no se produzcan derrumbes
posteriormente.

o A fin de disminuir la emisién de material particulado (polvo) durante el
transporte del material desde la cantera hasta la zona de trabajo, éste
debera ser humedecido superficialmente y cubierto con una membrana o
manto par no afectar a personas, flora, fauna, campos de cuitivo,
viviendas y otras instalaciones.

o En la explotacion de las canteras, evitar la inestabilidad de taludes de
trabajo y talud final, prohibido causar derrumbes y deslizamientos.

Posible alteracion ambiental en el entorno de las Fuentes o Puntos de
Agua para Construccién

o Se recomienda utilizar como fuentes y/o puntos de agua para la
construccion, el agua de los cursos superficiales que cumplan con los
siguientes limites maximos permisibles: Cloruros en 300 ppm; Sulfatos en
300 ppm; Sales de Magnesio en 150 ppm; Sales Solubles Totales en
1500 ppm; pH. mayor de 7; Sélidos en Suspensién en 1500 ppm; Materia

- Organica expresada en oxigeno de 10 ppm.

o Asimismo, las medidas ambientales que deben implementarse durante la
etapa de construccién de via son:

o El Contratista debe establecer un sistema de extraccidbn del agua de
manera que no produzca la turbiedad del recurso, encharcamiento en el
area u otro dafo en los componentes del medio ambiente adyacente.

o FEstas zonas dispondran de una infraestructura minima de piso
cementado y drenaje superficial para evacuar las aguas y evitar la
formacioén de charcos y/o empantanamientos.

o La entrada y salida de vehiculos a las zonas de toma de agua seran
debidamente controladas, cumpliendo las medidas de seguridad para
evitar accidentes; asimismo, se recomienda utilizar los caminos de
accesos existentes.
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o Las zonas donde se localizaran los puntos de agua seleccionados seran
protegidas de la posible contaminacion que generara la circulaciéon de los
carros cisternas, para lo cual se dotard a dichas maquinarias el equipo
hidraulico necesario par extraer y depositar el agua en los vehiculos.

o Se evitara la contaminacién de los suelos y la vegetacién a causa del
mantenimiento de los camiones cisternas en zonas no autorizadas.

o Al término de la obra, las fuentes y/o puntos de agua seran totalmente

restaurados, de manera que no existan problemas latentes a futuro que
pueden ocasionar serios perjuicios al medio ambiente.

o Posible alteracion ambiental en el entorno del Campamento de Obra

o Por ningun motivo el campamento de obra debe ubicarse cerca de cursos
de agua; de modo que se evita la contaminacién del recurso hidrico por
actividades domeésticas propias del funcionamiento de los campamentos.

o Las labores de limpieza, desbroce y tala en el area seleccionada deberan
limitarse al area a ser utilizada.

o Se evitard en lo posible la remocion del terreno; para ello, hay que
conservar la topografia natural a fin de no realizar movimientos excesivos
de tierra.

o En lo posible seran construidos con material prefabricado.

o Debe ser necesaria la remocién del suelo en la zona de localizaciéon del
campamento de obra; la cobertura superficial de materia organica
removida debe ser convenientemente almacenada y protegida para su
reutilizacion en ia restauracién del area alterada.

o Por ningin motivo se debe interferir con el uso de agua de la poblacién
local, sobre todo aquellas fuentes de captacion susceptibles de agotarse.

o El aprovisionamiento de combustibles y. el mantenimiento del equipo
movil, incluyendo lavado y cambio de aceites, debera realizarse de tal
manera que estas actividades no contaminen los suelos o aguas.

o Debera cuidarse de la disposicion final del aceite desechado,
almacenandose éste en bidones, que seran retirados a los depoésitos
enterrados y previamente autorizados por la Supervisién Ambiental.

o Se debe revisar frecuentemente el estado de los vehiculos y equipo a fin
de corregir cualquier fuga o escape de lubricantes y/o aceites.

o Por ningun motivo el lavado de los vehiculos y equipos debera realizarse
en cuerpos de agua, o en cursos que lleguen directamente a éstos.
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c) ETAPA DE OPERACION

o Para evitar el aumento del costo de rehabilitacion

o EI MTC debera coordinar con la Municipalidad Distrital a fih de que los
pobladores se encarguen de mantener el sistema de drenaje (cunetas y
aicantarillas).

o Se debera proteger la entrada y salida de las alcantarillas con obras de
concreto enrocado o vegetacion, para prevenir problemas de socavaciéon
local.

o Se efectuara frecuentemente la revision del sistema de drenaje, por lo
menos antes del inicio del periodo de lluvias y al finalizar éstas, para
evitar que puedan quedar obstruidas y generar aniegos e inundaciones.

o La superficie de transito del camino debe tener la pendiente inclinacion

suficiente (2.5%), que permita el drenaje rapido y frecuente de las aguas
de escorrentia desde la plataforma hacia las obras de drenaje de la via.

6.6 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO AMBIENTAL

Este programa permitira la evaluacién periédica, integrada y permanente de la
dindmica de las variables ambientales, tanto de orden biofisico como
socioecondémico y cuitural, con el fin de suministrar informacién precisa y
actualizada para la toma de decisiones orientadas a la conservacion del medio
ambiente durante la construcciéon y operacion de la via; presentandose las
siguientes consideraciones generales para el seguimiento de los impactos
ambientales.

a.- DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Durante la construccion de las obras, el programa de Seguimiento y Monitoreo
Ambiental estara a cargo de la Supervisidn Ambiental, constituida por personal
profesional idéneo, para verificar el cumplimiento y evaluar la eficiencia de las
medidas propuestas en el Plan de Manejo Ambiental, para lo cual debera
tenerse en cuenta lo siguiente:

o La Supervision Ambiental debera verificar que las acciones de reforestacion
se inicien preferentemente en el periodo noviembre — abril, en que las
precipitaciones pluviales son mas intensas. De tal modo, que se asegura el
enrraizamiento y crecimiento de las especies tipicas empleadas.

o La reforestaciéon realizada debera monitorearse periédicamente a fin de
establecer si es que su implantacion, como medida de estabilizacién de los
taludes (depésito de excedentes de materiales), ha dado resultados
satisfactorios.

e Se debera evaluar la intensidad de las lluvias y con ello poner de manifiesto
el correcto funcionamiento del sistema de drenaje.
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e Se realizard el control y seguimiento de los residuos contaminantes
generados, hasta su disposicion final, para evitar afectar el medio ambiente.

e Los niveles de emisién de material particulado y la generacion de ruidos
deben ser controlados y monitoreados, por encontrarse la via cruzando los
poblados de Pampa San Luis, San Luis y Las Paltas.

e La Supervision Ambiental debera exigir al Contratista la presentaciéon de un
Pian de Explotacién de las Canteras que seran utilizadas, en el cual se
debe incluir: '

- Area de explotacion de las canteras.

- Areas de trabajo, indicando ‘las zonas de trituracién, almacenaje y
desechos; limites del area de explotacién de canteras, angulos de
taludes, alturas maximas y la necesidad de escalonamiento.

- Necesidad de drenajes y su direccién.

- La secuencia de operaciones.

- Ubicacién de caminos de acceso.

b.- DURANTE LA OPERACION DEL PROYECTO.

En la fase operativa del proyecto vial, ademas de evaluar la eficiencia de las
medidas propuestas, el Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental es de
caracter preventivo; es decir, permite obtener informacion sobre posibles
modificaciones o alteraciones ambientales que puedan causar dafios a la via,
especificando fechas, causas, magnitud, areas afectadas y trabajos necesarios
para la rehabilitacion de la via.

Las acciones de seguimiento estaran orientadas a:

o Sistema de Drenaje

- Sera necesario inspeccionar el funcionamiento de las obras que
constituyen el sistema de drenaje (cunetas y alcantarillas) durante la
ocurrencia de lluvias fuertes, a fin de poder detectar problemas

- relacionados con socavacién local y deficiencias en la seccién hidraulica
de las estructuras para evacuar los gastos de agua.

- lgualmente, a fin de evitar inundaciones, es de suma importancia la
inspecciéon y mantenimiento (limpieza y reparaciones) de las obras de
drenaje antes y después de los periodos de lluvia.

- Respecto a la plataforma de la via, también debera observarse la
eficiencia en la evacuacion de las aguas de la plataforma del camino,
durante las lluvias.



6.7.

o
1

» Reforestacion

Se recomienda que la reforestacion se realice al inicio del periodo de
lluvias, principalmente en las zonas de botaderos y canteras si fuera el
caso. .

El seguimiento a las practicas de reforestacion realizadas consistira en

inspecciones periddicas, desde que se inici6 la “plantacion” hasta su
adaptacion.

PROGRAMA DE EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL

Este programa contiene los lineamientos generales de educacion vy
capacitacion ambiental, cuyo objetivo es sensibilizar y concienciar
principalmente al personal de obra, a los técnicos y profesionales, todos ellos
vinculados en el proyecto vial (Empresa contratista), sobre la importancia que:
tiene la conservacion y proteccion ambiental del entorno de la via, para lo cual
sera necesario el empleo de adecuadas técnicas o tecnologias que guarden
armonia con el medio ambiente.

Considerando que la via cruza centros poblados y areas de cultivo, donde la
rehabilitacion de la via puede generar alteraciones en el medio ambiente, se
prevé la necesidad de educar y capacitar al personal de obra que laborara en la
construccion de la via; asi como a la poblacion local, para el mutuo cuidado del
medio ambiente. Al respecto, se debe considerar las siguientes actividades:

AL PERSONAL DE OBRA

e La empresa Contratista debera organizar exposiciones de educacion
ambiental dirigidas a sus trabajadores; de manera que éstos tomen
conciencia de la importancia que tiene la preservacién del medio ambiente
y la conservacién de los recursos naturales de la zona.

o Las exposiciones trataran sobre normas elementales de higiene para el
cuidado de la salud, con el conocimiento .que en la zona se presentan
enfermedades respiratorias y digestivas; asi como charlas sobre normas de
comportamiento, para evitar atentar contra las buenas costumbres de los
pobladores locales. '

A LA POBLACION LOCAL

El Contratista, en coordinacién con el gobiermno distrital, para proceder,
organizarad exposiciones educativas para los pobladores involucrados en el
area de influencia de la via, indicandoles que no realicen actividades de
desbroce cerca del camino, ni deforestacién en laderas con pendientes
considerables en zonas inestables que puedan afectar la vida debido a los
deslizamientos en periodos de fuertes precipitaciones.

El Contratista, también en coordinacién con los gobiernos locales, procedera a

la organizacion de exposiciones educativas a los pobladores de los poblados
adyacentes a la via, para el cuidado y mantenimiento de las obras de drenaje,
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6.8.-

prohibiéndose arrojar desmonte y residuos sobre las cunetas y alcantarillas, las
que deben permanecer limpias para evitar inundaciones sobre el camino.

Promocionar la participacion de las organizaciones representativas locales de
los sectores comprometidos, para establecer lineamientos de desarrollo
sostenido y de conservacion ambiental.

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

Las medidas de contingencias estan referidas a las acciones que se deben
ejecutar para prevenir o controlar riesgos o posibles accidentes que pudieran
ocurrir en el area de influencia de la via, durante las etapas de construccion y
operacion. ’

Por otro lado, contiene las medidas mas convenientes para que se puedan
contrarrestar los efectos que se puedan generar por la ocurrencia de eventos
asociados a fendbmenos de orden natural y a emergencias producidas por
imponderables que suelen ocurrir por diferentes factores.

a.- IMPLEMENTACION DEL PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

« Equipo de Contingencia

Al inicio de las actividades de rehabilitacion del camino, el Contratista debe
establecer el equipo necesario para dar una correcta y adecuada aplicacién
al Programa de Contingencia durante el desarrollo de ejecucion de las
obras; asi como para hacer frente a los riesgos de accidentes y
eventualidades.

El equipo debera estar constituido por el personal de obra, a los cuales se
les capacitara respecto a procedimientos adecuados para afrontar en
cualquier momento los diversos riesgos identificados, conocer el manejo de
los instrumentos y también de procedimientos de primeros auxilios.

El equipo estara conformado por un minimo de trabajadores, quienes seran
capacitados, que deben contar con instrumentos y accesorios necesarios
para hacer frente a los riesgos, como: ocurrencia de accidentes laborales,
eventos naturales (sismos, aluviones, incendios en las instalaciones
provisionales (campamento de obra).

« Implementos de primeros auxilios y de socorro

La disponibilidad de los implementos de primeros auxilios y socorro es de
obligatoriedad para el Contratista, y debera contar con un minimo de
medicamentos para tratamiento de primeros auxilios (botiquines), cuerdas,
cables, camillas, equipo de radio, megafonos, vendajes, apositos y tablillas.
Cada uno de ellos sera liviano, con el fin de que puedan ser transportados
rapidamente por el personal designado para atender las Contingencias.
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Implementos y medios de proteccién personal.

El personal de obra debera disponer de implementos de proteccién para
prevenir accidentes, adecuados a las actividades que realizan, por lo cual el
Contratista esta obligado a suministrarles los implementos y medios de
proteccion personal.

El equipo de proteccion personal debera reunir condiciones minimas de
calidad, resistencia, durabilidad y comodidad, de tal forma que contribuyan
a mantener y proteger la salud de la poblacién laboral contratada para fa
ejecucion de las obras.

Implementos contra incendios.

Se contara con implementos contra incendios en el campamento de obra. A
continuacion se detalla lo siguiente:

Extintor para incendios: compuesto de extintores de polvo quimico seco

- (ABC) de 11 a 15 Kg. Su localizacion debe encontrarse libre para ser

tomada y usada y no debe estar bloqueada ¢ interferida por mercancias o
equipos.

Si se usa un extintor, se volvera a llenar inmediatamente. Adicionalmente
se tendra disponible arena seca.

Otros equipos de respuesta al incendio, para lo que se debe contar con lo
siguiente:

- Radios portatiles.

- Cisterna.

- Mangueras.

- Extintores.

- Equipos de iluminacién.

- Gafas de seguridad.

- Mascaras antigas.

- Guantes de seguridad.

- Botines de seguridad.

- Equipos y materiales de primeros auxilios.

Implementos para los derrames de sustancias quimicas.
Cada almacén donde se guarde el combustible, aceite y/o lubricantes y
otros productos peligrosos, tendréd un equipo para controlar los derrames

suscitados; los componentes de dicho equipo, se detallan a continuacion:

- Absorbentes como: almohadas, paiios y estopa para la contencién y
recoleccién de los liquidos derramados.

- Equipos comerciales para derrames (0 su equivalente funcional) que
vienen preempaquetados con una gran variedad de absorbentes para
derrames grandes o pequenos.

- Herramientas manuales y/o equipos para la excavacion de materiales
contaminados.
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- Contenedores, tambores y bolsas de almacenamiento temporal para
limpiar y transportar los materiales contaminados.

Unidad mévil de desplazamiento rapido.

Durante la construccion de las obras y operacién del tramo vial se contara
con unidades moviles de desplazamiento rapido; los vehiculos que integran
el equipo de contingencias, ademas de cumplir sus actividades normales,
acudiran inmediatamente al llamado de auxilio de los grupos de trabajo.

Los vehiculos de desplazamiento répido estaran inscritos como tales,
debiendo encontrarse en buen estado mecanico. En caso que alguna
unidad moévil sufra algun desperfecto sera reemplazada por otra en buen
estado.

b.- MEDIDAS DE CONTINGENCIAS

Casos de sismos y aluviones.

Ante estos fenémenos naturales, la institucion mayormente involucrada es
el Sistema Nacional de Defensa Civil, conformada por:

. Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI)

. Direcciones Regionales de Defensa Civil

. Comités Regionales.

. La Policia Nacional del Peru.

.-Sub-Comités Regionales, Provinciales y Distritales de Defensa Civil.
. Gobiernos Locales y Empresas de Estado.

Caso de incendios

La ocurrencia de incendios durante la rehabilitacién de la via, se considera
basicamente causados por la inflamacion de combustibles y accidentes
fortuitos por corto circuito eléctrico y otros.

En tal sentido las medidas de seguridad a adoptar son:

- Todo personal administrativo y/u operativo, de acuerdo al tipo de
instalaciones en las qgue se encuentran, deberd conocer los
procedimientos para el control de incendios, bajo los dispositivos de
alarma, acciones, distribucion de equipos y accesorios para casos de
emergencia.

- Los planos de distribucion de los equipos y accesorios contra
incendios (extintores), seran ubicados en el campamento de obra y
almacenes, los que seran de conocimiento de todo el personal que
labora en el lugar.
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- Para apagar un incendio de material comun, se debe rociar con agua -
o usando extintores, de tal forma que se sofoque de inmediato el
fuego.

- Para apagar un incendio de liquidos o gases inflamables se debe
cortar el suministro del producto y sofocar el fuego utilizando
extintores de polvo quimico seco, espuma o didxido de carbono, o
bien, emplear arena seca o tierra y proceder a enfriar el tanque con
agua.

- Para apagar un incendio electrico, de inmediato se cortara el
suministro eléctrico y sofocar el fuego utilizando extintores de polvo
quimico seco, didxido de carbono, arena seca o tierra.

- . En las instalaciones del campamento se debera disponer como
" reserva una buena cantidad de arena seca.

Caso de accidentes laborales.

Las ocurrencias de accidentes laborales, durante la operacion de los
vehiculos y equipos utilizados para la ejecucion de las obras, son causadas
generalmente por deficiencias humanas o fallas mecanicas de los equipos
- utilizados, para lo cual se deben seguir los procedimientos siguientes:

- Comunicar previamente a los centros asistenciales de las localidades
adyacentes a la via el inicio de las obras, para que éstos estén
preparados frente a cualquier accidente que pudiera ocurrir. La
eleccion del centro de asistencia médica respectiva respondera a la
cercania y la gravedad del accidente.

- Colocar en unos lugares visibles del campamento de obra los
numeros telefénicos de los centros asistenciales y/o de auxilio
cercanos a la zona de ubicacién de las obras, en caso de necesitarse
una pronta comunicacion y/o ayuda externa.

- Para prevenir accidentes, la empresa constructora y/o concesionario,
esta obligado a proporcionar a todo su personal los implementos de
seguridad adecuados para cada actividad, como: cascos, botas,
guantes, protectores visuales, etc.

- Se prestara auxilio inmediato al personal accidentado y se
comunicara al equipo de contingencias para el traslado al centro
asistencial mas cercano, en una unidad de desplazamiento rapido.

- De no ser posible la comunicacion con el equipo de Contingencias, se
procedera al llamado de ayuda y/o auxilio externo al Centro
Asistencial y/o Policial mas cercano, para proceder al traslado
respectivo, 0, en ultima instancia, recurrir al traslado del personal
mediante la ayuda externa.

- En ambos casos, previamente a la liegada de la ayuda interna o
extema, se procedera al aislamiento del personal afectado,
procurandose que sea en un lugar adecuado, libre de excesivo polvo,
humedad y/o condiciones atmosféricas desfavorables.
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6.9.-

PROGRAMA DE ABANDONO

El objetivo principal del Programa de Abandono es el de restaurar las zonas
afectadas y/o alteradas durante las etapas de construccion (rehabilitacién) y
operacion de la via.

La restauracion de dichas zonas debera hacerse bajo la premisa que las
caracteristicas finales de cada una de las areas ocupadas y/o alteradas deben
ser en lo posible iguales o superiores a las que tenia iniciaimente.

El programa de Abandono comprendera los siguientes casos:
Abandono de obra (al término de ejecucién de la obra).

Abandono del area (al cierre de operaciones de la infraestructura vial).

SUBPROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA

Este subprograma esta referido a las acciones y medidas que deben realizarse
después de que la Empresa Constructora haya culminado con todas las obras
consideradas en el estudio de ingenieria, lo que implica un periodo de clausura
hasta la declaracion oficial del cierre y abandono de todas las areas que fueron
utilizadas durante el proceso de rehabilitacion de la via.

El abandono comprende el retiro del campamento de obra, asi como de las
areas que han sido utilizadas, como canteras, botaderos, silos y rellenos
sanitarios, ya que desde el punto de vista de la conservacion del medio
ambiente interesa el retiro inmediato de la instalaciones temporales utilizadas
en la rehabilitacibn de la via, asi como la restauracién de las areas
intervenidas, de tal manera de devolver y mejorar el paisaje de las areas
afectadas.

Para dar cumplimiento al mencionado Subprograma, la Empresa Constructora
debera acreditar a un responsable técnico para que coordine en forma
permanente los trabajos de restauracion de las areas intervenidas, y cuando el
abandono es total se colocaran carteles en lugares apropiados y visibles,
comunicando el cese de las operaciones de construccion.

La afectacidbn al medio ambiente se puede producir principalmente por la
generacion de residuos solidos y/o liquidos, afectacion de la cobertura vegetal,
contaminacion de suelos y cursos de agua, entre otros. Por tal motivo, el
contratista debe realizar la limpieza general de las zonas utilizadas en la
rehabilitacion del camino; es decir que por ningin motivo se permitira que el
contratista deje en las zonas adyacentes a la via material sobrante de la
construccion; asi como residuos generados por la construcciéon de las demas
estructuras proyectadas (gravas, arenas, residuos de concreto, etc.).

- Procedimiento General para el Abandono de obra
Para el abandono total o parcial de las obras programadas durante la etapa de

construccion se debera comunicar a la autoridad correspondiente de cada
distrito, a fin de coordinar las actividades que deben seguirse en concordancia
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con el Sub programa. En éstas deberan estar incluidas las modificaciones o
pasos a seguir para dar por terminadas las obras, asi como las medidas que se
tomaran y ejecutaran para el retiro de las instalaciones provisionales.

En tal sentido, las Actividades de Abandono se inician con la comunicacion de
este hecho al Ministerio de Transportes y Comunicaciones, el que podra
designar al personal encargado de supervisar. De acuerdo con la normatividad
vigente, el Supervisor Ambiental, para cumplir con sus objetivos, debera
informase de todas las areas intervenidas y alteradas durante la etapa de
construccion, para {o cual recopilard toda la informacién pertinente, como
actualizar planos, realizar inventarios valorizados de bienes y derechos, los
cuales serviran de base para que sean transferidos, subastados o donados.

De implementarse cimientos y losas para las instalaciones provisionales sobre
suelos aprovechables en actividades agropecuarias (cultivos y zonas de
pastoreo), seran demolidos y los suelos compactados deben ser excavados y
mezclados con suelos organicos. lgualmente, las estructuras demolidas y
desmanteladas seran llevadas hacia los botaderos o zonas autorizadas por la
Supervisidbn Ambiental.

Todas las zonas intervenidas deben ser revegetadas si el caso lo amerita,
empleando especies propias del lugar y acondicionando nuevamente el suelo
con tierra agricola que permita la recuperacion del area para el desarrollo de la
vegetacion y otros usos.

- Enlas areas ocupadas por el campamento de obra.

Las actividades que debe realizar el Contratista para la restauracién del area
ocupada por el campamento de obra son:

- Finalizadas las actividades constructivas, las instalaciones del
campamento de obra deben ser desmanteladas en su totalidad. Todo
material que puede ser reciclado podra ser entregado a la comunidad
cercana en calidad de donacion. Siempre y cuando beneficie a la
comunidad. ‘

- Las instalaciones provisionales de concreto u otros materiales que no
puedan ser desmontados, seran demolidas por completo. Todo material
excedente y/o de desmonte sera dispuesto adecuadamente en el
deposito autorizado por el supervisor.

- Una vez desmanteladas las instalaciones del campamento de obra, el
Contratista debe realizar las actividades de limpieza general y de
recuperacion de las zonas alteradas, de acuerdo a la morfologia existente
en el entorno.

- La restauracion de las areas afectadas incluye la especificacion de los
suelos compactados, la eliminacion de las capas de suelos contaminados
por vertimiento de grasas, aceites, lubricantes u otros, hasta una
profundidad de 10 cm. por debajo del nivel inferior de contaminacion, y
trasladarios hacia los depésitos de materiales excedentes autorizados.

- Las construcciones que conforman el sistema de eliminaciébn de los
residuos liquidos domésticos deben ser demolidas; los residuos
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generados seran depositados en zonas autorizadas por la Supervision
Ambiental.

- Finalmente, la reconformacion morfolégica de las areas afectadas incluira
la colocacion de la capa de material organico, y se procedera a las
respectiva reforestacion de toda area intervenida.

- ~ Enlas areas de explotacién de canteras.
Al término de la explotacion de la cantera, el Contratista debe restaurar las
areas afectadas dandoles un talud adecuado que garantice su estabilidad;

posteriormente se revegetara si el caso lo amerita.

Restauracién de Canteras

- Para evitar los impactos visuales que se produciran posteriormente a
su utilizacién, las zonas utilizadas deberan restaurarse segun la
geomorfologia del entorno y la cobertura natural circundante.

- Las superficies de la cantera explotada recibiran la readecuacion
respectiva, dandole las pendientes adecuadas para alcanzar su
estabilidad.

- Se evitaran los desmoronamientos y deslizamientos de la
especialidad, de las cuales las mas sencillas son las estacas vivas,
implantacion de ramas en bulto y vegetacion en muros de roca.

- Todas las superficies denudadas de la cantera deben ser repuestas
con el suelo organico sacado inicialmente y revegetadas con especies
vegetales de la zona.

Abandono de los depésitos de materiales excedentes de obra

(botaderos).

Los depédsitos de materiales excedentes de obra deben ser restaurados, de
manera que guarden armonia con la morfologia existente del area acorde al
entorno ecolégico de su localizacién; para este efecto se recomienda:

- Cubrir con material organico las superficies del depbsito en el talud y
las zonas planas.

- Revegetar las superficies del depésito.

ABANDONO DEL AREA (CIERRE DE OPERACIONES)

El objetivo principal del Programa de Abandono del area de un proyecto vial es
restaurar el area ocupada por dicha via, hasta alcanzar las condiciones
originales después de cumplir con su vida util, a fin de evitar posibles
problemas ambientales a su entorno, que podrian generarse debido al cierre de
operaciones de las obras existentes.

‘Siendo el camino una ruta de acceso y comunicaciéon de centros poblados, no

se prevé su abandono o cierre de operaciones; sin embargo, el trazo de esta
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via puede estar sujeto a minimas variaciones, segun pueda verse afectada por
la ocurrencia de eventos naturales como los sismos y aluviones.

Para el caso de realizar en el futuro cualquier cambio de trazo, que pudiera
originar el abandono de la via, las acciones a seguir son las siguientes:

- Demolicién de la infraestructura construida; retiro y disposicién adecuada
de todo material de desmonte a un lugar previamente determinado o
autorizado (botadero), el cual sera tratado de la misma manera que lo
establecido para los depoésitos de materiales excedentes de obra de
rehabilitacién de la via en estudio.

- - Escarificado y rea-condicionamiento de la superficie del area ocupada, de
acuerdo a la geomorfologia de su entorno.

- Reforestacién del area abandonada, si fuese necesario, a fin de que esta
Zona sea integrada al paisaje del entorno.

PROGRAMA DE INVERSIONES

PRESUPUESTO DEL PLAN DEMANEJO AMBIENTAL
CAMINO EMP. 06-515 - PAMPA SAN LUIS — SAN LUIS — LAS PALTAS -
LLALLAN - EMP. 06-008

DESCRIPCION

RESPONSABLE DE EJECUCION

Programa de Medidas Preventivas,
Correctivas de Mitigacién Ambiental.

El Supervisor Ambiental y el Contratista

2. Programa de Seguimienio y Monitoreo E! Supervisor Ambiental y el Contratista
Ambiental ' .

3. Programa de Educacién y Capacitacion E! Supervisor Ambiental y el Contratista
Ambiental

4. Programa de Contingencias El Supervisor Ambiental y el Contratista

5. Programa de Abandono E! Supervisor Ambiental y el Contratista
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CAPITULO VII
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.
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7.2,

CAPITULO Vii
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

La carretera evaluada carece de un sistema de drenaje adecuado, que como
consecuencia de la presencia de baches, desniveles, va erosionando la
superficie de rodadura y deteriorandose progresivamente.

No presenta evidencia de un manejo de laderas que permita estabilizar los
taludes naturales, sometidos tanto a erosién pluvial como a erosién hidrica por
la presencia de quebradas, cruce de aguas, iniciandose un proceso de erosién,
con la consecuente pérdida de la cobertura vegetal y posibles deslizamientos.

En algunos cruces del camino con quebradas hay badenes o alcantarillas;
otras estan en mal estado, por lo que requiere proyectarlas.

La identificacién y evaluacion de impactos ambientales determinados a lo largo

del camino en estudio, han servido de base para la elaboracién del Plan de
Manejo Ambiental correspondiente, en el cual se han descrito las medidas que
deben aplicarse para evitar o minimizar los impactos ambientales negativos a
favor de la conservacién del medio ambiente.

Los problemas de inestabilidad de taludes son mitigables, aplicando técnicas
de revegetacion apropiadas, con plantas nativas adecuadas.

En general, como resultado del Informe de Evaluacién Ambiental del Camino
Rural EMP. 06-515 — PAMPA SAN LUIS — SAN LUIS - LAS PALTAS -
LLALLAN - EMP. 06-008, se determina que ninguna de las posibles
ocurrencias de impactos ambientales negativos, son limitantes y/o restrictivas
importantes para ejecutar el Proyecto; por lo que se concluye que,
implementando en forma adecuada el Plan de Manejo Ambiental propuesto, el
Proyecto es ambientalmente viable.

El Proyecto no afecta zonas arqueologicas, ni zonas de reserva natural.
RECOMENDACIONES

Las recomendaciones formuladas en el presente Informe constituyen una
base fundamental para el logro de la durabilidad del camino, esperando que
éstas no signifiquen un incremento sustancial del presupuesto considerado,
sino mas bien representen medidas sencillas que puedan tener aceptaciéon por
parte de los usuarios y puedan ser practicadas.

Priorizar, desde todo punto de vista, la construccion o mejoramiento del

sistema de drenaje, cunetas, alcantarillas y badenes, para anular la escorrentia
superficial que tanto afecta el camino.
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Las fuentes de agua (temporal) deben ser conducidas o integradas al sistema
de drenaje de la via 0 camino.

Cuando se extraiga el material de la cantera deben aplicarse las medidas
indicadas en el Plan de Manejo Ambiental, a fin de no afectar el entorno
ambiental. -

Impartir exposiciones a las autoridades y pobladores de la zona, sobre materia
de proteccion del medio ambiente y de las vias de comunicacién, de modo que
se forme conciencia en el mantenimiento de obras publicas.

En la rehabilitacién del camino y obras de enrocado, asi como en el perfilado
de taludes de corte, se debera utilizar al maximo el material a eliminarse, lo
cual reducira el volumen a explotarse de las canteras y por consiguiente un
menor uso de areas de disposiciéon de material excedente.

El Plan de Manejo Ambiental, en su integridad, debe ser considerado en el
desarrollo del contenido del Expediente Técnico de Ejecucién de la Obra, a fin
de que la Supervision Ambiental disponga de los elementos necesarios para
fiscalizar el cumplimiento de las medidas que han sido recomendadas en el
Estudio de impacto Ambiental.

La construccién y operacién del Proyecto debe realizarse en coordinacioén con

las autoridades locales para evitar conflictos con los habitantes de los centros
poblados que se encuentran al borde del camino.
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