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RESUMEN

La presente investigacion se desarrollé en la Av. Independencia, especificamente en el
tramo: Jr. Sucre — Av. Héroes del Cenepa, Cajamarca. Este tramo es un eje vial clave de
la ciudad y, como tal, soporta un considerable volumen de tréfico, lo que ha provocado
un importante desgaste de su pavimento. Este deterioro se manifiesta en diversas formas,
como la aparicion de piel de cocodrilo, abultamientos, bacheos y parcheo, huecos, fisuras
longitudinales, fisuras por fatiga. El objetivo principal de esta investigacion es evaluar el
estado actual del pavimento flexible en la Av. Independencia, tramo: Jr. Sucre — Av.
Héroes del Cenepa, Cajamarca, aplicando los métodos PCI y VIZIR, el método PCI se
inicié con la divisién del pavimento en unidades de muestra, se determind la severidad,
calculandose el érea total y su densidad para hallar el valor deducido, con ello se obtuvo
el mayor valor deducido corregido y finalmente se hallo el valor del PCI; a su vez el
método VIZIR divide el pavimento en secciones de 100 metros cada uno, registrando
patologias estructurales y funcionales, determinandose el nivel de gravedad, area afectada
y extension de cada deterioro, obteniendo el indice de fisuracion y deformacion,
finalmente se calculé el indice de deterioro superficial, el cual determina el estado actual
del pavimento. Los resultados del estudio revelaron que: por el método PCIl de 79
muestras se obtiene un indice final de 46.5 y de acuerdo a la tabla 3 se clasifica al
pavimento como REGULAR. Por el método VIZIR de 28 muestras se obtiene un indice
final de 3 y conforme a la tabla 22 se clasifica al pavimento como REGULAR. Las fallas
mas frecuentes observadas en el pavimento incluyeron piel de cocodrilo, bacheos y

parcheo, pérdida de la pelicula del ligante y ojos de pescado.

Palabras clave: Pavimento flexible, método PCI, método VIZIR, estado del pavimento.
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ASTRACT

The present investigation was carried out on Av. Independencia, section: Jr. Sucre — Av.
Héroes del Cenepa, Cajamarca, this section is a key road axis of the city and, as such,
supports a considerable volume of traffic, which has caused significant wear and tear on
your pavement. This deterioration manifests itself in various forms, such as the
appearance of crocodile skin, bulges, bumps and patches, gaps, longitudinal cracks,
fatigue cracks. The main objective of this research is to evaluate the current state of the
flexible pavement on Av. Independencia, section: Jr. Sucre — Av. Héroes del Cenepa,
Cajamarca, applying the PCl and VIZIR methods, the PCI method began with the division
of the pavement in sample units, the severity was determined, calculating the total area
and its density to find the deduced value, with this the highest corrected deducted value
was obtained and finally the PCI value was found; In turn, the VIZIR method divides the
pavement into sections of 100 meters each, recording structural and functional
pathologies, determining the level of severity, affected area and extent of each
deterioration, obtaining the cracking and deformation index, finally the index was
calculated. of surface deterioration, which determines the current state of the pavement.

The results of the study revealed that: using the PCI method of 79 samples, a final index
of 46.5 is obtained and according to Table 3 the pavement is classified as REGULAR.
Using the VIZIR method of 28 samples, a final index of 3 is obtained and, according to
Table 22, the pavement is classified as REGULAR. The most common failures observed
in the pavement included alligator skin, potholes and patching, binder film loss, and fish

eyes.

Keywords: Flexible pavement, PCI method, VIZIR method, pavement status.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

1.1 Planteamiento del Problema.

El reto que enfrenta la infraestructura vial a nivel global se atribuye en gran medida a la
falta de un mantenimiento y construccion apropiados, lo que conlleva a costos considerables
que afectan directamente el progreso de las naciones. Actualmente, la calidad de las vias de
comunicacion es un elemento esencial para el avance social, dado que vias en Optimas
condiciones garantizan la capacidad de exportacion y la demanda de productos de una nacion.
Por ende, resulta claro que hay una urgente necesidad de mejorar las condiciones de las
carreteras a nivel mundial, especialmente teniendo en cuenta el trafico incesante de vehiculos
pesados, que aporta al elevado grado de deterioro que se observa.

En el escenario nacional, se nota una alarmante ausencia de conservacion de las vias,
tal como lo resalta el informe de la Defensoria del Pueblo (2015) acerca de las condiciones de
la infraestructura vial en lugares criticos de accidentes viales en los distritos de Limay Callao
(2015). Este reporte muestra un porcentaje considerable de degradacion en varias zonas, con
una elevada incidencia de baches, fisuras y otras anomalias en el pavimento. Esta
circunstancia evidencia la necesidad apremiante de poner en marcha acciones para optimizar,
preservar y adaptar la infraestructura de carreteras en la nacion.

En la ciudad de Cajamarca, el tramo: Jr. Sucre - Av. Héroes del Cenepa, presenta fallas
el pavimento flexible, como la aparicién de piel de cocodrilo, abultamientos, hundimientos,
fisuras, parcheo, vacios, desprendimiento de los agregados y pérdida del ligante. Estas fallas
impactan tanto en el trafico vehicular como en el peatonal, provocando molestias para la
poblacion en general. Por esta razon, es vital tratar estos asuntos para asegurar la seguridad y
el confort de aquellos que hacen uso de esta via.

1.2 Formulacién del Problema.

¢Cual es el estado actual del pavimento flexible en la Av. Independencia, tramo: Jr.

Sucre — Av. Héroes del Cenepa, Cajamarca, aplicando los métodos PCl y VIZIR?
1.3 Hipdtesis.

Aplicando la metodologia del PCI, el estado actual del pavimento flexible es malo y por

método VIZIR, el estado actual del pavimento es malo



1.4 Variables.

1.4.1 Variable Independiente.

v Indice de condicion del pavimento.
v Indice de deterioro superficial.

1.4.2 Variable Dependiente.
v’ Estado actual del pavimento con la metodologia PCl y VIZIR.

1.5 Justificacion de la investigacion.

Esta investigacion se fundamenta en que este tramo de la avenida es uno de los ejes viales
clave de la ciudad, dado que experimenta un flujo constante de vehiculos privados y de
transporte publico, lo cual incrementa gradualmente el desgaste y deterioro del pavimento

La finalidad de este estudio es determinar las posibles mejoras que necesita el pavimento para

extender su durabilidad; de esta manera, maximizar los recursos financieros destinados al

mantenimiento, rehabilitacion y reconstruccion.

1.6 Alcances o delimitacion de investigacion.

La investigacion se realizo en la Av. Independencia, tramo: Jr. Sucre — Av. Héroes del Cenepa
de la ciudad de Cajamarca, que comprende aproximadamente 2.35 km de pavimento flexible.

1.7 Limitaciones.
No existen limitaciones en el desarrollo de esta investigacion.
1.8 Objetivos.

1.8.1 Objetivo General.

v' Evaluar el estado actual del pavimento flexible en la Av. Independencia, tramo:
Jr. Sucre — Av. Heroes del Cenepa, Cajamarca, aplicando los métodos PCIl y
VIZIR.



1.8.2 Objetivos Especificos.

v’ Realizar el levantamiento topografico de la via en estudio.

AN

Realizar el estudio de trafico de la via en estudio.

v" Clasificar los tipos de dafios que surgen en el pavimento conforme a los métodos
PCly VIZIR utilizados.

v Determinar el estado del pavimento flexible a través de la metodologia PCI y

VIZIR

v" Proponer propuestas de optimizacion para la preservacion del pavimento.

Tabla 1

Operacionalizacion de variables

Hipotesis de Definicion
la conceptual de Variables Dimensiones  Indicadores Fuente
investigacion las variables
Variables Independientes
indice de Las 19 fallas Bajo Formatos de
condicion del  consideradas por Medio recoleccion de
pavimento. el método PCI Alto datos, elaborados
Condicion en funcion a la
cualitativa de un Las 6 fal_lgs la evaluacion visual
pavimento indice de degra_damon de 1 donde se identifica
’ deterioro tipo A 2 y cuantifica el tipo
Segun el superficial. ~ Las 18 fallas la 3 y severidad de
método del degradacion de falla
PCly VIZIR, tipo B
el estado Variables dependientes
actual del
pavimento 85-100 Excelente
flexible es Estado actual 70-85 Muy bueno
malo Eselestado  del pavimento 55-70 Bueno
cuantificable de  con el método 40-55 Regular
un pavimento PCI 25-40 Malo Formatos de
que se mide a 10-25 Muy malo recoleccion de
través de una 0-10 Fallado datos
evaluacion en
campo Estado_actual 1-2 Bueno
del pavimento 3.4 Reaul
con el método egutar
VIZIR 5-7 Deficiente




Tabla 2

Matriz de consistencia

Formulacion Poblacion
del problema Obijetivos Hipdtesis Variables Dimensiones Indicadores  Fuente Metodologia y
P muestra
Obijetivo
general Variables Independientes
3 Formatos
Indice de  Las 19 fallas Baio de
Evaluar el condicion  consideradas UC recoleccién
estado actual del Medio
o ent del por el Alto de datos,
flzi\i/tl)rlge:nola pavimento. método PCI elaborados
Av en funcién
Independencia, Las 6 fallas evalatj L\iién
tramo: Jr. Sucre la - visual
— Av. Héroes . degradacién dond
del Cenepa, Indice de  de tipo A 1 gonde se
aplicando los deterioro  ———————— 2 \dentifica,
métodos PCI y superficial. Las 18 fallas 3 cuantifica
VIZIR la el tipoy
' degradacién severidad
el de tipo B de falla Poblacién
¢Cuél es el Objetivos Srﬁgfondg Tramo: Jr.
estado actual especificos o pey el Variables dependientes Jr. Sucre -
del pavimento Realizar el Tipo Av.
flexible en la levantamiento a;zt:;jgel 85-100 Excelente Ap“CﬁtiVO Héroes
Av. — topogréficode  pavimento _ del
Independencia, laviaen flexible es 70-85 Muy bueno Nivel Cenepa
tramo: Jr. estudio. malo y Descriptivo
Sucre — Av. Realizar el
Heéroes del estudio de ,Egtgzlo Estado >70 Bueno Disefio
Cenepa, tréfico de lavia v/jz|R el actual del 40-55 Regular No Muestra
Cajamarca, en estudio. estado  Pavimento experimental  Tramo: Jr.
cuando se e - Jr. Sucre -
i Clasificar los  actual del con el _
aplican los : ~ X ; 25-40 Malo Transeccional ~ Av.
mét%dos PCly tipos de dafios paw_mento metodo PCI Héroes
VIZIR? que surgen en el flexible es 10-25 Muy malo gel
- pavimento malo
conforme a los Formatos Cenepa
métodos PCl y 0-10 Fallado de -
VIZIR recoleccion
utilizados. de datos
Determinar el
estado del 1-2 Bueno
pavimento
flexibl :
eX|bdee all atraves Estado
. tual del
| acly
I;nézlt (;d{)”o Zglllg pavimento 34 Regular
Proponer rrﬁg'?oglo
propuestas de VIZIR
optimizacion
para la 5-7 Deficiente
preservacion del
pavimento.




1.9 Descripcion de los capitulos.

Capitulo I: Introduccion.

En este capitulo inicial se presenta el planteamiento del problema y formulacion del
mismo, la hipotesis potencial, la justificacion de nuestra investigacion, sefialamos el
ambito o delimitacion y restricciones de nuestro proyecto de investigacion, y finalmente
establecemos nuestros objetivos y variables.

Capitulo 11: Marco Tedrico.

En este capitulo, principalmente, hacemos referencia a los antecedentes internacionales,
nacionales y locales de esta investigacion. Ademas, abordamos las bases teoricas e incluso
establecemos los conceptos basicos.

Capitulo I11: Materiales y Métodos.

Se especifican las herramientas, instrumentos y/o materiales empleados para llevar a cabo
este estudio, junto con la metodologia empleada para valorar el estado presente del
pavimento flexible.

Capitulo 1V: Analisis y discusién de resultados.

En esta seccion se especificard el manejo y debate de los datos, ademas se anexara la
informacion obtenida en el terreno.

Capitulo V: Conclusiones y recomendaciones.

Se presentan las conclusiones y recomendaciones que se han logrado a partir de todo el

proceso de estudio.



CAPITULO Il. MARCO TEORICO.

2.1 Antecedentes tedricos.

2.1.1 Antecedentes Internacionales.

Coy (2017) en su investigacion "Evaluacion superficial de un pavimento flexible de la
calle 134 entre carreras 52° a 53C comparando los métodos VIZIR y PCI - Colombia”, busco
distinguir los métodos sugeridos, reconociendo sus pros y contras, y exponiendo el resultado
obtenido en cada uno de los métodos evaluados. Los hallazgos mostraron resultados de
evaluacion muy similares para la auscultacion utilizando el método PCI, con un promedio de
0.65, un estado BUENO, mientras que para el método VIZIR, el indice de deterioro superficial
fue de 2, un estado BUENO. Asi pues, determina que la metodologia PCI es la mas integral
al evaluar un pavimento flexible ya que abarca todos los dafios hallados en la carpeta asfaltica
presente.

Huilcapi y Pucha (2015) en su trabajo de investigacion "Analisis comparativo de los
métodos de evaluacion funcional de pavimentos flexibles en las carreteras Garcia Moreno y
Panamericana sur del Cantén Colta - provincia de Chimborazo - Ecuador”, buscaron llevar a
cabo un estudio comparativo funcional entre las metodologias VIZIR y PCI de las carreteras
urbanas Garcia Moreno y Panamericana Sur. Se obtuvieron resultados bastante parecidos en
los dos procedimientos utilizados, clasificando a esta via de acuerdo con la PCI como
DETERIORADO. Su falla mas destacada es la piel de cocodrilo con un 36.97%, la cual
impacta en la estructura del pavimento. Ademas, mediante el método VIZIR, se considerd
DEFICIENTE, siendo la piel de cocodrilo la mas destacada con un 34.22%. Sostiene que la
metodologia PCI es mas precisa al evaluar y categorizar los dafios hallados en las carreteras.

Sierra y Rivas (2016) en su tesis de investigacion "Aplicacion y comparacion de las
distintas metodologias para la conservacion y mantenimiento del tramo PR 00+000 - PR
01+020 de la via al llano en la UPZ Yomasa - Colombia", buscaron examinar y cotejar la
utilizacion de las técnicas VIZIR y PCI en un pavimento adaptable. Se obtuvieron
calificaciones BUENO para la metodologia VIZIR, con un valor del indice de deterioro
superficial de 2, y EXCELENTE para la metodologia PCI, que resulto en un valor numeérico
de 89, lo que sefiala que la via se halla en condiciones muy optimas. Concluye que la PCI es

la metodologia mas integral, por lo que es mas compleja y complicada. Por otro lado, la



metodologia VIZIR ofrece calculos simples y répidos al realizar el anlisis y evaluacion de la

condicion del pavimento.
2.1.2 Antecedentes Nacionales.

Tineo (2019) en su tesis “Evaluacion del estado del pavimento asfaltico aplicando los
métodos PCI y VIZIR para proponer alternativas de mantenimiento — Av. Canto Grande -
Lima” tuvo como intencion evaluar el estado del pavimento asfaltico en la avenida Canto
Grande, aplicando los métodos del PCly VIZIR. Evalud el analisis del deterioro de la calzada
derecha e izquierda obteniendo resultados similares para ambas metodologias. Para la calzada
derecha obtuvo una clasificacion MALA con un valor de 39.47 segln el PCl y MARGINAL
para VIZIR con un (Is) de 3.47, mientras que en la calzada izquierda segun el PCI se encuentra
en un estado REGULAR con un valor de 46.92 y para VIZIR un estado MARGINAL con un
valor de deterioro superficial (Is) de 2.75.

Murga y Zerpa (2019) en su trabajo de investigacion “Determinacion del estado de
conservacion superficial flexible aplicando los métodos del PCly VIZIR en la Av. Costa Rica
y Prolongacion Cesar Vallejo, Trujillo” tuvo la finalidad de determinar el estado de
conservacion vial del pavimento flexible de la Av. Costa Rica y Prolongacion Cesar Vallegjo,
aplicando los métodos PCly VIZIR. Lleg6 a la conclusion que por el método PCI obtiene un
indice de 52.06 calificando al pavimento de REGULAR y por VIZIR un indice de 2.25
calificando al pavimento como BUENO.

Condori y Callohuanca (2015) en su trabajo de investigacion “Evaluacion y
comparacion del pavimento a través de la aplicacion de las metodologias PCly VIZIR en el
pavimento flexible de la Av. Huancané (Km 0+000 — 3+000) de la ciudad de Juliaca 2013”
tuvo el proposito de determinar las diferencias significativas entre las calificaciones obtenidas
a través de la aplicacion de las metodologias PCI y VIZIR en el pavimento flexible de la Av.
Huancané. Concluye que la via presenta un PCl de pavimento 36 que corresponde a la
clasificacion de MALO, con respecto a la metodologia VIZIR la calificacion final del tramo
en estudio es de 3.6 dando lugar a una calificacion de MARGINAL. Al aplicar las dos
metodologias las calificaciones obtenidas por unidad de muestreo difieren debido al grado de
castigo que se aplica a cada tipo de falla, es asi que la metodologia VIZIR presentd mayores

facilidades, ya que establece una clara diferencia entre las fallas estructurales y funcionales,



en cambio la metodologia PCI evalUa todos los dafios que se puedan presentar en la capa de

rodadura por lo que lo hace mas completa.
2.1.3 Antecedentes Locales.

Ortiz (2018) elabord una tesis “Evaluacion y comparacion del estado de conservacion
de la carretera Bafios del Inca — Llacanora utilizando los métodos de indice de conservacion
del pavimento y VIZIR” tuvo el propdsito de evaluar el estado de conservacion de la carretera
Bafios del Inca-Llacanora, utilizando los métodos de indice de Conservacion del Pavimento
y VIZIR. Afirma que la condicion final del pavimento segin el método PCl es EXCELENTE
con un 64.44% y segun el método VIZIR es BUENA con un 71.85%. Realiz6 un inventario
de fallas inspeccionando 135 unidades de muestra por cada método, para el método PCI
encontr6 501 fallas siendo la mas representativa la peladura por intemperismo vy
desprendimiento de agregados con un 54.89 %, para el método VIZIR se encontr6 494 fallas
siendo las mas representativa la pérdida de agregados con un 28.54%.

Armas (2018) en su trabajo de investigacion “Evaluacion del estado de conservacion
del pavimento flexible de la carretera Cajabamba — Rio Negro, utilizando el método VIZIR”
tuvo como objetivo evaluar el estado de conservacién del pavimento flexible de la carretera
Cajabamba- Rio Negro, utilizando VIZIR. Concluy6 que el estado de conservacion del
pavimento flexible de dicha via es REGULAR, representando este estado de conservacion el
62.50% de las muestras evaluadas; asi mismo realizé el inventario de deterioros, evaluando
un total de 128 muestras, se inspecciond un total de 1227 deterioros, siendo el mas
representativo ojo de pescado, representando el 18.91%.

Leon (2017) en su trabajo de investigacion “Analisis del estado de conservacion del
pavimento flexible del Jr. Chanchamayo desde la cuadra 9 a la 14 por el método: indice de
condiciéon de pavimento” tuvo como objetivo analizar el estado de conservacion del
pavimento flexible del Jr. Chanchamayo por el método PCI. Comprob6 que mediante la
inspeccion visual se puede determinar la clase, severidad y cantidad de fallas en un pavimento.
Logrando identificar las fallas con mayor incidencia, las cuales son: baches, peladuras por
intemperismo, desprendimiento de agregados, piel de cocodrilo, fisuras longitudinales y
transversales. Concluy6 que el estado actual del pavimento del Jr. Chanchamayo, se encuentra
en un estado MUY MALO debido a un valor de PCI de 13.



2.2 Bases Tedricas.

2.2.1 Pavimento.

El pavimento es una estructura compuesta por multiples capas, disefiada para ser
instalada sobre la subrasante del camino. Su funcion principal es resistir y distribuir las fuerzas
generadas por los vehiculos, al tiempo que mejora la seguridad y el confort del transito.
Generalmente, se compone de tres capas: base, subbase y capa de rodadura. (MTC 2013)

Un pavimento es una estructura disefiada para soportar cargas externas que provocan
esfuerzos y deformaciones internas. La eleccion del tipo de pavimento a utilizar depende de
la funcion que debe cumplir y de los esfuerzos que este enfrentard durante su vida atil. Segun
Chang (2005), el pavimento proporciona una superficie adecuada que permite el transito de
vehiculos a una velocidad especifica, garantizando comodidad y seguridad en diversas
condiciones. Vivar (1995) también resalta la importancia de esta estructura en la operacién de

vehiculos.
2.2.2 Pavimento flexible.

El Manual de Carreteras, Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos (2013) define el
pavimento flexible como una estructura conformada por capas granulares, que incluyen la
base y la subbase. La superficie de rodadura estd compuesta por una capa de materiales
bituminosos que actlan como aglomerantes, junto con agregados y, de ser necesario, aditivos.

Los pavimentos flexibles estan constituidos por las siguientes capas:

v’ Carpeta asféltica.
Es la capa situada en la parte superior de la estructura del pavimento, sobre la base. Esta
carpeta esta compuesta por material pétreo de alta calidad y un aglomerante, que en este
caso es el asfalto.

v’ Base.
La base es la capa que se encuentra bajo la capa de rodadura y tiene la funcion de transferir
la carga del trafico desde la superficie hasta la subrasante. Esta base debe estar compuesta
por material granular, como piedra triturada y una mezcla natural de agregado y suelo.
También puede estar constituida por cemento Portland, cal o materiales bituminosos, en

cuyo caso se denomina base estabilizada.



v" Sub Base.
Se localiza en la parte inferior de la base, destinada a soportar, transmitir y distribuir las
cargas aplicadas en la carpeta asféltica. Conformada por materiales granulares,
permitiéndole trabajar como una capa de drenaje y controlador de ascension capilar de
agua.

v Sub Rasante.
Es la capa de terreno que sostiene el paquete estructural. Esta capa puede estar compuesta
por terreno en corte o relleno, segun las caracteristicas del suelo que se encuentre en la

zona.
2.2.3 Tipos de fallas en los pavimentos flexibles.

Falla estructural.

Entender los defectos de la superficie de rodamiento es fundamental, ya que estos suelen
originarse por fallas en la estructura del pavimento, es decir, en una 0 mas de las capas que lo
componen, las cuales deben ser capaces de soportar las exigencias impuestas por el transito y
las diversas condiciones climaticas. Para solucionar este tipo de inconvenientes, es
imprescindible reforzar el pavimento existente, asegurando que el paquete estructural pueda
responder adecuadamente tanto a las demandas del transito actual como a las proyecciones
futuras. Gutiérrez (1994).

Falla superficial.

Las irregularidades en la superficie de rodamiento son resultado de deterioros en la capa de
rodadura, sin relacion directacon la  estructura de la calzada. Para corregir estas
fallas, es suficiente con  regularizar la superficie y dotarlade la impermeabilidad y
rugosidad necesarias, segun Gutiérrez (1994).

2.2.4 Metodologia PCI.

“Esta metodologia es conocida como Present Condition Index, o por sus siglas en ingles PCI.
Se utiliza para representar las degradaciones superficiales y las fallas que afectan los

pavimentos, ya sean flexibles o rigidos”. Vasquez (2002).
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“El PCI nos proporciona una evaluacion precisa del estado del pavimento, debido a que abarca

una variedad de fallas y patologias que se manifiestan en funcién del contexto en el que se

generan, ya sea por el uso o por condiciones locales”. Vasquez (2002).

2.2.4.1 Parametros de evaluacion.

Véasquez (2002) sefiala que el método PCI varia desde cero (0), que representa un pavimento

muy deteriorado y va hasta cien (100) que es el méximo valor que se le da a un pavimento en

Optimas condiciones.

Tabla 3
Rangos de clasificacion del PCI

RANGO CLASIFICACION

100 - 85 Excelente

85-70 Muy bueno

70-55 Bueno

55-40 Regular

40 - 25 Malo

25-10 Muy malo

10-0 Fallado
Nota: Manual PCI, Vasquez 2002
2.2.4.2 Tipos de fallas segun PCI

Tabla 4
Tipos de fallas PCI
N° DANOS UND  N° DANOS UND
1  Piel de cocodrilo m2 11 Parcheo m2
2  Exudacion m2 12 Pulimento de agregados m2
3 Agrietamiento en bloque m2 13 Huecos und
4 Abultamientos y hundimientos mi 14 Cruce de via férrea m2
5 Corrugacién m2 15 Ahuellamiento m2
6 Depresion m2 16 Desplazamiento m2
7  Grieta de borde mi 17  Grietas parabolicas m2
8  Grieta de reflexién de junta mi 18 Hinchamiento m2
9 Desnivel carril / berma ml 19 Desp. de agregados m2
10 Grietas long y trans mi

Nota: Manual PCI, Vasquez 2002
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Tabla5

Falla tipo piel de cocodrilo

Se trata de un grupo de grietas entrelazadas que crean
formas irregulares, originadas por fatiga de la capa de
rodadura asfaltica bajo accion repetida de las cargas de
transito.
Nivel de severidad L: finas fisuras longitudinales que se desarrollan en
forma paralela con wunas o pocas fisuras de
interconexion. Ver figura a.
M: fisuras que podrian estar ligeramente descascaradas.
Ver figura b.
H: fisuras bien definidas descascaradas en los bordes.
Nivel de severidad Ver figura c.

Descripcion

Medida Se mide en metros cuadrados (m?2) de area afectada.

Opciones de Reparacion L: no se hace nada, sello superficial, sobrecarpeta.
M: parcheo parcial o en su totalidad, reconstruccion.
H: parcheo parcial, sobrecarpeta, reconstruccion.

Figura 1

Piel de cocodrilo

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)
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Tabla 6

Falla tipo exudacion

Descripcion

Es una pelicula de material bituminoso sobre la
superficie del pavimento, cuyo origen se debe a barrios
factores, como: el exceso de ligante en la dosificacion,
el uso de ligante muy blando, deficiente porcentaje de
vacios, etc.

Nivel de severidad

L: la exudacion a ocurrido en un grado muy ligero, el
asfalto no se pega a los zapatos o a los vehiculos. Ver
figura a.

M: la exudacion ha ocurrido hasta un punto en el cual el
asfalto se pega a los zapatos o a las llantas de los
vehiculos. Ver figura b.

H: la exudacion ha ocurrido de manera extensa y gran
cantidad de asfalto se pega a los zapatos y Ilantas de los
vehiculos. Ver figura c.

Medida

Se mide en metros cuadrados (m?2) de area afectada.

Opciones de Reparacion

L: no se hace nada.

M: se aplica arena, agregados y cilindrado.

H: se aplica arena, agregados y cilindrado (precalentado
si fuera necesario)

Figura 2

Exudacion

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)
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Tabla7

Falla tipo agrietamiento en bloque

Descripcion

Son grietas interconectadas que dividen el pavimento en
pedazos aproximadamente rectangulares que pueden
variar de tamafio de 0.30 m x 0.3 ma 3.0 m x 3.0 m. Se
originan por la contraccion del concreto asfaltico y los
ciclos de temperatura diarios.

Nivel de severidad

L: blogues definidos por grietas de baja severidad. Ver
figura a.

M: bloques definidos por grietas de severidad media.
Ver figura b.

H: bloques definidos por grietas de alta severidad. Ver
figurac.

Medida

Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Opciones de Reparacion

L: sellado de grietas con ancho mayor a 3.0 mm. Riego
de sello.

M: sellado de grietas, reciclado superficial. Escarificado
en caliente y sobrecarpeta.

H: sellado de grietas, reciclado superficial. Escarificado
en caliente y sobrecarpeta.

Figura 3

Agrietamiento en blogque

-

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)
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Tabla 8

Falla tipo Abultamientos (bumps) y hundimientos (sags)

Descripcion

Los abultamientos son pequefios desplazamientos hacia
arriba localizadas en la superficie del pavimento, se
diferencian de los desplazamientos pues son causados
por pavimentos inestables. Los hundimientos son
desplazamientos hacia abajo, pequefios y abruptos, de la
superficie del pavimento.

Nivel de severidad

L: originan una calidad de transito de baja severidad.
Ver figura a.
M: originan una calidad de transito de severidad media.
Ver figura b.
H: originan una calidad de transito de severidad alta.
Ver figura c.

Medida

Se mide en metros lineales (m).

Opciones de Reparacion

L: no se hace nada.

M: reciclado en frio. Parcheo profundo o parcial.

H: reciclado (fresado) en frio. Parcheo profundo o
parcial. Sobrecarpeta.

Figura 4

Abultamientos y hundimientos

Nota: Adaptado del

Ay

sl

“Manual de Indice de Condicion del Pavimento” de Visquez (2002)
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Tabla 9

Falla tipo corrugacion

Es una serie de cimas y depresiones muy préximas que
ocurren a intervalos usualmente a menos de 3.0 m. las
cimas son perpendiculares a la direccion del transito. Se
originan por la accion del transito combinada con una
carpera 0 una base inestables.

L: producen una calidad de trénsito de baja severidad.
Ver figura a.

M: producen una calidad de transito de mediana
severidad. Ver figura b.

H: producen una calidad de trénsito de alta severidad.
Ver figura c.

Medida Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Descripcion

Nivel de severidad

Opciones de Reparacion L: no se hace nada.
M : reconstruccion.
H: reconstruccion.

Figura 5

Corrugacion

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)
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Tabla 10

Falla tipo depresion

Son areas localizadas de la superficie del pavimento con
niveles ligeramente mas bajos que el pavimento a su
alrededor. Son formada por el asentamiento de la
subrasante o por una construccién incorrecta. Los
hundimientos a diferencia de las depresiones, son las
caidas bruscas del nivel.
Nivel de severidad L: 13.0 a 25.0 mm. Ver figura a.

M: 25.0 a51.0 mm. Ver figura b.

H: mas de 51.0 mm. Ver figura c.
Medida Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Descripcion

Opciones de Reparacion L: no se hace nada.
M: parcheo superficial, parcial o profundo.
H: parcheo superficial, parcial o profundo.

Figura 6
Depresion

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicion del Pavimento” de Vésquez (2002)
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Tabla 11

Falla tipo grietas de borde

Descripcion

Son paralelas y generalmente estan a una distancia entre
0.30 y 0.60 m del borde exterior del pavimento. Puede
originarse por debilitamiento, debido a condiciones
climaticas de la base o subrasante.

Nivel de severidad

L: agrietamiento bajo o medio sin fragmentaciéon o
desprendimiento. Ver figura a.

M: grietas medias con algo de fragmentacion y
desprendimiento. Ver figura b.

H: considerable fragmentacion o desprendimiento a lo
largo del borde. Ver figura c.

Medida

Se mide en metros lineales (m).

Opciones de Reparacion

L: no se hace nada. Sellado de grietas con ancho mayor
a3 mm.

M: sellado de grietas. Parcheo parcial — profundo.

H: parcheo parcial — profundo.

Figura7
Grietas de borde

-,D v

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)
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Tabla 12

Falla tipo desnivel carril / berma

Descripcion

Es una diferencia de niveles entre el borde del
pavimento y la berma. Esta falla se debe a la erosion de
la berma, el asentamiento berma o la colocacién de
sobrecarpeta en la calzada sin ajustar el nivel de la
berma.

Nivel de severidad

L: 25.0 y 51.0 mm. Ver figura a.
M: 51.0 y 102.0 mm. Ver figura b.
H: mayor que 102.0 mm. Ver figura c.

Medida

Se mide en metros lineales (m).

Opciones de Reparacion

L, M, H: renivelacién de las bermas para ajustar al nivel
del carril.

Figura 8

Desnivel carril / berma

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)
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Tabla 13

Falla tipo grietas longitudinales y transversales

Las grietas longitudinales son paralelas al eje del
pavimento, pueden ser causadas por:

Descripcion - Una junta de carril del pavimento pobremente
construida.

- Contraccién de la superficie de concreto
asfaltico debido a bajas temperaturas o al
endurecimiento del asfalto.

N - Una grieta de reflexion causada por el
Descripcion

agrietamiento bajo la capa de base.

L: ver figura a.
- Grieta sin relleno de ancho menor que 10.0 mm.
- Grieta rellena de cualquier ancho.

M: ver figura b.
- Grietasinrelleno de ancho entre 10.0y 76.0 mm.
- Grieta sin relleno de cualquier ancho hasta 76.0

Nivel de severidad mm.

- Grieta rellena de cualquier ancho.

H: ver figura c.
- Cualquier grieta rellana o no.
- Grieta sin relleno de méas de 76.0 mm de ancho.
- Una grieta de cualquier ancho.

Medida Se mide en metros lineales (m).

L: no se hace nada. Sellado de grietas de ancho mayor a
3 mm.

M: sellado de grietas.

H: sellado de grietas. Parcheo parcial.

Opciones de Reparacion

Figura 9

Grietas longitudinales y transversales

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)

20



Tabla 14

Falla tipo parcheo

Es un area de pavimento la cual ha sido reemplazada con
material nuevo para reparar el pavimento existente, se
considera un defecto no importa que tan bien se
comporte.

L: el parche esta en buena condicién y es satisfactorio.
Ver figura a.

M: el parche esta moderamente deteriorado. Ver figura
b.

H: el parche esta muy deteriorado. Ver figura c.
Medida Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Descripcion

Nivel de severidad

Opciones de Reparacion L: no se hace nada.
M: no se hace nada, sustitucion del parche.
H: sustitucién del parche.

Figura 10

Parcheo
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Tabla 15

Falla pulimento de agregados

Originado por la repeticion de cargas de transito.
Cuando la porcion de agregado que esté en la superficie
es minima, la textura del pavimento no contribuye a
reducir la velocidad del vehiculo.

No se define ningun nivel de severidad. Sin embargo, el
grado de pulimento deberd ser significativo antes de ser
incluido en wuna evaluacién de la condicion y
contabilizado como defecto,

Descripcion

Nivel de severidad

Medida Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Opciones de Reparaciéon L, H, M: no se hace nada. Tratamiento superficial,
sobrecarpeta, fresado.

Figura 11

Pulimiento de agregados

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicion del Pavimento” de Vésquez (2002)
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Tabla 16

Falla tipo huecos

Descripcion

Son depresiones pequefias en la superficie del pavimento,
comunmente con diametros menores que 0.90 m y con forma de
tazon. El aumento de los huecos se acelera por el acopio de agua
dentro del mismo.

Nivel de severidad

Diametro medio (mm)
Profundidad maximadel 102 a203 203 a457 457a762

hueco mm mm mm
12.7 2 25.4 mm L L M
>25.4a50.8 mm L M H
>50.8 mm M M H

Medida

Si el didmetro del hueco es mayor que 762 mm, debe medirse el
area en metros cuadrados y dividirla entre 0.47 m2 para hallar el
numero de huecos equivalentes.

Opciones de Reparacion

L: no se hace nada, parcheo parcial o profundo.
M: parcheo parcial o profundo.
H: parcheo profundo.

Figura 12
Huecos
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Nota: Adaptado del “Manual de Indice de
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Tabla 17

Falla tipo ahuellamiento

Es una depresion en la superficie de las huellas de las
ruedas, usualmente producida por consolidacion o

Descripcion movimiento lateral de los materiales debidos a la carga
del transito.

Nivel de severidad L: 6.0 a 13.0 mm. Ver figura a.
M: > 13.0 mm a 25.0 mm. Ver figura b.
H: > 25.0 mm. Ver figura c.

Medida Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Opciones de Reparacién L: no se hace nada. Fresado y sobrecarpeta
M: parcheo superficial, parcial o profundo.
H: parcheo superficial, parcial o profundo.

Figura 13
Ahuellamiento

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicion del Pavimento” de Vésquez (2002)
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Tabla 18

Falla tipo desplazamiento

Descripcion

Es un desplazamiento longitudinal y permanente de un
area localizada de la superficie del pavimento producido
por las cargas del transito, este dafio sucede en
pavimentos con mezclas de asfalto liquido inestables.

Nivel de severidad

L: transito de baja severidad. Ver figura a.
M: trénsito de severidad media. Ver figura b.
H: trénsito de alta severidad. Ver figura c.

Medida

Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Opciones de Reparacion

L: no se hace nada. Fresado.
M: fresado, parcheo parcial o profundo.
H: fresado, parcheo parcial o profundo.

Figura 14
Desplazamiento
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Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicion del Pavimento” de Vésquez (2002)

r
‘ Ll
be ‘ol

25



Tabla 19

Falla tipo grietas parabdlicas

Descripcion

Es un desplazamiento longitudinal y permanente de un
area localizada de la superficie del pavimento producido
por las cargas del transito. Este dafio se presenta en
pavimentos que utilizan mezclas de asfalto liquido
inestables.

Nivel de severidad

Nivel de severidad

L: ancho promedio de la grieta menor que 10.0 mm Ver
figura a.
M: ver figura b.
- Ancho promedio de grieta entre 10.0 y 38.0 mm
- Area alrededor de la grieta esta fracturada en
pequefios pedazos ajustados.
H: ver figura c.
- Ancho promedio de la grieta mayor que 38.0 mm
- Area alrededor de la grieta esta fracturada en
pedazos removibles.

Medida

Se mide en metros cuadrados (m?) de &rea afectada.

Opciones de Reparacion

L: no se hace nada. Parcheo parcial.
M: parcheo parcial.
H: parcheo parcial.

Figura 15
Grietas parabolicas

L o’

A '3 1IN

! ; . : P T
g.” I

e e - . s
€ ¥ R e
LR s it U

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicion del Pavimento” de Vésquez (2002)
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Tabla 20

Falla tipo desprendimiento de agregados

Es un corrimiento longitudinal y permanente de un area
localizada de la superficie del pavimento producido por

Descripcion las cargas del transito, este dafio sucede en pavimentos
con mezclas de asfalto liquido inestables.
L: han comenzado a perderse los agregados o el ligante.
Ver figura a.
M: se han perdido los agregados o el ligante. La textura
Nivel de severidad superficial es moderamente rugosa y ahuecada. Ver
figura b.
H: se han perdido de forma considerable los agregados
o el ligante. La textura superficial es muy rugosa y
severamente ahuecada. Ver figura c.
Medida Se mide en metros cuadrados (m?2) de area afectada.
L: no se hace nada. Sello superficial, tratamiento
Opciones de Reparacion superficial. . : -
M: sello superficial. Tratamiento superficial,
sobrecarpeta.

H: tratamiento superficial. Sobrecarpeta, reciclaje,
reconstruccion.

Figura 16

Desprendimiento de agregados

Nota: Adaptado del “Manual de Indice de Condicién del Pavimento” de Visquez (2002)

2.2.4.3 Procedimiento de evaluacion de la condicion del pavimento.

El calculo del PCI se basa en los resultados de un inventario visual que evalla el estado del
pavimento, teniendo en cuenta la clase, la severidad y la cantidad de imperfecciones

observadas.
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e Bajo (B): Se sienten vibraciones en el vehiculo, como las causadas por carreteras
onduladas, pero no es necesario reducir la velocidad por motivos de comodidad o
seguridad.

¢ Medio (M): Las vibraciones en el vehiculo son notables y se recomienda disminuir
la velocidad para garantizar la comodidad y la seguridad.

e Alto (A): Las vibraciones son tan intensas que es fundamental reducir
significativamente la velocidad para asegurar tanto la comodidad como la
seguridad.

El procedimiento de evaluacion comprende dos etapas, detalladas a continuacion:
» Primera etapa: Es el trabajo de campo en el cual se identifican los dafios:
Paso 1: Division del pavimento en unidades de muestra. Tomamos la medida de la seccién
del tramo en estudio y utilizando la Tabla 21 obtenemos la longitud de cada unidad de

muestreo.

Tabla 21

Longitudes para unidades de muestreo.

Ancho de calzada (m) Longitud de unidad de muestreo (m)

5.00 46.00
5.50 41.80
6.00 38.30
6.50 35.40
7.30 31.50

Paso 2: Determinamos las unidades de muestreo para la evaluacion aplicando la siguiente

formula:

N x g2

n= , ecuacion 1

& i (N-1)+02
Donde:

n: NUimero minimo de unidades de muestreo a evaluar.

N: NUmero total de unidades de muestreo en la seccion del pavimento.

e: Error admisible en el estimativo del PCI de la seccion (e= £5%)
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o: Desviacion estandar del PCI entre las unidades. Se asume una desviacion estandar de
10 para pavimento asfaltico y de 15 para pavimento de concreto.
Paso 3: Para la seleccion de las unidades de muestreo destinadas a la inspeccion, se
sugiere que las unidades elegidas estén distribuidas de manera uniforme y que la primera
se seleccione al azar. Esta técnica se denomina "sistema aleatorio".
a. El intervalo de muestreo (i), es determinado por:
i = % ecuacion 2
Donde:
N: NUmero total de unidades de muestreo disponible.
n: Numero minimo de unidades para evaluar.
i Intervalo de muestreo, se redondea al nimero entero inferior.

b. Elinicio al azar es o son seleccionados entre la unidad de muestreo 1y el intervalo de
muestreo i.

c. Lasunidades de muestreo para la evaluacion se identifican como “s”, “s+i”, “s+21”,
etc. Si la unidad seleccionada es 3 y el intervalo de muestreo es 3, las subsiguientes
unidades de muestreo serian 6,9,12,15, etc.

» Segunda etapa: Se realiza el calculo para la evaluacion del pavimento con los datos
obtenidos de los formatos.
Paso 1: El calculo del PCI esta basado en los “valores deducidos” de cada aiio, de
acuerdo a la cantidad y severidad reportadas. Se ha descrito mediante los siguientes
pasos:

a. Se totaliza cada tipo y nivel de severidad de dafio. El dafio puede medirse en érea,
longitud o por su nimero segun sea el tipo. Ver Tabla 4.

b. Dividimos la cantidad total de cada tipo de dafio en cada nivel de severidad entre el area
total de la unidad de muestreo y exprese el resultado en porcentaje, esta es la densidad
del dafo, con el nivel de severidad especificado, dentro de la unidad en estudio.

c. Determinamos el valor deducido para cada tipo de dafio y su nivel de severidad mediante
las curvas denominadas “Valor deducido del dafio”

Paso 2: Determinamos el Namero Méaximo Admisible de Valores Deducidos (m)

a. Si ninguno o tan solo uno de los valores deducidos es mayor que 2, se usa el “valor

deducido total” en lugar del “valor deducido corregido” (CDV), de lo contrario seguir

los siguientes pasos.
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b. Determinamos el “Numero Maximo Admisible de Valores Deducidos” (m) utilizando

la siguiente ecuacion:
9
m; = 1.00 + %(100 — HDV))

Donde:
mi: Numero maximo admisible de “valores deducidos”
HDVi: ElI mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i.

c. El ndmero de valores individuales deducidos se reduce a m, inclusive la parte
fraccionara. Si se dispone de menos valores deducidos que m se utilizan todos los que
se tengan.

Paso 3: Calculo del “Maximo Valor Deducido Corregido”, CDV. El maximo CDYV se
determina mediante el siguiente proceso iterativo:

a. Se determina el numero de valores deducidos (q) mayores de 2.

b. Se determina el “Valor Deducido Total” sumando todos los valores deducidos
individuales.

C. Se determina el CDV con q y el “Valor Deducido total” en la curva de correccion
pertinente al tipo de pavimento.

d. Se procede a reducir a 2.0 el menor de los “Valores Deducidos” individuales que se
mayor de 2.0.

e. El méximo CDV es el mayor valor de los CDV obtenidos en este proceso.

Paso 4: Se calcula el PCI de la unidad restando de 100 el maximo CDV obtenido en el

paso 3.
PCI =100 — mé&x. CDV
2.2.5 Metodologia VIZIR.

El origen de la palabra VIZIR se define en sus siglas en francés “Vision Inspection de Zones

et Itinéraires A Risque” o “Inspeccion Visual de Dafios en carreteras” Rivas y Sierra (2016)

2.2.5.1 Parametros de evaluacion.

Rivas y Sierra (2016) afiaden que para determinar el “Is” (indice de deterioro superficial), la

cual tiene un valor que varia entre 1y 7, se determina de acuerdo a la tabla 22.
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Tabla 22

Rangos de clasificacion del VIZIR

RANGO CALIFICACION

1-2 Bueno
3-4 Regular
5-7 Deficiente

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)

2.2.5.2 Tipos de fallas.

e Degradacion tipo A.

Las fallas del pavimento son indicativas de una deficiencia estructural y estan vinculadas a
las condiciones de las diferentes capas y el suelo de subrasante, asi como a las propias capas

asfalticas. Entre estas fallas se incluyen deformaciones y fisuras causadas por fatiga.

Tabla 23
Degradacion tipo A-Método VIZIR

NOMBRE DEL DETERIORO CODIGO UNIDAD DE

MEDIDA —
Ahuellamiento AHU ml
Depresiones o hundimientos DL ml
longitudinales o
Depresiones o hundimientos DT ml
transversales o
Fisuras longitudinales por fatiga FLF ml
Fisuras piel de cocodrilo FPC ml
Bacheos o parcheo B ml

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007) |
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Tabla 24
Deterioro tipo ahuellamiento (AHU)

Depresion longitudinal continua en zonas localizadas,
Descripcion generalmente en la trayectoria de circulacion de las
Ilantas del vehiculo.
Nivel de severidad G1: flecha menor a los 20 mm. Ver figura a.
G2: flecha de depresion entre 20 mm y 40 mm. Ver
figura b.
G3: flecha de depresion mayor a 40 mm. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.

e Cargas de transito superiores en magnitud.
Causas e Espesor de pavimento insuficiente.
e Compactacion o calidad deficiente de la base

Figura 17
Ahuellamiento (AHU)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 25

Deterioro tipo depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Descripcion Depresiones localizadas en la superficie del pavimento,
de origen longitudinal

G1: flecha menor a los 20 mm. Ver figura a.

Nivel de severidad G2: flecha de depresion entre 20 mm y 40 mm. Ver
figura b.
G3: flecha de depresion mayor a 40 mm. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e Asentamiento localizado de la subrasante.
Causas e Deficiencias en el proceso constructivo; como la

mala compactacion.
o Deficiencia del drenaje sub superficial.

Figura 18
Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 26

Deterioro tipo depresiones o hundimientos transversales (TL)

Descripcion Depresiones localizadas en la superficie del pavimento,
de origen transversal.

G1: flecha menor a los 20 mm. Ver figura a.

Nivel de severidad G2: flecha de depresion entre 20 mm y 40 mm. Ver
figura b.
G3: flecha de depresion mayor a 40 mm. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.

e Asentamiento localizado de la subrasante.

e Deficiencias en el proceso constructivo; como la
mala compactacion.

o Deficiencia del drenaje sub superficial.

Causas

Figura 19

Depresiones o hundimientos transversales (DT)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos

asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 27
Deterioro tipo fisuras longitudinales por fatiga (FLF)

Son fisuras paralelas al eje de la via, se inicia en la
Descripcion superficie de las capas asfalticas y evoluciona en sentido
descendente.

G1: fisura fina de ancho menor a 6 mm. Ver figura a.
G2: fisuras abiertas y con frecuencia se encuentran

Nivel de severidad ramificadas. Ver figura b.
G3: fisuras muy ramificadas y/o muy abiertas. Ver
figura c.

Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.

e Juntas de construccion pobremente construidas o
ausencia de ellas.

Causas L, - .
e Contraccion de la superficie del pavimento
asfaltico debido a bajas temperaturas.
e Uso de ligantes asfalticos duros o envejecidos.
Figura 20

Deterioro tipo fisuras longitudinales por fatiga (FLF)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)

35



Tabla 28

Deterioro tipo fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Descripcion

Fisuras interconectadas que se generan formando
poligonos irregulares de angulos agudos, localizadas en
areas sujetas al transito vehicular.

Nivel de severidad

G1: formacion de mallas grandes (>500mm), con
fisuras, sin pérdida de material. Ver figura a.

G2: mallas mas densas (<500mm), con pérdida
ocasional de material, desprendimiento y formacién de
o0jos de pescado. Ver figura b.

G3: mallas més densas con fisuras muy abiertas y
fragmentos separados (<200mm). Ver figura c.

Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e La fatiga de las capas asfalticas sometidas a
Causas repeticiones de cargas en un mismo sitio.
e Insuficiencia estructural del pavimento
Figura 21

Deterioro tipo fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 29

Deterioro tipo bacheos y parcheo (B)

Corresponde a areas donde se ha realizado la remocion
Descripcion y reemplazo del pavimento, por materiales similares a

los del pavimento original.

G1: intervencion superficial ligada al deterioro tipo B.

Ver figura a.
Nivel de severidad G2: intervencion ligada al deterioro tipo A. Ver figura
b

G3: intervencion ligada al deterioro tipo A, ocurrencia
de fallas en la zona reparada. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas ¢ Deficiencias en el drenaje subterraneo.
e Deficiencias en el proceso constructivo.

Figura 22

Deterioro tipo bacheos y parcheo (B)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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e Degradacion tipo B.

Tienen un caracter funcional, por lo que su reparacion no esta relacionada con la capacidad

estructural del pavimento. La causa de estas degradaciones se asocia a la baja calidad de

ciertos procedimientos, las condiciones locales de servicio y la evolucién natural de los

materiales.

Tabla 30
Degradacion tipo B-Método VIZIR

NOMBRE DEL DETERIORO CODIGO UNIDAD
DE
MEDIDA
Fisura longitudinal de junta de FLJ ml
construccion
Fisura transversal de junta de FTJ ml
construccion
Fisura de contraccion térmica FCT ml
Fisuras parabdlicas FP ml
Fisura de borde FB ml
Ojo de pescado @) und
Desplazamiento o abultamiento de la DM ml
mezcla
Pérdida de la pelicula del ligante PL ml
Pérdida de agregados PA ml
Descascaramiento DC m2
Pulimento de agregados PU ml
Exudacion EX ml
Afloramiento de mortero AM ml
Afloramiento de agua AFA ml
Desintegracion de los bordes del DB ml
pavimento
Escalonamiento entre calzada y ECB ml
berma
Erosion de las bermas EB ml
Segregacion S ml

Nota: Adaptado de la “Guia metodologica para el diseiio de obras de rehabilitacion de pavimentos asfalticos

de carreteras — Anexo B “de Leguizamo (2007)
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Tabla 31
Deterioro tipo fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ)

Descripcion Corresponde a fisuras en sentido longitudinal,
coincidentes con juntas de construccion.

G1: finay Unica < 6 mm. Ver figura a.
G2: ancha sin desprendimiento > 6 mm, fina y

Nivel de severidad ramificada. Ver figura b.

G3: ancha > 6 mm con desprendimientos o ramificada.

Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Proceso constructivo deficiente de la junta

longitudinal.
e Deficiencia en la compactacién de la mezcla

Causas asfaltica.

e Reflejo de juntas de un pavimento hidraulico
existente en capas inferiores.

Figura 23

Deterioro tipo fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 32
Deterioro tipo fisura transversal de junta de construccion (FTJ)

Descripcion Corresponde a fisuras en sentido transversal,
coincidentes con juntas de construccion.

G1: finay Unica < 6 mm. Ver figura a.
G2: ancha sin desprendimiento > 6 mm, fina y

Nivel de severidad ramificada. Ver figura b.
G3: ancha > 6 mm con desprendimientos o ramificada.
Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e Proceso constructivo deficiente de la junta
longitudinal.
Causas e Deficiencia en la compactacién de la mezcla
asfaltica.

e Reflejo de juntas de un pavimento hidraulico
existente en capas inferiores.

Figura 24

Deterioro tipo fisura transversal de junta de construccion (FTJ)

e

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 33
Deterioro tipo fisura de contraccion térmica (FCT)

Involucra diversos tipos de fisuras de tipo transversal y
Descripcion en blogue, se diferencian de FLF y FPC, porque se
presenta en zonas donde no hay repeticiones
permanentes de carga.
Nivel de severidad G1: fisuras finas < 6 mm. Ver figura a.
G2: ancha sin desprendimiento > 6 mm, fina con
desprendimiento y ramificada. Ver figura b.
G3: ancha > 6 mm con desprendimientos o ramificada.

Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Debido a los ciclos diarios de temperatura.

e Uso de un tipo asfalto inadecuado para las
caracteristicas climéticas de la zona.

Figura 25

Deterioro tipo fisura de contraccion térmica (FCT)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 34
Deterioro tipo fisuras parabdlicas (FP)

Descripcion Fisuras en forma de parabola, se presentan generalmente
en mezclas asfélticas de baja estabilidad.
G1: fisuras finas < 6 mm. Ver figura a.
G2: fisuras anchas > 6 mm, sin desprendimiento. Ver
Nivel de severidad figura b.
G3: fisuras anchas > 6 mm con desprendimientos o
ramificada. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e Frenado de las ruedas de los vehiculos.
e Deficiente adherencia en capas superpuestas o
Causas presencia de polvo.
e Exceso de ligante o falta de riego de liga.
e Alto contenido de arena fina en la mezcla.

Figura 26
Deterioro tipo fisuras parabdlicas (FP)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacién de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007))
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Tabla 35
Deterioro tipo fisuras de borde (FB)

Fisuras ordinariamente continuas y con tendencia
Descripcion longitudinal, localizadas paralelas y cerca al borde

externo del pavimento.

G1: fisuras finas < 6 mm. Ver figura a.

G2: fisuras anchas > 6 mm, sin desprendimiento. Ver
Nivel de severidad figura b.

G3: fisuras anchas > 6 mm con desprendimientos o

ramificada. Ver figura c.

Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e Deficiencias en la compactacién en el borde del
Causas pavimento.

e Aplicacion de cargas muy cerca del pavimento.
e Abertura de junta de ampliacion de calzada.

Figura 27
Deterioro tipo fisuras de borde (FB)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 36

Deterioro tipo ojos de pescado (O)

Cavidades de forma aproximadamente redonda,

Descripcion resultantes del desprendimiento ocasionado por el
transito, de trozos de carpeta afectados por el deterioro
de tipo piel de cocodrilo.

G1: cantidad: < 5, didmetro: <300 mm. Ver figura a.

G2: cantidad: 5 a 10, didmetro < 300 mm; cantidad: <5,
Nivel de severidad didmetro < 1000 mm. Ver figura b.

G3: cantidad: > 10, didametro: < 300 mm; cantidad: 5 a

10, diametro: < 1000 mm. Ver figura c.

Medida Se contabiliza por unidad.
e Fisuras tipo piel de cocodrilo.
Causas e Espesores insuficientes de las capas asfélticas.
e Retencion de agua en é&reas fisuradas y/o
deformadas.
Figura 28

Deterioro tipo ojos de pescado (O)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacidn visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfélticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 37
Deterioro tipo desplazamiento o abultamiento de la mezcla (DM)

Ondulaciones transversales sucesivas de la mezcla

Descripcion asféltica, se origina por la deficiencia de estabilidad de
la mezcla asfaltica, por el uso de agregados
redondeados.

G1: profundidad < 20 mm. Ver figura a.
Nivel de severidad G2: profundidad 20 mm < 40 mm. Ver figura b.
G3: profundidad > 40 mm. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.

e Expansion por congelacion.

e Infiltracion y acumulacion de material en fisura
Causas producida por cargas de trafico.

e Expansion del suelo de fundacion.

e Deficiencias en el drenaje del pavimento.

Figura 29
Deterioro tipo desplazamiento o abultamiento de la mezcla (DM)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 38
Deterioro tipo pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Correspondiente al desprendimiento progresivo de la

Descripcion pelicula de ligante bituminoso que envuelve los
agregados pétreos, el cual evoluciona con la accion del
transito y los agentes climaticos.

G1: peérdidas aisladas. Ver figura a.

Nivel de severidad G2: pérdidas continuas. Ver figura b.
G3: pérdidas generalizadas y muy marcadas. Ver figura
C.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e Hidrofilia de los agregados.
Causas e Calidad de asfalto.

e Contaminacion de los agregados y efectos de
agentes agresivos.

Figura 30
Deterioro tipo pérdida de la pelicula de ligante (PL)
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Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacién visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 39
Deterioro tipo pérdida de agregados (PA)

Descripcion Correspondiente al desprendimiento progresivo de los
agregados pétreos, desintegrando la capa de rodadura.

G1: peérdidas aisladas. Ver figura a.

Nivel de severidad G2: pérdidas continuas. Ver figura b.
G3: pérdidas generalizadas y muy marcadas. Ver figura
C.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Deficiencias en el proceso constructivo.

e Repeticiones de carga.

Figura 31
Deterioro tipo pérdida de agregados (PA)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfélticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 40

Deterioro tipo descascaramiento (D)

Corresponde a la perdida de fragmentos de la capa

Descripcion asféltica superior, sin llegar a afectar las capas
subyacentes.
G1: profundidad: <25 mm, area: < 0.8 m2. Ver figura a.
Nivel de severidad G2: profundidad: < 25 mm, area: > 0.8 m2; > 25 mm,

area: < 0.8 m2. Ver figura b.
G3: profundidad: > 25 mm, area: > 0.8 m2. Ver figura c.

Medida Se mide en metros cuadrados (m?2) de rea afectada.
e Cargas de trafico especiales como vehiculos de
orugas.
e Mezcla de baja calidad con ligante insuficiente.
Causas e Uso de agregados sucios 0 muy absorbentes.

e Falla de adherencia agregado — asfalto, debido a
agentes externos.

Figura 32

Deterioro tipo descascaramiento (D)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacién visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 41

Deterioro tipo pulimento de agregados (PU)

Se evidencia por la presencia de agregados expuestos
con caras pulimentadas en la superficie del pavimento,

Descripcion generando superficies lisas afectando la resistencia al
deslizamiento, la adherencia con las llantas del vehiculo
se reduce ampliamente.

G1: longitud comprometida < 10% de la seccion (100m)

en una calzada, areas aisladas muy locales. Ver figura a.

G2: longitud comprometida > 10% a < 50% de la
Nivel de severidad seccion (100m) en una calzada, areas aisladas y

continuas. Ver figura b.

G3: longitud comprometida > 50% de la seccion (100m)

en una calzada, areas continuas. Ver figura c.

Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e Repeticion de cargas transito.
Causas e Utilizacibn de agregados pétreos de alta

susceptibilidad al pulimento en condiciones de
servicio tal es el cado de agregados calizos.

Figura 33
Deterioro tipo pulimento de agregados (PU)
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Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacién visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfélticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 42

Deterioro tipo exudacion (EX)

Concierne a la presencia de una pelicula de asfalto en la
Descripcion superficie del pavimento, con un aspecto brillante y
pegajoso que, bajo condicion de superficie humeda,
produce importantes pérdidas de friccion.
G1: se presenta de manera puntual en un area especifica.
Ver figura a.
Nivel de severidad G2: se presenta continua sobre el area o trayectoria por
donde circula la rueda del vehiculo. Ver figura b.
G3: se presenta continua y muy marcada en diversas
areas de la superficie del pavimento. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Cantidad excesiva de asfalto o un contenido muy
bajo de vacios con aire

Figura 34

Deterioro tipo exudacion (EX)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfélticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 43
Deterioro tipo afloramiento de mortero (AM)

Descripcion Concierne al afloramiento de agua infiltrada, junto
materiales finos de la capa base.

G1: localizados y apenas perceptibles. Ver figura a.

Nivel de severidad G2: intensos. Ver figura b.

G3: muy intensos. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Ausencia o inadecuado sistema de drenaje. Resulta

ser la causa principal de este deterioro.

Figura 35

Deterioro tipo afloramiento de mortero (AM)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos

asfélticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 44
Deterioro tipo afloramiento de agua (AA)

Se manifiesta por la presencia del liquido en la

Descripcion superficie del pavimento en instantes en los cuales no
hay lluvia, el afloramiento de presenta por las fisuras y
por las &reas segregadas del pavimento.

G1: localizados y apenas perceptibles. Ver figura a.

Nivel de severidad G2: intensos. Ver figura b.

G3: muy intensos. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Ausencia o inadecuado sistema de drenaje. Resulta

ser la causa principal de este deterioro.

Figura 36
Deterioro tipo afloramiento de agua (AA)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacién visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 45

Deterioro tipo desintegracion de los bordes del pavimento (DB)

Se presenta cuando las bermas no son revestidas y los
Descripcion vehiculos se estacionan o circulan muy cerca del borde

de la calzada.

G1: inicio de la desintegracion, sectores localizados.

Ver figura a.
Nivel de severidad
0 mas. Ver figura b.

G2: la calzada ha sido afectada en un ancho de 500 mm

G3: erosion extrema que conduce a la desaparicion del

revestimiento asfaltico. Ver figura c.

Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.

Causas e Transito repetido de vehiculos por el borde del
pavimento.

Figura 37

Deterioro tipo desintegracion de los bordes del pavimento (DB)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos

asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 46

Deterioro tipo escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Descripcion Corresponde al desnivel que presentan las bermas con
respecto a la superficie del pavimento.

G1: desnivel entre 10 mm a 50 mm. Ver figura a.

Nivel de severidad G2: desnivel entre 50 mm a 100 mm. Ver figura b.
G3: desnivel superior a 100 mm. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
e Erosion o asentamiento de la calzada.
Causas e Colocacién de sobre carpetas en la calzada sin

elevar el nivel de la berma.

Figura 38

Deterioro tipo escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 47
Deterioro tipo erosion de bermas (EB)

Descripcion Corresponde a la destruccion de bermas revestidas y no
revestidas.
G1: erosion incipiente. Ver figura a.
Nivel de severidad G2: erosion pronunciada. Ver figura b.
G3: desnivel superior a 100 mm. Ver figura c.
Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Inadecuado sistema de drenaje superficial.
Figura 39

Deterioro tipo erosion de bermas (EB)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacién visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfélticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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Tabla 48

Deterioro tipo segregacion (S)

Descripcion

Se puede definir como la distribucion no uniforme de los
agregados finos y gruesos, la cual da lugar a una falta de
homogeneidad en las propiedades y caracteristicas de la
mezcla.

Nivel de severidad

G1: longitud comprometida < 10% de la seccién (100m)
en una calzada, areas aisladas muy locales. Ver figura a.
G2: longitud comprometida > 10% a < 50% de la
seccion (100m) en una calzada, &reas aisladas y
continuas. Ver figura b.

G3: longitud comprometida > 50% de la seccion (100m)
en una calzada, areas continuas. Ver figura c.

Medida Se mide en metros lineales (ml) de longitud afectada.
Causas e Problemas de produccién de la mezcla asfaltica.
Figura 40

Deterioro tipo segregacion (S)

Nota: Adaptado del “Instructivo para la evaluacion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos

asfalticos de carreteras. Anexo B “Leguizamo (2007)
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2.2.5.3 Procedimiento de evaluacion de la condicion del pavimento.

» Valor del nivel de gravedad:

Para cada deterioro se establecid un valor de nivel de gravedad (adimensional), el cual
representa el valor ponderado obtenido de los varios niveles de gravedad de la seccion
evaluada.
> Extension de deterioro

Para cada deterioro se calcul6 un area de afectacion con la cual se procedio al célculo de
la extension, el cual representa la afectacién en porcentaje del deterioro respecto al area total
de la seccion.

Para el caso de secciones donde se encontro el deterioro de bacheos y parcheo, el cual es
clasificado con reparacion se procede a ingresar su respectivo nivel de gravedad y extension
de reparacion.

» Determinacion del indice de fisuracion (If)

Para todos los deterioros analizados en cada seccion, especificamente aquellos
relacionados con fisuraciones y agrietamientos funcionales, se procede a calcular el indice de
fisuracion. Para ello, es fundamental utilizar datos que incluyan tanto el nivel de gravedad
como la extension del deterioro.

» Determinacion del indice de deformacion (1d)

Para todos los deterioros analizados en cada seccidn, que presentan caracteristicas como
ahuellamientos, hundimientos o depresiones longitudinales y transversales, se procede a
calcular del indice de deformacion. Este calculo requiere la consideraciéon de datos como el
nivel de gravedad y la extension del deterioro.

» Determinacion del indice de deterioro superficial (Is)

Para esta determinacion se presenta dos casos, primero cuando en la seccién de evaluacion
se encuentra el deterioro por bacheos y parcheo y segundo cuando no se encuentra dicho
deterioro.

Caso 1: Para el caso donde se encuentre seccion con el deterioro de Bacheos y Parcheo, se
procede a determinar un primer valor para el indice de deterioro superficial (Iso), lo cual se
obtiene ingresando con el valor de (If) e (Id), valor que se corrige con el (Ir), el cual se obtiene
ingresando la gravedad del deterioro y su extension en porcentaje, dicho indice de reparacion
se suma algebraicamente al primer valor del indice de deterioro superficial, asi queda

determinado el nimero VIZIR definitivo para la seccion evaluada.
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Caso 2: Para el caso que no se encontré del deterioro de Bacheos y Parcheo, se procedio a
ingresar con los valores del indice de fisuracion (If) e indice de deformacién (1d), asi queda

determinado el indice de deterioro superficial definitivo (Is).

Figura 41
Flujo grama de determinacion del indice de deterioro superficial
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Nota: Adaptado de la “Guia metodologica para el disefio de obras de rehabilitacion de pavimentos asfalticos de
carreteras — Anexo B “de Leguizamo (2007)
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2.2.6  Mantenimiento o Conservacion vial.

La conservacion vial se define como el conjunto de acciones necesarias para mantener en
Optimas condiciones fisicas una carretera, abarcando aspectos como la calzada, las bermas y
las obras de drenaje, entre otros. Ademas, su objetivo es garantizar la integridad de este capital
durante los periodos de disefio (Rojas, 2016). Segun el Reglamento Nacional de Edificaciones
(RNE 2021), las actividades de mantenimiento se clasifican en cuatro categorias en funcién

de su frecuencia.
2.2.6.1 Mantenimiento rutinario.

El Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE 2021) establece que es necesario llevar a
cabo un mantenimiento continuo en todas las vias, sin importar sus caracteristicas o el
volumen de tréfico. Esto incluye actividades como el barrido, el corte de césped, la limpieza

de drenajes y cunetas, asi como el mantenimiento de alcantarillas y de la sefializacion.
2.2.6.2 Mantenimiento recurrente.

El Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE 2021) establece que deben realizarse
intervenciones en intervalos previamente determinados a lo largo del afio, con una frecuencia
que varia segun el volumen de trafico. Por ejemplo, se contemplan actividades como la

reparacion de baches y bordes, asi como el sellado de grietas.
2.2.6.3 Mantenimiento periddico.

El Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE 2021) establece que se requiere realizar
ciertas intervenciones a intervalos de algunos afios. Entre estas, se incluyen el sellado de toda

la superficie, la reparacion de bermas y la sefializacién superficial, como el pintado.
2.2.6.4 Mantenimiento urgente.

El Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE 2021) establece la importancia de contar con
medidas adecuadas para abordar emergencias y situaciones que exigen una accion inmediata,
especialmente cuando estas obstruyen las vias. Entre las acciones necesarias se incluyen la
remocion de obstéaculos, la colocacion de sefiales de advertencia y la realizacion de diversos

trabajos.
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2.2.7 Rehabilitacion

La rehabilitacion se lleva a cabo cuando el estado del camino se encuentra tan deteriorado que
ya no presenta vida residual. Este proceso implica una reparacion mayor y selectiva, asi como
el refuerzo del pavimento o de la calzada. Antes de iniciar esta intervencion, es necesario
realizar trabajos de mantenimiento que incluyan el tratamiento de fisuras y el parchado, asi
como mejoras en el drenaje, si son requeridas (Condori y Callohuanca, 2015).

El objetivo principal de la rehabilitacion es restablecer tanto la capacidad estructural como la
funcional del camino, teniendo en cuenta el volumen de trafico proyectado y el nimero de

repeticiones a lo largo de los préximos 5, 10, 15 y hasta 20 afios (Rojas, 2016).
2.2.8 Levantamiento topogréafico

Es un proceso fundamental en la ingenieria, arquitectura y la cartografia que consiste en
recopilar datos precisos sobre la configuracion y las caracteristicas fisicas de un area
determinada. Este levantamiento se realiza utilizando diferentes técnicas y herramientas, y

tiene como objetivo principal crear un mapa detallado y preciso del terreno.
2.2.8.1 Levantamiento topogréafico con GPS.

En el levantamiento topografico con GPS, se colocan receptor GPS en puntos estratégicos
de interés en el terreno, estos puntos de control estan distribuidos de manera que abarquen
toda el area a ser mapeada. Cada receptor GPS registra la sefial de varios satélites y utiliza la
informacion para calcular su posicién en tiempo real.

A medida que se recopilan datos de los receptores GPS, se generan un conjunto de
coordenadas geograficas que representa los puntos de control del terreno. Estos datos se
pueden utilizar para crear mapas topograficos precisos y detallados, que representen las
caracteristicas naturales y artificiales de un area determinada, como elevaciones, curvas de
nivel, rios, caminos, edificios, entre otros.

Existen diferentes tipos de levantamiento con GPS, o Sistema de Posicionamiento Global,
que se utilizan en diferentes contextos. A continuacion, se presentan algunos de los tipos méas
comunes:

e Levantamiento estatico: Este tipo de levantamiento GPS se emplea cuando se

necesita una alta precision en la geolocalizacion. Este método implica la instalacion

de receptores GPS en puntos de control fijos y la recoleccion continua de datos durante
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un periodo prolongado, que puede variar desde varias horas hasta varios dias. Los
receptores capturan las sefiales de los satélites y registran la informacidn necesaria
para calcular posiciones exactas. Este enfoque es ideal para proyectos que requieren
gran exactitud, como la monitorizacion de movimientos de tierra o la creacion de redes
geodésicas de referencia.

Levantamiento rapido estatico: Este método se asemeja al levantamiento estatico,
pero se caracteriza por un tiempo de observacion méas breve. Emplea receptores GPS
de alta calidad y recoge informacion durante varios minutos en lugar de horas o dias.
Aunque la precision es ligeramente inferior a la del levantamiento estatico
convencional, su rapidez lo convierte en una opcién viable para diversas aplicaciones
en topografia e ingenieria.

Levantamiento cinematico en tiempo real (RTK): Es un método de medicion GPS
que proporciona resultados de alta precision al instante. Este proceso involucra el uso
de una estacion base junto con uno o mas receptores moviles. La estacion base capta
las sefiales GPS y envia correcciones diferenciales en tiempo real a los receptores
moviles, que a su vez utilizan estas correcciones para determinar su ubicacion con una
precision en el orden de los centimetros. Este tipo levantamiento es ampliamente
utilizado en el &mbito de la topografia y construccion, siendo especialmente Gtil en
actividades como la planificacion de carreteras y el posicionamiento de maquinaria.
Levantamiento cinematico post procesado: En este método de levantamiento GPS,
se recopilan los datos mediante receptores moviles que almacenan la informacién en
su memoria para su posterior analisis. Una vez que se han recolectado los datos, se
aplican técnicas de post procesamiento que permite realizar correcciones diferenciales
y, asi obtener posiciones precisas. Este enfoque es ideal cuando se requiere alta

precisién, aunque no es indispensable contar con resultados en tiempo real.
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2.2.9

Definicion de términos basicos.

Pavimento. Elemento estructural que se apoya sobre un terreno de fundacién llamado
subrasante, esta disefiado para soportar cargas extremas durante periodos prolongados.
Fallas del pavimento. El deterioro progresivo del pavimento es el resultado de la
interaccion entre el disefio, la construccidn, el transito vehicular y el medio ambiente.
Estos factores son la principal causa de su degradacion.

Tramo de pavimento. Es una seccion distintiva de la red de pavimento que actda
como una entidad Unica y cumple una funcién especifica.

ASTM. (American Society for Testing and Materials), es una organizacion
internacional, su funcién es crear normas internacionales que se usan en
investigaciones y proyectos de desarrollo.

AASHO. Fue un experimento de la AASHTO para determinar como el trafico
contribuye al deterioro del pavimento de las carreteras, bajo las cargas moviles de
magnitudes y frecuencias conocidas.

Severidad. Representa la criticidad del deterioro en términos de su progresion.

PCI. (Pavement Condition Index) se constituye como la metodologia mas completa
para la evaluacion y calificacidn objetiva de pavimentos flexibles y rigidos.

VIZIR. (Inspeccidn Visual de Dafios en carreteras), es un sistema que establece una
distincion clara entre fallas estructurales y funcionales, las clasifica en dos grandes

categorias Ay B.
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CAPITULO I1l. MATERIALES Y METODOS.
3.1 Periodo de estudio.

La investigacion se realiz6 en el periodo de abril a septiembre del 2024.
3.2 Ubicacion de la zona de estudio.

3.2.1 Ubicacién politica

Pais : Peru

Region : Cajamarca

Departamento: Cajamarca

Provincia : Cajamarca

Distrito : Cajamarca
Figura 42

Ubicacion politica

Escala: SE

MAPA PROVINCIAL ‘

MAPA DISTRITAL
@ Escala: SE ®
PROY HUALGATOU

PROV. CELENDIN

LOS BA

e .
'-/ T

MAPA DEPARTAMENTAL ‘

Escala: SE

PROV. GRAN CHIMU

Nota: Municipalidad Provincial de Cajamarca, Gerencia de Infraestructura, Sub Gerencia de Estudios y
Proyectos (2021)
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3.2.2 Ubicacién geogréfica

Tabla 49
Coordenadas del tramo en estudio
COORDENADAS UTM WGS 84 — ZONA 17TM COORDENADAS
GEOGRAFICAS
ESTE NORTE COTA LATITUD LONGITUD
Punto 774870.769 9206920.719 2754.79 7°11'18.34"S  78°30'41.68"0O
Inicial m.s.n.m
Punto 774835.426 9204663.406 2854.85 7°10'5.47"S  78°30'40.34"0
Final m.s.n.m
Figura 43

Localizacién del tramo en estudio

3.3 Metodologia de la investigacion.

3.3.1 Tipo, nivel, disefio de investigacion.

La investigacion realizada es de tipo aplicada y se fundamenta en las metodologias PCl y
VIZIR.

De nivel descriptivo, porque se va a detallar el procedimiento de la inspeccion visual de
fallas encontradas en la via de estudio.

El disefio de la investigacion es: No experimental — Transeccional, dado que se recolectara

los datos en un solo momento, en un tiempo unico.
3.3.2 Poblacion de estudio.
La poblacion para esta investigacion es el tramo: Jr. Sucre — Av. Héroes del Cenepa.
3.3.3 Muestra de estudio.

La muestra para esta investigacion es el tramo: Jr. Sucre — Av. Héroes del Cenepa.
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3.3.4 Unidad de Andlisis.

Estado actual del pavimento.

3.3.5 Unidad de observacion.

Diferentes fallas encontradas en el pavimento.

3.3.6 Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos.

La técnica empleada fue la observacion y medicién en campo, que consistié en el recorrido

peatonal para determinar y evaluar el grado de severidad que presenta el pavimento flexible.

Los instrumentos que se usaron para la recoleccion de datos fueron: formatos de conteo

vehicular, formatos de registro de fallas de las metodologias PCl y VIZIR.

3.3.7 Procedimiento.

3.3.7.1 Trabajo en campo

Reconocimiento de la via en estudio: Se establecio el punto de referencia Ref. 01 en
la interseccion de la Av. Independencia y Jr. Sucre, desde donde se inicié el
levantamiento topografico. También se determind el punto de aforo para llevar a cabo
el conteo volumétrico y la clasificacion de los tipos de vehiculos.

Levantamiento topografico: El 20 de abril de 2024, se llevé a cabo un levantamiento
topogréfico utilizando GPS diferencial. EI proceso comenz6 con la ubicacién de una
base o un punto de control en la parte alta del tramo. A continuacién, se procedié a
ensamblar el receptor o rover, que permite establecer la conexion entre la base y el
rover a traves de la colectora, iniciando asi un levantamiento cinematico en tiempo
real (RTK).

Para la recoleccion de datos, se aplico el método de secciones transversales, siguiendo
primero la delimitacion del pavimento y luego realizando mediciones de manera
transversal al eje del mismo.

Estudio de trafico: La recoleccion de datos se llevo a cabo en la interseccion de las
avenidas Independencia y Héroes del Cenepa. Esta informacion se registrd siguiendo
el formato estipulado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), el
cual permite distinguir la composicion vehicular, el sentido de la circulacion y los

periodos de conteo, que se realizan de forma diaria. Ademas, se incluyeron las motos
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lineales y la moto taxis, dado que son vehiculos menores que se han vuelto comunes
en nuestra ciudad.

e Inspeccion de fallas: Una vez delimitados los tramos y divididas las unidades de
muestreo, se llevo a cabo un reconocimiento detallado de las medidas de las fallas
encontradas en cada unidad. Asimismo, se registro la severidad de cada una de ellas,
utilizando las metodologias PCI y VIZIR. La inspeccion de las fallas se realizo los
dias 15, 19, 26, 27 y 28 de mayo de 2024.

3.3.7.2 Trabajo en gabinete

e Elaboracién de los planos de la via en estudio: Una vez obtenidos los datos del
levantamiento topogréfico y realizado el modelo de la via en estudio, se procedio a la
elaboracion de los planos de: ubicacion, de unidades de muestreo y secciones tipicas.

e Determinacién del transito y clasificacion de la via de estudio: Con los datos del
estudio de transito, se procedié a calcular el indice medio diario semanal, para
multiplicarlo por el factor de correccidn estacional, obteniendo el indice medio diario
anual para clasificarla a la via como carretera de segunda clase.

Tabla 50
Indice medio diario semanal en la Av. Independencia

HOJA DE REGISTRO
e ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

“EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DEL PAVIMENTO

FLEXIBLE EN LA AV. INDEPENDENCIA, TRAMO: JR. SUCRE — TESISTA: Bach. Briones Pompa Luis Fernando

B\ v, AV. HEROES DEL CENEPA, CAJAMARCA, APLICANDO LOS
METODOS PCI Y VIZIR.” FECHA: 15/04/2024 - 21/04/2024
TIPO DE TOTAL TOTAL
VEHICULO LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO SEMANA UVE SEMANA %
MOTO LINEAL 503 338 461 328 386 339 339 2694 0.33 889.02 5.33%
MOTO TAXIS 612 431 423 407 448 373 344 3038 0.83 2521.54 15.10%
AUTO 300 364 429 366 353 306 286 2404 1 2404 14.40%
PICK UP 220 286 359 342 336 243 203 1989 1.25 2486.25 14.89%
COMBI 286 254 230 351 292 206 143 1762 2 3524 21.11%
B2 20 19 18 26 22 32 26 163 3 489 2.93%
B3 40 35 25 28 50 22 39 239 3 717 4.29%
C2 142 158 112 124 169 194 132 1031 2.5 2577.5 15.44%
C3 40 38 45 50 35 30 20 258 2.5 645 3.86%
C4 8 6 5 4 5 4 4 36 2.5 90 0.54%
3S2 14 21 26 21 21 25 23 151 151 0.90%
>=3S3 36 27 24 20 18 31 44 200 200 1.20%
TOTAL 732.93 1977 2157 2067 2135 1805 1603 13965 16694 100.00%
% 5.25% 14.16% 15.45% 14.80% 15.29% 12.93% 11.48% 100.00%
IMDS 104.70 282.43 308.14 295.29 305.00 257.86 229.00 2385

Donde: ), V; = 16694 vehiculos
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YV, 16694

IMDS = = ——— = 2385 veh/dia.
7 7
veh
IMDA = IMDS X FC = 238
dia
Figura 44
Namero de vehiculos por semana
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e Evaluacion del pavimento aplicando la metodologia PCIl y VIZIR: Recopilado los
datos de las fallas en las unidades de muestra en los formatos de valoracion, se
determind el indice del PCI y VIZIR, con lo que se obtuvo el rango de clasificacion
del estado actual del pavimento flexible de la Av. Independencia, tramo Jr. Sucre y

Av. Héroes del Cenepa.

3.4 Tratamiento y analisis de datos, presentacion de resultados.

3.4.1 Desarrollo del método PCI.
3.4.1.1 Division de las unidades de muestra

Para carreteras con capa de rodadura asfaltica y ancho menor que 7.30 m; el area de la
unidad de muestreo debe estar en el rango 230.0 + 93.0 m2. VV&squez (2002)
Se realiz6 el seccionamiento de la muestra delimitada desde la progresiva inicial en el

Jr. Sucre y como progresiva final el Av. Héroes del Cenepa.

Tramo1l

Area del tramo = 4 389.00 m2
Longitud total de la via =627.00 m
Ancho de la calzada =7.00m
Longitud de la muestra =30.00 m

Se eligi6 una longitud de muestra de 30 m, dado que el ancho de la calzada es de 7 m, lo
gue nos proporciona un area total de 210 m2, dentro del rango indicado.
Para determinar nimero total de muestras, se realizé la division de la longitud total de la

via entre la longitud de cada muestra, lo que resulté en un total de 21 unidades.

N—627—209 21
30 77

El nimero de unidades a evaluar se determind utilizando la ecuacién 1, con una estimacion

de error del 5% y una desviacién estandar ¢ = 10, especificamente para pavimentos

asfalticos.
N x ¢
n= 62
7z X (N - 1) + 02
21 x 102
n

o x (21— 1) +10?
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n=933 =9
Con ello se obtiene 9 muestras a evaluar. La seleccion de unidades de muestreo para
inspeccion tiene que estar igualmente espaciadas, para ello se aplicé el método aleatorio,

aplicando la ecuacion 2.

N 22
“wtT
i=225=2

Por lo tanto, el intervalo de muestreo es 2, como primera muestra de evaluacion se
considero seleccionar la primera y segun el intervalo las unidades a evaluar serian 1, 3, 5,
9, etc.

Tramo 2

Area del tramo =13 776.00 m?
Longitud total de la via =1722.00 m
Ancho de la calzada =8.00m
Longitud de la muestra =30.00 m

Se eligi6 una longitud de muestra de 30 m, dado que el ancho de la calzada es de 8 m, lo
gue nos proporciona un area total de 240 m2, dentro del rango indicado.
Para determinar nimero total de muestras, se realizé la division de la longitud total de la

via entre la longitud de cada muestra, lo que result6 en un total de 58 unidades.

N—1722—574 58
30 T

El nimero de unidades a evaluar se determiné utilizando la ecuacién 1, con una estimacion

de error del 5% y una desviacion estandar o = 10, especificamente para pavimentos

asfalticos.
N x a2
n= 92
x X (N - 1) + 02
58 x 102
n=

52
136(58—1)+102

n=1271 = 12
Con ello se obtiene 12 muestras a evaluar. La seleccion de unidades de muestreo para
inspeccion tiene que estar igualmente espaciadas, para ello se aplicé el método aleatorio,

aplicando la ecuacion 2.
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N 58
't T 12
i =456~ 4

Por lo tanto, el intervalo de muestreo es 4, como primera muestra de evaluacion se

1=

considero seleccionar la primera y segun el intervalo las unidades a evaluar serian 1, 5, 9,
13, 17, etc.

3.4.1.2 Calculo del PCI

Con la finalidad de entender el calculo del PCI, tomamos como ejemplo los datos de la
muestra 36 del tramo 2.
Etapa 1: Célculo de la densidad y los valores deducidos (VD)
e En la figura 46 se evidencia fallas recogidas en campo como: piel de cocodrilo,
parcheo, huecos, grietas longitudinales, meteorizacion o peladuras por intemperismo.
e La severidad asignada de cada falla se determino con la ayuda del catalogo de fallas
del manual del PCI.

Figura 46
Falla Piel de cocodrilo de la muestra 36 — tramo 2

S D " ? S

e A continuacion, se calcula la densidad, la cual se obtiene al dividir la suma total de las
cantidades parciales de cada falla entre el area de muestreo de 240 m?2, expresandose
en porcentaje. En el cado de la falla piel de cocodrilo, se registra una densidad del

25.71%.
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e Con la densidad en mano, nos dirigimos a las “curvas de valores deducidos para cada
tipo de falla” que se encuentran en el Anexo C. Para la falla conocida como piel de

cocodrilo, se obtuvo un valor deducido de 58.5.

Figura 47
Curva de valor deducido de dafio / Falla N°1Piel de cocodrilo

100 — —

90 | : :
| | | //,
==F

70
50
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—— Medio
— Alto

Valor Dedudido

0.1 1 10 100
Densidad

Etapa 2: Célculo del nimero méaximo admisible de valores deducidos y del mayor
valor deducido corregido (VDC)
e Antes de hallar (VDC), se calculd el nimero maximo admisible de valores

deducidos.
9
m; = 1.00 + — (100 — HDV;)
98
Donde:
mi: Numero maximo admisible de “valores deducidos”, incluyendo la fraccion para la unidad

de muestreo i.

HDVi: El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i.
9
m; = 1.00 + 98 (100 — 58.5)

m; =4.81=5
Se obtuvo el maximo nliimero admisible de valores deducidos el cual se redonde6 a 5.
e Continuando con el célculo de VDC, se determind el nimero de valores deducidos

99,

individuales mayores que 2 “q”; por lo tanto, tenemos “q = 4”.
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Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 58.50
NuUmero maximo de valores deducidos (mi) : 4.81

e El manual del PCI indica que; para calcular el VDC, es necesario consultar una tabla

de correccidn. En ella, se debe ingresar el Valor Deducido Total (VDT) junto con el

valor de “q” obtenido. Posteriormente, el menor valor deducido individual se ajustara

a “2”,y se procedera a realizar un nuevo calculo de “q” y del VDC, repitiendo este

proceso hasta que “q “sea 1.

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 58.5 285 9.6 6.8 103.40 4
2 58.5 285 9.6 2 98.60 3
3 58.5 28.5 2 2 91.00 2
4 58.5 2 2 2 64.50 1

0.00

0.00

0.00

MAX VDC: 0
Una vez que se hayan obtenido los valores deducidos totales y los valores de “q”, nos

dirigimos a los &bacos de curvas de correccion para pavimentos asfalticos, de donde

obtendremos el valor deducido corregido.

Figura 48

Obtencion del Valor Deducido Corregido, q=4
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Se obtiene un valor deducido corregido de 59.
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Figura 49
Obtencion del Valor Deducido Corregido, g=3
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Se obtiene un valor deducido corregido de 61.

e Después de llevar a cabo el mismo procedimiento para los valores de “q=3", “q=2"y
“q=1"y obtener su VDC, el manual indica que debemos de tomar el mayor valor

obtenido para realizar el célculo del PCI. Por lo tanto, el VDC maés alto es 65.

Figura 50
Obtencién del VDC final
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 58.5 285 9.6 6.8 103.40 4 59
2 58.5 285 9.6 2 98.60 3 61
3 58.5 285 2 2 91.00 2 64
4 58.5 2 2 2 64.50 1 65
0.00
0.00
0.00
MAXVDC:| 65

Etapa 3: Célculo del PCI de la seccion de muestra.
e El manual del PCI, indica que debemos restar el mayor VDC obtenido de 100; de esta
manera obtendremos el valor calculado de PCI para cada muestra.
PCI =100 — (Max.VDC o Total VD)
PCI =100 — 65
PCI = 35
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Conforme a la Tabla 3 de clasificacion del PCI se encuentra en el rango de 40 — 25 cuya

clasificacion es Malo.

Figura 51
Ficha resumen del calculo del PCI (UM-36)
jog |Universidad EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
B [Ssirnaee PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 36
Abscisa Inicial: 1+677 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+707 Area de muestra: 240.00 v
TIPOS DE FALLAS
1  Piel de cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacién m2 11 Parcheo m2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos mi 13 Huecos und
5  Corrugacion m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7  Crieta de borde mi 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area : Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 42.00 16.50 3.20 M 61.70 25.71% 58.5
10 1.80 M 1.80 0.75% 1.8
11 6.56 1.2 3.91 L 11.67 4.86% 9.6
13 2.00 M 2.00 0.83% 28.5
19 36.00 1.08 2.40 L 39.48 16.45% 6.8
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 105.20
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 58.50
Numero maximo de valores deducidos (mi) : 4.81
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 58.5 285 9.6 6.8 103.40 4 59
2 58.5 285 9.6 2 98.60 3 61
3 58.5 28.5 2 2 91.00 2 64
4 58.5 2 2 2 64.50 1 65
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 65

PCI = 100 - 65
PCI = 35 Malo
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3.4.2 Desarrollo del método VIZIR

3.4.2.1 Division de las unidades de muestra

Segun el Anexo B de la Guia Metodoldgica para el disefio de obras de rehabilitacion para

pavimentos asfalticos de carreteras (Leguizamo 2007), se sugiere realizar el muestreo

respectivo cada 100.0 m. Se evalud desde la progresiva 0+000.00 hasta 0+627.00, con un

ancho promedio de 7 m para el tramo 1 y desde la progresiva 0+627.00 hasta 2+349.00 con

un ancho promedio de 8 m para el tramo 2. la primera muestra se ubicé en la interseccion del

Jr. Sucre y Av. Independencia. Teniendo asi 7 muestras en el primer tramo y 18 en el segundo

tramo.

3.4.2.2 Calculo de VIZIR

Con la finalidad de entender el calculo del método VIZIR, tomamos como ejemplo los datos

de la muestra N°7 del tramo 2.

e Se identifico los tipos de dafios A y B presentes en el pavimento de acuerdo a las

Tablas N°23 y N°30 y se definid su nivel de gravedad de cada falla. Cabe mencionar

que cada deterioro puede presentar diferentes valores de gravedad en una misma

seccidn; por lo cual es necesario calcular un valor ponderado para la gravedad de dicha

falla. Para obtener este valor se uso la siguiente férmula.
114212+ 313

11+12+13

Donde:

G= Valor ponderado para la gravedad del deterioro.

Li= Longitud ocupada por el deterioro con gravedad “i”, dentro del tramo en evaluacion.

Obteniendo un valor que se aproximd segun la siguiente tabla.

Figura 52
Aproximacion del grado de un deterioro

APROXIMACION GRADO DE DETERIORO

51 G=< 1.5 Se Toma 1
515<G<25 Se Toma 2
50G225 Se Toma 3

Nota: Adaptado de la “Guia metodologica para el disefio de obras de rehabilitacion de pavimentos asfalticos de

carreteras — Anexo B “de Leguizamo (2007)
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Figura 53

Formato 1, registro de deterioros - método VIZIR

EVALUACION VISION E INSPECCION DE

acional de ZONAS E ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) -
TRAMO 2

ajamarca

Neste de lu Universidad Pervass”

== |Universidad
o

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 7
Abscisa Inicial: 1+227 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+327 Area de muestra: 800.00 m?
FALLAS EXISTENTES
TIFo AFa"aTIPO 5 Grawdad | Largo (m) | Ancho (m) | Didmetro(m) | Profundidad(m) | Area (m?)
5 1 8.00 1.00 8.00
5 2 2.50 1.20 3.00
5 2 8.00 0.90 7.20
5 2 2.50 0.70 1.75
5 2 6.00 1.50 9.00
5 2 4.00 3.00 12.00
4 3 5.00 1.00 5.00
4 3 2.00 1.00 2.00
4 3 2.20 1.00 2.20
4 3 1.20 1.00 1.20
6 2 4.00 0.90 3.60
6 2 5.00 0.90 4.50
6 2 7.00 1.20 8.40
6 2 1.20 2.00 2.40
6 3 1.20 0.80 0.96
12 1 1.00 1.00 1.00
14 1 2.00 0.90 1.80
14 1 10.00 1.10 11.00
14 1 15.00 1.50 22.50
14 1 5.00 0.60 3.00
14 1 12.00 1.20 14.40

e Luego determinamos mediante el flujo grama de determinacion del indice de deterioro

superficial “Is” ver figura 41, el indice de fisuracion (If) e indice de deformacién (Id).

Determinacion del indice de deformacion para Fisuras piel de cocodrilo

Gp=2

- Extensio 10% .
u - nvs 0 al a 50
= = 0
g S graveda | 10% 50% | %
= g
= E 1 1 2 3
=3 2 [2 3 4
3 3 4 5

Extension = 5.12%
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Determinacion del indice de fisuracion para Ojos de pescado

Extension = 0.13%
Extensio 10% -
& W nvs 0 al a 50
== o

g 5 graveda | 10% 50% %

e~ |
Gp=1 - - 1 [1 2 3
= 2 2 3 4
3 3 4 5

e Calculamos un promedio de todos los valores del indice de deformacion e indice de

fisuracion con el propdsito de obtener un Gnico valor para ambos indices.

If=1
IfvsId 0 la2 3 4a5
0 1 2 3 4
Primera calificacion
_ de indice de deterioros 1a2 3 3 4 5
Id=2 . [

3 4 5 5 6

4as 5 6 7 7

e Al promediar los indices mencionados, se obtiene el primer valor del indice de
deterioro superficial para esa seccion. Sin embargo, si la muestra presenta el deterioro

de bacheos o parcheo se tiene que realizar correccion por reparacion.

Extension = 2.48%

‘s 10%
Extension vs | 0 al a >
ravedad 10% 50%
g 50%
1 0 0 0
_ 0
Gp=2 2 [0 0+1
3 0 0+1 0+1
Falla " Lo
Area (m?) GP Extension % ID IF ID IF Iso Ir Is CALIFICACION
TIPO A TIPOB
5 40.95 2 5.12% 2
4 10.40 3 1.30% 3
6 19.86 2 2.48%
0.00% 3 REGULAR
000% 2 1 3| o0
12 1.00 1 0.13% 1
14 52.70 1 6.59% 1
0.00%

¢ Finalmente sumamos algebraicamente el primer valor del indice de deterioro
superficial con el indice de reparacion.

Is =Iso + Ir
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Is=3+4+0

Is =3

Y de acuerdo a la Tabla 22 se encuentra en el rango de 3 — 4 cuya clasificacion es

REGULAR.

Figura 54
Formato 2. Ficha resumen del calculo de VIZIR (UM-7)

& |Universidad
Nacional de
Cajamarca

“Norte de lu Universidad Pereass

EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E
ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 7
Abscisa Inicial: 1+227 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+327 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13  Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17 Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccién térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24 Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extension % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 40.95 2 5.12% 2
4 10.40 3 1.30% 3
6 19.86 2 2.48%

0.00%

0.00%

12 1.00 1 0.13% 1 9 1 3 0 3 REGULAR
14 52.70 1 6.59% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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CAPITULO IV. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

4.1 Analisis de resultados

4.1.1 Levantamiento topografico y estudio de trafico.

e Se obtuvo del levantamiento topogréfico realizado del 15 al 21 de abril una longitud de
627.00 m en el primer tramo y 1722.00 m en el segundo tramo, ademas de ser una via de
dos carriles con un ancho promedio en el primer tramo de 7.00 m y 8.00 m en el segundo
tramo.

e Del estudio del trafico en dicha via se obtuvo un total de 16 694 vehiculos que circulan en
una semana, con un indice medio diario anual de 2385 veh/dia; determinando que los
vehiculos mas ligeros como motos taxis (15.10%) y combi (21.11%) son los vehiculos
con mayor incidencia en la composicion vehicular, mientras tanto los vehiculos pesados
de mayor incidencia fueron B3 (4.29%), C2 (15.44%).

4.1.2 Método PCI
Ya obtenidos los valores de cada unidad de muestreo, se puede calcular el PCI promedio de
las 21 unidades de muestra del tramo 1. En la Tabla 51 se muestran los resultados.

Tabla 51
Resumen del célculo del PCI - tramo 1

RESUMEN METODO PCI - TRAMO 1

MUESTRA ABCISA VALOR DESCRIPCION
INICIAL FINAL PCI

1 0+000 0+030 37 Malo
2 0+030 0+060 49 Regular
3 0+060 0+090 34 Malo
4 0+090 0+120 43 Regular
5 0+120 0+150 41 Regular
6 0+150 0+180 66 Bueno
7 0+180 0+210 64 Bueno
8 0+210 0+240 53 Regular
9 0+240 0+270 47 Regular
10 0+270 0+300 38 Malo

79



RESUMEN METODO PCI - TRAMO 1

MUESTRA ABCISA VALOR DESCRIPCION
INICIAL FINAL PCI
11 0+300 0+330 27 Malo
12 0+330 0+360 67 Bueno
13 0+360 0+390 63 Bueno
14 0+390 0+420 53 Regular
15 0+420 0+450 54 Regular
16 0+450 0+480 76 Muy bueno
17 0+480 0+510 44 Regular
18 0+510 0+540 63 Bueno
19 0+540 0+570 39 Malo
20 0+570 0+600 30 Malo
21 0+600 0+627 33 Malo
Total PCI 49 Regular

De la tabla 51, el tramo 1 tiene un PCI final ponderado de 49 por lo que se clasifica el

estado del pavimento como REGULAR.

Tabla 52

Frecuencias y porcentajes totales del método PCI - tramo 1
TOTAL DE RANGO DE, PORCENTAJE
MUESTRAS CLASIFICACION
VALOR PCI CATEROGIA
5 64.6 Bueno 31.64%
7 34 Malo 22.84%
1 76 Muy bueno 7.29%
8 48 Regular 37.61%

De la Tabla 52 observamos que 8 muestras evaluadas califican como REGULAR con el

37.61%, seguido por una calificacion BUENO con 5 muestras que representan el 31.64%,

consecuentemente el 22.84% con 7 fallas analizadas obtuvo una calificaciéon de MALO.

80



Figura 55
Porcentaje de fallas del método PCI - Tramo 1
M@ Piel de cocodrilo
@ Agrietamiento en bloque
[ Depresion
[0 Grieta de borde
M Desnivel carril / berma
@ Grietas longitudinales

@ Parcheo

e En lafigura 55 observamos que la falla mas representativa es la de Piel de cocodrilo
y Parcheo con un 21.98%

Tabla 53
Resumen del calculo del PCI - tramo 2

RESUMEN METODO PCI - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA VALOR PCI DESCRIPCION
INICIAL FINAL
1 0+627 0+657 70 Bueno
2 0+657 0+687 37 Malo
3 0+687 0+717 52 Regular
4 0+717 0+747 44 Regular
5 0+747 0+777 50 Regular
6 0+777 0+807 46 Regular
7 0+807 0+837 41 Regular
8 0+837 0+867 44 Regular
9 0+867 0+897 34 Malo
10 0+897 0+927 43 Regular
11 0+927 0+957 39 Malo
12 0+957 0+987 58 Bueno
13 0+987 1+017 59 Bueno
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RESUMEN METODO PCI - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA VALOR PCI DESCRIPCION
INICIAL FINAL

14 1+017 1+047 37 Malo
15 1+047 1+077 32 Malo
16 1+077 1+107 63 Bueno
17 1+107 1+137 43 Regular
18 1+137 1+167 55 Regular
19 1+167 1+197 30 Malo
20 1+197 14227 51 Regular
21 14227 1+257 65 Bueno
22 1+257 1+287 28 Malo
23 1+287 1+317 51 Regular
24 1+317 1+347 38 Malo
25 1+347 1+377 59 Bueno
26 1+377 1+407 37 Malo
27 1+407 1+437 59 Bueno
28 1+437 1+467 22 Muy malo
29 1+467 1+497 38 Malo
30 1+497 1+527 32 Malo
31 1+527 1+557 42 Regular
32 14557 1+587 49 Regular
33 1+587 1+617 29 Malo
34 1+617 1+647 50 Regular
35 1+647 1+677 64 Bueno
36 1+677 1+707 35 Malo
37 1+707 1+737 26 Malo
38 1+737 1+767 39 Malo
39 1+767 1+797 26 Malo
40 1+797 1+827 17 Muy malo
41 1+827 1+857 28 Malo
42 1+857 1+887 38 Malo
43 1+887 1+917 44 Regular
44 1+917 1+947 54 Regular
45 1+947 1+977 66 Bueno
46 1+977 2+007 43 Regular
47 2+007 2+037 52 Regular
48 2+037 2+067 42 Regular

49 2+067 2+097 37 Malo




RESUMEN METODO PCI - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA VALOR PCI DESCRIPCION
INICIAL FINAL
50 2+097 2+127 11 Muy malo
51 2+127 2+157 17 Muy malo
52 2+157 2+187 39 Malo
53 2+187 2+217 33 Malo
54 2+217 2+247 6 Fallado
55 2+247 2+277 63 Bueno
56 2+277 2+307 33 Malo
57 2+307 2+337 100 Excelente
58 2+337 2+349 100 Excelente
Total PCI 44 Regular

e DelaTabla53 el tramo 2, tiene un PCI final ponderado de 44 por lo que clasifica al estado
del pavimento como REGULAR.

Tabla 54

Frecuencias y porcentajes totales del método PCI - tramo 2

TOTALDE RANGO DE CLASIFICACION PORCENTAJE
MUESTRAS  vALOR CATEROGIA
PCI

10 62.6 Bueno 24.65%

2 100 Excelente 7.87%

1 6 Fallado 0.24%

22 33.86 Malo 29.33%

4 16.75 Muy malo 2.64%

19 47.16 Regular 35.28%

e De la Tabla 54 se puede apreciar que, de las 19 muestras evaluadas, el 35.28% recibid

una calificacién de REGULAR, el 29.33% con 22 muestras obtuvo una calificacién de

MALO. Posteriormente 10 muestras, con el 24.65% registraron una calificacién de

BUENO.
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Figura 56
Porcentaje de fallas del método PCI - Tramo 2

@ Piel de cocodrilo

[ Agrietemiento en bloque
[ Depresion

[0 Grietas longitudinales

@ Parcheo

@ Pulimiento de agregados
B Huecos

@ Ahuellamiento

B Desprendimiento de agregados

e De la figura 56 observamos que las fallas mas representativas son las de Piel de
cocodrilo (23.90%) y Parcheo (20.59%)

Tabla 55
Resumen Método PCI

RESUMEN METODO PCI
TRAMO  VALOR PCI CALIFICACION

1 49 REGULAR
2 44 REGULAR
Promedio 46.5 REGULAR
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4.1.3 Método VIZIR

Ya obtenidos los indices de condicidn respectivos de cada unidad de muestreo, se puede
calcular el VIZIR promedio de las 7 unidades de muestra del tramo 1. En la Tabla 56 se
muestran los resultados.

Tabla 56
Resumen del célculo del VIZIR - tramo 1

RESUMEN METODO VIZIR - TRAMO 1

MUESTRA ABCISA Is CALIFICACION
INICIAL FINAL

1 0 100 3 REGULAR

2 100 200 3 REGULAR

3 200 300 3 REGULAR

4 300 400 3 REGULAR

5 400 500 5 DEFICIENTE

6 500 600 3 REGULAR

7 600 627 3 REGULAR
TOTAL VIZIR 3 REGULAR

e De la Tabla 56 el tramo 1 obtiene un valor ponderado de 3, por lo que clasifica al

estado del pavimento como REGULAR.

Tabla 57
Frecuencias y porcentajes totales del método VIZIR - tramo 1

TOTALDE RANGO DE CLASIFICACION PORCENTAJE
MUESTRAS  yvALORVIZIR CATEROGIA

6 3 REGULAR 78.26%

1 5 DEFICIENTE 21.74%

o De laTabla57 se aprecia que 6 muestras representan el 78.26% del total con un rango
de clasificacion de REGULAR consecuentemente el 21.74% clasifica al pavimento

como DEFICIENTE con 1 muestra evaluada.
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Figura 57
Porcentaje de fisuras tipo A del método VIZIR - Tramo 1

@ Depresiones longitudinales

@ Fisuras longitudinales por
fatiga
[ Fisuras piel de cocodrilo

e De la figura 57 se evidencia que las fisuras mas representativas fueron las de Fisuras

piel de cocodrilo y Bacheos o parcheo con el (29.17%).

Figura 58
Porcentaje de fisuras tipo B del método VIZIR - Tramo 1

[l Ojos de pescado

[@ Pérdida de la pelicula del ligante

@ Pérdida de agregados

[ Escalonamiento entre calzada 'y
berma

e De la figura 58 se evidencia que la fisura mas representativa fue la de Pérdida de la
pelicula del ligante (43.75%)
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Tabla 58

Resumen - Evaluacion Método VIZIR - Tramo 2

RESUMEN METODO VIZIR - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA Is CALIFICACION
INICIAL FINAL
1 627 727 3 REGULAR
2 727 827 3 REGULAR
3 827 927 3 REGULAR
4 927 1027 3 REGULAR
5 1027 1127 3 REGULAR
6 1127 1227 3 REGULAR
7 1227 1327 3 REGULAR
8 1327 1427 3 REGULAR
9 1427 1527 3 REGULAR
10 1527 1627 3 REGULAR
11 1627 1727 3 REGULAR
12 1727 1827 5 DEFICIENTE
13 1827 1927 3 REGULAR
14 1927 2027 3 REGULAR
15 2027 2127 3 REGULAR
16 2127 2227 3 REGULAR
17 2227 2327 4 REGULAR
18 2327 2349 3 REGULAR
TOTAL VIZIR 3 REGULAR

e De la Tabla 58 se evidencia que el tramo 2 mediante la metodologia VIZIR tiene un

valor ponderado de 3 clasificando dicho tramo como REGULAR.

Tabla 59

Frecuencias y porcentajes totales del método VIZIR - tramo 2
TOTAL DE RANGO DE PORCENTAJE
MUESTRAS CLASIFICACION
VALOR CATEROGIA
VIZIR
17 3.06 REGULAR 91.23%
1 5 DEFICIENTE 8.77%

e De laTabla 59 mostramos que 17 muestras clasifican al pavimento como REGULAR con

el 91.23%, seguidamente el 8.77% clasifica al pavimento como DEFICIENTE con 5

muestras evaluadas.
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Figura 59
Porcentaje de fisuras tipo A del método VIZIR - Tramo 2

[ Depresiones longitudinales
@ Fisuras longitudinales por
fatiga

@ Fisuras piel de cocodrilo

[0 Bacheos o parcheos

e De la figura 59 se evidencia que en el segundo tramo las fisuras mas representativas
fueron las de Fisuras piel de cocodrilo y Bacheos o parcheo con el (30.51%).

Figura 60
Porcentaje de fisuras tipo B del método VIZIR - Tramo 2

E Ojos de pescado
@ Pérdida de la pelicula del
ligante

@ Pérdida de agregados

[ Pulimiento de agregafdos

e De la figura 60 se evidencia que las fisuras mas representativas fueron la de Pérdida
de la pelicula del ligante y Ojos de pescado con el (43.90%)
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Tabla 60
Resumen Método VIZIR

RESUMEN METODO VIZIR

TRAMO VALOR VIZIR CALIFICACION

1 3 REGULAR
2 3 REGULAR
Promedio 3 REGULAR

4.1.4 Propuestas de mejora para la conservacion del pavimento

Tabla 61
Clasificacion de acciones de intervencion
TRATAMIENTO PCI VIZIR
Mantenimiento 100-71 ly?2
Rehabilitacién 70-141 3y4
Reconstruccién 40-0 56y7

Nota: Leon (2017)

Tabla 62
Propuestas de mejora. Método PCI — Tramo 1

METODO PCI - TRAMO 1

MUESTRA ABCISA VALOR TRATAMIENTO

INICIAL FINAL  PCI

1 0+000 0+030 37 RECONSTRUCCION
2 0+030 0+060 49 REHABILITACION
3 0+060 0+090 34 RECONSTRUCCION
4 0+090 0+120 43 REHABILITACION
5 0+120 0+150 41 REHABILITACION
6 0+150 0+180 66 REHABILITACION
7 0+150 0+180 64 REHABILITACION
8 0+210 0+240 53 REHABILITACION
9 0+240 0+270 47 REHABILITACION
10 0+270 0+300 38 RECONSTRUCCION
11 0+300 0+330 27 RECONSTRUCCION
12 0+330 0+360 67 REHABILITACION
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METODO PCI - TRAMO 1

MUESTRA ABCISA VALOR TRATAMIENTO
INICIAL FINAL PCI
13 0+360  0+390 63 REHABILITACION
14 0+390  0+420 53 REHABILITACION
15 0+420  0+450 54 REHABILITACION
16 0+450  0+480 76 MANTENIMIENTO
17 0+480  0+510 44 REHABILITACION
18 0+510  0+540 63 REHABILITACION
19 0+540  0+570 39 RECONSTRUCCION
20 0+570  0+600 30 RECONSTRUCCION
21 0+600  0+627 33 RECONSTRUCCION
Tabla 63

Propuestas de mejora. Método PCI — Tramo 2

METODO PCI - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA VALOR TRATAMIENTO
INICIAL FINAL  PCI
1 0+627  0+657 70 REHABILITACION
2 0+657  0+687 37 RECONSTRUCCION
3 0+687  0+717 52 REHABILITACION
4 0+717  0+747 44 REHABILITACION
5 0+747  0+777 50 REHABILITACION
6 0+777  0+807 46 REHABILITACION
7 0+807  0+837 41 REHABILITACION
8 0+837  0+867 44 REHABILITACION
9 0+867  0+897 34 RECONSTRUCCION
10 0+897  0+927 43 REHABILITACION
11 0+927  0+957 39 RECONSTRUCCION
12 0+957  0+987 58 REHABILITACION
13 0+987  1+017 59 REHABILITACION
14 1+017  1+047 37 RECONSTRUCCION
15 1+047  1+077 32 RECONSTRUCCION
16 14077  1+107 63 REHABILITACION
17 14107  1+137 43 REHABILITACION
18 14137  1+167 55 REHABILITACION
19 1+167  1+197 30 RECONSTRUCCION
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METODO PCI - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA VALOR  TRATAMIENTO
INICIAL FINAL PCl
20 1+197  1+227 51 REHABILITACION
21 14227  1+257 65 REHABILITACION
22 1+257  1+287 28 RECONSTRUCCION
23 1+287  1+317 51 REHABILITACION
24 1+317  1+347 38 RECONSTRUCCION
25 1+347  1+377 59 REHABILITACION
26 1+377  1+407 37 RECONSTRUCCION
27 1+407  1+437 59 REHABILITACION
28 1+437  1+467 22 RECONSTRUCCION
29 1+467  1+497 38 RECONSTRUCCION
30 1+497 14527 32 RECONSTRUCCION
31 1+527  1+557 42 REHABILITACION
32 1+557  1+587 49 REHABILITACION
33 1+587  1+617 29 RECONSTRUCCION
34 1+617  1+647 50 REHABILITACION
35 1+647  1+677 64 REHABILITACION
36 1+677  1+707 35 RECONSTRUCCION
37 1+707  1+737 26 RECONSTRUCCION
38 1+737  1+767 39 RECONSTRUCCION
39 1+767  1+797 26 RECONSTRUCCION
40 1+797  1+827 17 RECONSTRUCCION
41 1+827  1+857 28 RECONSTRUCCION
42 1+857  1+887 38 RECONSTRUCCION
43 1+887  1+917 44 REHABILITACION
44 1+917  1+947 54 REHABILITACION
45 1+947 14977 66 REHABILITACION
46 1+977  2+007 43 REHABILITACION
47 2+007  2+037 52 REHABILITACION
48 2+037  2+067 42 REHABILITACION
49 2+067  2+097 37 RECONSTRUCCION
50 2+097  2+127 11 RECONSTRUCCION
51 2+127  2+157 17 RECONSTRUCCION
52 2+157  2+187 39 RECONSTRUCCION
53 2+187  2+217 33 RECONSTRUCCION
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METODO PCI - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA VALOR TRATAMIENTO
INICIAL FINAL PCl
54 24217  2+247 6 RECONSTRUCCION
55 24247  2+277 63 REHABILITACION
56 24277  2+307 33 RECONSTRUCCION
57 24307  2+337 100 MANTENIMIENTO
58 2+337  2+349 100 MANTENIMIENTO
Tabla 64

Propuestas de mejora. Método VIZIR — Tramo 1

METODO VIZIR - TRAMO 1

MUESTRA ABCISA Is TRATAMIENTO
INICIAL FINAL
1 0 100 3 REHABILITACION
2 100 200 3 REHABILITACION
3 200 300 3 REHABILITACION
4 300 400 3 REHABILITACION
5 400 500 5 RECONSTRUCCION
6 500 600 3 REHABILITACION
7 600 627 3 REHABILITACION
Tabla 65

Propuestas de mejora. Método VIZIR — Tramo 2

METODO VIZIR - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA Is TRATAMIENTO
INICIAL FINAL
1 627 727 3 REHABILITACION
2 727 827 3 REHABILITACION
3 827 927 3 REHABILITACION
4 927 1027 3 REHABILITACION
5 1027 1127 3 REHABILITACION
6 1127 1227 3 REHABILITACION
7 1227 1327 3 REHABILITACION
8 1327 1427 3 REHABILITACION
9 1427 1527 3 REHABILITACION
10 1527 1627 3 REHABILITACION
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METODO VIZIR - TRAMO 2

MUESTRA ABCISA Is TRATAMIENTO
INICIAL FINAL
11 1627 1727 3 REHABILITACION
12 1727 1827 5 RECONSTRUCCION
13 1827 1927 3 REHABILITACION
14 1927 2027 3 REHABILITACION
15 2027 2127 3 REHABILITACION
16 2127 2227 3 REHABILITACION
17 2227 2327 4 REHABILITACION
18 2327 2349 3 REHABILITACION

4.2 Discusion de resultados

En la Av. Independencia, en el tramo que abarca desde: Jr. Sucre hasta Av. Héroes del Cenepa,
los métodos PCIl y VIZIR han demostrado ser herramientas efectivas para evaluar el estado
actual del pavimento. La combinacién de ambos enfoques brindé una perspectiva mas
integral, permitiendo no solo llevar a cabo una evaluacion visual, sino también comprender el
comportamiento del pavimento ante las condiciones de trafico y ambientales de la zona.
Similar al estudio realizado por Coy (2017), que identificd areas criticas que requieren
atencion inmediata, en Cajamarca se lleg6 a la conclusion de que existen zonas con un grado
de deterioro mayor que demandan una intervencién urgente.

Por otro lado las comparaciones realizadas entre el PCl y VIZIR en nuestra investigacion, asi
como en los estudios de Huilcapi y Pucha (2015) y Sierray Rivas (2016), revelaron que ambos
métodos tienen tanto fortalezas como limitaciones. EI PCI se distingue por su habilidad para
medir con mayor precision las fallas superficiales, mientras que el VIZIR es méas adecuado
para proporcionar una vision general de las condiciones del pavimento, aunque sin abordar en
profundidad los detalles de las fallas estructurales especificas.

Los resultados obtenidos en esta investigacion guardan relacion con el autor a nivel nacional,
Tineo (2019), quien al igual que nosotros, determiné que la calificacion promedio obtenida
mediante el método PCI fue de 43, lo que clasifica el estado del pavimento como REGULAR.
Tineo también resalta la utilidad del método PCI por su amplio rango de calificacion. A nivel
local, nuestros hallazgos se vinculan con el estudio de Armas (2018), quien, al aplicar el

método VIZIR, concluy6 que el estado de conservacion del pavimento flexible es también
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REGULAR, con el 62.50% de las muestras evaluadas en esta categoria. Armas sugiere evaluar
el pavimento con otras metodologias aplicables, como el PCI o, en su defecto, el método
PASSER.

4.3 Contrastacion de la hipotesis

Tras finalizar la evaluacion del estado actual del pavimento flexible en la Av. Independencia,
en el tramo que va desde Jr. Sucre hasta Av. Héroes del Cenepa, hemos podido comparar los
resultados obtenidos con nuestra hipoétesis inicial. Segun la metodologia del PCly VIZIR, el
estado actual del pavimento flexible es MALO.
Segun los resultados:
e EIl indice de condicion del pavimento flexible promedio para el tramo es 46.5
calificando el estado actual del pavimento como REGULAR.
e EIl indice de fisuracion del pavimento flexible promedio para el tramo es 3
calificando el estado actual del pavimento como REGULAR

Por lo tanto, al ser evaluado por ambas metodologias, se descarta la hipétesis planteada.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones

e El levantamiento topografico realizado en la Av. Independencia entre los tramos del
Jr. Sucre y Av. Héroes del Cenepa, cubre una longitud de 627 m en el primer tramo y
1722 m en el segundo tramo, alcanzando un total de 2349 m. Esta via se compone de
dos carriles con un ancho promedio en el primer tramo de 7.00 m y 8.00 m en el
segundo.

e Enel andlisis del transito, se registrd un total de 16 694 vehiculos que circulan durante
una semana, lo que se traduce en un promedio diario anual de 2385 veh/dia. Se observo
que los vehiculos mas ligeros como motos taxis (15.10%) y combis (21.11%),
representan la mayor proporcion en la composicién del trafico. Por otro lado, en el
caso de los vehiculos pesados, los de mayor incidencia fueron los de tipo B3 (4.29%)
y C2 (15.44%).

e Segun la evaluacion llevada a cabo en la Av. Independencia, tramo que abarca desde
Jr. Sucre hasta Av. Héroes del Cenepa, utilizando los métodos PCI y VIZIR, se
Ilegaron a las siguientes conclusiones:

v El indice de condiciéon promedio del pavimento flexible para este tramo es de
46.5, lo que clasifica su estado actual como REGULAR.

v" El indice de fisuracion promedio también es de 3, corroborando que el estado
del pavimento es igualmente REGULAR.

e Serealizo el inventario de fallas por ambas metodologias, determinando lo siguiente:

v Atraveés PCI, se evaluaron un total de 79 muestras, identificando 363 fallas en
ellas. Las fallas mas destacadas fueron Piel de cocodrilo (21.98% en el primer
tramo, 23.9 % en el segundo) y Parcheo con un 21.98%.

v' Para el método VIZIR se evaluaron 25 muestras, registrdndose 83 fallas del
tipo A y 57 fallas del tipo B, siendo las mas representativas Fisuras piel de
cocodrilo y Bacheos o parcheo (29.17 % en el primer tramo, 30.51% para el
segundo) para el tipo A; Pérdida de la pelicula del ligante (43.75% en el primer
tramo, 43.90% en el segundo) y Ojos de pescado (43.90%) para el tipo B.

e Se propone propuestas de optimizacion para la preservacién del pavimento siendo la
técnica de REHABILITACION la méas recurrente.
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5.2 Recomendaciones

e Se sugiere realizar una evaluacion del impacto climéatico en el deterioro de los
pavimentos. Esto permitira analizar como las condiciones ambientales de Cajamarca
influyen en el desgaste del pavimento, facilitando asi el desarrollo de estrategias
adecuadas para su disefio y mantenimiento.

e Se sugiere la implementacion de tecnologias innovadoras en la evaluacion de
pavimentos, tales como drones, sensores de infrarrojos y sistemas de escaneo laser.
Estas herramientas permitirdn realizar evaluaciones mas 4agiles y detalladas,
mejorando la precision en la deteccion de fallas y optimizando el proceso de
recoleccion de datos.

e Aunque ambas metodologias detallan los pasos a seguir para recopilar informacién
sobre fallas encontradas, es fundamental tener en cuenta el juicio y la experiencia del
evaluador. Algunas fallas podrian parecer mas graves de lo que realmente son,
mientras que otras podrian percibirse como menores a pesar de su relevancia.

e Para evaluar el estado actual de un pavimento, se sugiere inspeccionar todas las
muestras disponibles y emplear el método mas adecuado para dicha investigacion,
basandose en una inspeccion general previa de la via.

e Se sugiere llevar a cabo un monitoreo continto utilizando ambas metodologias para
anticipar y detectar de manera temprana las necesidades de rehabilitacion o

mantenimiento de la via.
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ANEXO A
(FICHAS DE REGISTRO - METODO PCI)
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Universidad EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nacional de

Cajamarca PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 1
Abscisa Inicial: 0+000 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+030 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : \ELs
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 7.20 0.48 3.50 M 11.18 5.32% 38.6
6 1.80 M 1.80 0.86% 8.3
11 6.00 35.00 L 41.00 19.52% 23.4
19 14.00 0.90 H 14.90 7.10% 35.8
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 106.10
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 38.60
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.64
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 38.6 35.8 23.4 8.3 106.10 4 60
2 38.6 35.8 23.4 2 99.80 3 63
3 38.6 35.8 2 2 78.40 2 57
4 38.6 2 2 2 44.60 1 45
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 63
PClI = 100 - 63
| PCI = 37 |Malo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 2
Abscisa Inicial: 0+030 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+060 Area de muestra: 210.00 nv
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m? 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15 Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde mi 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta mi 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma mi 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % |Deducido
Total(m?)
(VD)
1 19.00 1.20 0.54 M 20.74 9.88% 45.4
3 17.50 L 17.50 8.33% 7.1
10 4.00 5.00 M 9.00 4.29% 9.9
11 1.50 L 1.50 0.71% 1.6
19 24.50 1.20 M 25.70 12.24% 20.4
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 84.40
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 45.40
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.01
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 45.4 20.4 9.9 7.1 82.80 4 47
2 45.4 20.4 9.9 2 77.70 3 49
3 45.4 20.4 2 2 69.80 2 51
4 45.4 2 2 2 51.40 1 51
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 51
PClI = 100 - 51
| PCI = 49 |Regular
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 3
Abscisa Inicial: 0+060 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+090 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Piel de cocodrilo m?2 10  Crietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos mi 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15 Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde mi 16  Desplazamiento m?2
8  Crieta de reflexion de junta mi 17  Grietas parabolicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
) Area . Van_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % |Deducido
Total(m?)
(VD)
1 12.50 H 12.50 5.95% 54.5
6 5.00 H 5.00 2.38% 22.2
9 30 M 30.00 14.29% 10
11 16.00 1.20 L 17.20 8.19% 14.8
13 3.00 L 3.00 1.43% 235
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 125.00
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 54.50
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.18
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 54.5 235 22.2 14.8 10 125.00 5 65
2 54.5 235 22.2 14.8 2 117.00 4 66
3 54.5 235 22.2 2 2 104.20 3 65
4 54.5 235 2 2 2 84.00 2 61
5 54.5 2 2 2 2 62.50 1 63
0.00
0.00
MAX VDC: 66
PCl = 100 - 66
| PCI = 34 [malo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
- PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 4
Abscisa Inicial: 0+090 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+120 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacién m2 11 Parcheo m2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos mi 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7  Grieta de borde mi 16 Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parab6licas m2
9 Desnivel carril / berma mi 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 3.42 H 3.42 1.63% 36.6
1 1.88 2.40 M 4.28 2.04% 28.4
9 30 M 30.00 14.29% 10
10 2.50 1.00 M 3.50 1.67% 3.9
11 1.92 23.00 10.8 L 35.72 17.01% 21.6
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 100.50
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDiI) : 36.60
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.82
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 36.6 28.4 21.6 10 3.9 100.50 5 52
2 36.6 28.4 21.6 10 2 98.60 4 55
3 36.6 28.4 21.6 2 2 90.60 3 57
4 36.6 28.4 2 2 2 71.00 2 51
5 36.6 2 2 2 2 44.60 1 44
0.00
0.00
MAX VDC: 57
PClI = 100 - 57
PCl = 43 |Regular
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Nidmero de muestra: 5
Abscisa Inicial: 0+120 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+150 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 3.60 2.00 1.80 M 7.40 3.52% 34.1
11 8.25 3.00 22.5 L 33.75 16.07% 21
19 140 M 140.00 66.67% 38.7
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 93.80
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 38.70
NUmero méaximo de valores deducidos (mi) : 6.63
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 38.7 34.1 21 93.80 3 59
2 38.7 34.1 2 74.80 2 55
3 38.7 2 2 42.70 1 43
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 59
PCl = 100 - 59
PCl = 41 |Regular
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Universidad EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Jacional de

mﬂ N

Cajamarca PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: [ Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 6
Abscisa Inicial: 0+150 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+180 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 2.56 0.90 0.16 M 3.62 1.72% 26.5
11 1.32 1.60 2.4 M 5.32 2.53% 15.9
19 3 1.00 1.05 M 5.05 2.40% 10.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 52.90
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 26.50
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 7.75
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 26.5 15.9 10.5 52.90 3 33
2 26.5 15.9 2 44.40 2 34
3 26.5 2 2 30.50 1 31
0.00
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 34
PCl = 100 - 34
| PCl = 66 |Bue no
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Universidqd EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nacional de
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 28/05/2024 Nimero de muestra: 7
Abscisa Inicial: 0+180 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+210 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6 Depresion m2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 1.62 3.50 M 5.12 2.44% 30.1
10 7.00 L 7.00 3.33% 2.4
11 0.33 7.00 0.35 L 7.68 3.66% 7.5
19 5.20 1.20 M 6.40 3.05% 11.3
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 51.30
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 30.10
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.42
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30.1 11.3 7.5 2.4 51.30 4 26
2 30.1 11.3 7.5 2 50.90 3 31
3 30.1 11.3 2 2 45.40 2 34
4 30.1 2 2 2 36.10 1 36
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 36
PCI = 100 - 36
PCl = 64 Bueno
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 8
Abscisa Inicial: 0+210 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+240 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11  Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
3 12.50 M 12.50 5.95% 12.4
10 7.00 2.00 M 9.00 4.29% 9.9
11 42 0.48 30 L 72.48 34.51% 29.1
13 1.00 M 1.00 0.48% 19.8
19 7.20 12.00 M 19.20 9.14% 18.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 89.30
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 29.10
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 7.51
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29.1 19.8 18.1 12.4 9.9 89.30 5 47
2 29.1 19.8 18.1 12.4 2 81.40 4 45
3 29.1 19.8 18.1 2 2 71.00 3 44
4 29.1 19.8 2 2 2 54.90 2 41
5 29.1 2 2 2 2 37.10 1 37
0.00
0.00
MAXVDC: 47
PCl = 100 - 47
PClI = 53 |Regular
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 9
Abscisa Inicial: 0+240 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+270 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados nv?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 2.20 1.70 M 3.90 1.86% 27.3
10 3.80 M 3.80 1.81% 4.2
11 67.5 1.32 2.1 L 70.92 33.77% 28.9
13 2.00 L 2.00 0.95% 18.6
19 14.00 2.13 M 16.13 7.68% 16.4
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 95.40
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 28.90
Nimero maximo de valores deducidos (mi) : 7.53
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28.9 27.3 18.6 16.4 4.2 95.40 5 50
2 28.9 27.3 18.6 16.4 2 93.20 4 53
3 28.9 27.3 18.6 2 2 78.80 3 49
4 28.9 27.3 2 2 2 62.20 2 46
5 28.9 2 2 2 2 36.90 1 37
0.00
0.00
MAXVDC: 53
PCl = 100 - 53
PCl = 47 |Regular
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por: [ Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Nidmero de muestra: 10
Abscisa Inicial: 0+270 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+300 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15 Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 3.00 9.60 M 12.60 6.00% 39.9
3 14.40 M 14.40 6.86% 13.3
7 7.1 M 7.10 3.38% 8.8
11 6.60 7.20 1.20 L 15.00 7.14% 13.4
13 2.00 M 2.00 0.95% 31
19 20.8 M 20.80 9.90% 18.9
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 125.30
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 6.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 39.90
Numero maximo de valores deducidos (mi) : 6.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 39.9 31 18.9 13.4 13.3 8.8 125.30 6 61
2 39.9 31 18.9 13.4 13.3 2 118.50 5 62
3 39.9 31 18.9 13.4 2 2 107.20 4 61
4 39.9 31 18.9 2 2 2 95.80 3 60
5 39.9 31 2 2 2 2 78.90 2 57
6 39.9 2 2 2 2 2 49.90 1 50
0.00
MAXVDC: 62
PCl = 100 - 62
PCI = 38 [Malo

109




Universidad EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Jacional de

mﬂ N

Cajamarca
wte e £ Uriensisiad Peres

PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 11
Abscisa Inicial: 0+300 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+330 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 12.00 H 12.00 5.71% 53.9
6 0.72 3 10.5 H 14.22 6.77% 34.9
11 17.5 40.00 1.26 L 58.76 27.98% 27
19 10.50 L 10.50 5.00% 3.3
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 119.10
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 53.90
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.23
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 53.9 34.9 27 3.3 119.10 4 67
2 53.9 34.9 27 2 117.80 3 73
3 53.9 34.9 2 2 92.80 2 66
4 53.9 2 2 2 59.90 1 60
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 73
PCl = 100 - 73
PCI = 27 Malo

110



Universidad
Nacional de
Cajamarca

e e £ Utamsisbad Parenmn”

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NuUmero de muestra: 12
Abscisa Inicial: 0+330 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+360 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion nm? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en blogue m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16 Desplazamiento m?2
8 Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
6 0.42 H 0.42 0.20% 13
11 9.60 0.96 L 10.56 5.03% 10
19 1.6 1.35 2.16 M 5.11 2.43% 10.5
1 1.00 2.00 0.54 M 3.54 1.69% 26.3
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 59.80
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 26.30
Numero méximo de valores deducidos (mi) : 7.77
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 26.3 13 10.5 10 59.80 4 32
2 26.3 13 10.5 2 51.80 3 31
3 26.3 13 2 2 43.30 2 33
4 26.3 2 2 2 32.30 1 32
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 33
PCl = 100 - 33
PClI = 67 Bueno
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 13
Abscisa Inicial: 0+360 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+390 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en bloque m2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16 Desplazamiento m?2
8 Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 2.25 2.40 1.17 M 5.82 2.77% 315
3 1.87 1.2 M 3.07 1.46% 3.6
11 14 5.00 0.56 L 19.56 9.31% 16
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 51.10
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 31.50
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.29
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 315 16 3.6 51.10 3 31
2 315 16 2 49.50 2 37
3 315 2 2 35.50 1 35
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 37
PClI = 100 - 37
PClI = 63 Bueno
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 14
Abscisa Inicial: 0+390 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+420 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos mi 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7  Grieta de borde mi 16 Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parab6licas m2
9 Desnivel carril / berma mi 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 1.56 1.60 1.00 M 4.16 1.98% 28.1
11 22.40 0.96 L 23.36 11.12% 17.6
13 1 M 1.00 0.48% 19.8
19 7.20 12.00 M 19.20 9.14% 18.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 83.60
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 28.10
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.60
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28.1 19.8 18.1 17.6 83.60 4 47
2 28.1 19.8 18.1 2 68.00 3 44
3 28.1 19.8 2 2 51.90 2 39
4 28.1 2 2 2 34.10 1 34
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 47
PCl = 100 - 47
| PClI = 53 |Regular
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 15
Abscisa Inicial: 0+420 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+450 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en blogue m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16 Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
11 0.84 0.66 0.70 2.40 M 4.60 2.19% 14.9
13 2.00 L 2.00 0.95% 18.6
19 1.25 0.78 1.2 2.50 M 5.73 2.73% 10.9
1 1.60 1.05 M 2.65 1.26% 23.6
3 12.50 10.00 9 M 31.50 15.00% 19.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:[ 87.50
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 23.60
Nimero maximo de valores deducidos (mi) : 8.02
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 23.6 19.5 18.6 14.9 10.9 87.50 5 46
2 23.6 19.5 18.6 14.9 2 78.60 4 44
3 23.6 19.5 18.6 2 2 65.70 3 42
4 23.6 19.5 2 2 2 49.10 2 46
5 23.6 2 2 2 2 31.60 1 31
0.00
0.00
MAXVDC: 46
PCI = 100 - 46
PCl = 54 |Regular
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NuUmero de muestra: 16
Abscisa Inicial: 0+450 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+480 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 0.84 L 0.84 0.40% 5.3
10 3.50 M 3.50 1.67% 3.9
11 24 1.40 L 25.40 12.10% 18.2
19 1.20 1.10 M 2.30 1.10% 9
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 36.40
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 18.20
NUmero méaximo de valores deducidos (mi) : 8.51
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 18.2 9 5.3 3.9 36.40 4 16
2 18.2 9 5.3 2 34.50 3 21
3 18.2 9 2 2 31.20 2 22
4 18.2 2 2 2 24.20 1 24
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 24
PCl = 100 - 24
PCl = 76 |Muy bueno
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 17
Abscisa Inicial: 0+480 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+510 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : VT
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
6 3.00 0.60 H 3.60 1.71% 19.6
11 8.75 21 L 29.75 14.17% 19.7
19 8.75 L 8.75 4.17% 3.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 42.40
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 19.70
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 8.37
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19.7 19.6 3.1 42.40 3 56
2 19.7 19.6 2 41.30 2 30
3 19.7 2 2 23.70 1 23
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 56
PCI = 100 - 56
PClI = 44 [Regular
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 18
Abscisa Inicial: 0+510 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+540 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . VAl
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 6.00 M 6.00 2.86% 319
3 6.40 5 M 11.40 5.43% 11.8
11 10.5 L 10.50 5.00% 9.9
19 12.40 L 12.40 5.90% 3.7
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 57.30
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 31.90
Numero maximo de valores deducidos (mi) : 7.25
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 319 11.8 9.9 3.7 57.30 4 30
2 319 11.8 9.9 2 55.60 3 35
3 319 11.8 2 2 47.70 2 35
4 319 2 2 2 37.90 1 37
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 37
PClI = 100 - 37
PCI = 63 Bueno
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 19
Abscisa Inicial: 0+540 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+570 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7 GCrieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area . ey
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.40 3.60 H 8.00 3.81% 48.6
3 3.60 H 3.60 1.71% 9.9
6 1.3 H 1.30 0.62% 15.1
10 1.50 M 1.50 0.71% 1.7
11 6.00 10.50 L 16.50 7.86% 14.4
13 4 L 4.00 1.90% 28.6
0.00 0.00%
TOTAL VD:[ 118.30
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 48.60
Nimero maximo de valores deducidos (mi) : 5.72
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 48.6 28.6 15.1 14.4 9.9 116.60 5 61
2 48.6 28.6 15.1 14.4 2 108.70 4 61
3 48.6 28.6 15.1 2 2 96.30 3 61
4 48.6 28.6 2 2 2 83.20 2 61
5 48.6 2 2 2 2 56.60 1 56
0.00
0.00
MAXVDC: 61
PCI = 100 - 61
PCl = 39 [Malo
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PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 NUmero de muestra: 20
Abscisa Inicial: 0+570 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+600 Area de muestra: 21000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 1.20 21.00 0.72 M 22.92 10.91% 46.5
3 12.00 L 12.00 5.71% 5.5
3 10 14.00 M 24.00 11.43% 17
10 1.00 H 1.00 0.48% 4.8
13 4.00 M 4.00 1.90% 44.6
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 118.40
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 46.50
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.91
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 46.5 44.6 17 5.5 4.8 118.40 5 62
2 46.5 44.6 17 5.5 2 115.60 4 65
3 46.5 44.6 17 2 2 112.10 3 70
4 46.5 44.6 2 2 2 97.10 2 69
5 46.5 2 2 2 2 54.50 1 54
0.00
0.00
MAXVDC: 70
PCl = 100 - 70
PCI = 30 |Malo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI)- TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 21
Abscisa Inicial: 0+600 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+627 Area de muestra: 210.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : VT
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 6.60 M 6.60 3.14% 32.9
3 4.20 6.30 M 10.50 5.00% 11.3
3 5.00 H 5.00 2.38% 12.3
10 1.8 H 1.80 0.86% 7.1
11 20.00 14.00 L 34.00 16.19% 21.1
13 4.00 M 4.00 1.90% 44.6
19 2.70 M 2.70 1.29% 9.2
TOTAL VD:| 138.50
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 7.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 44.60
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.09
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 44.6 32.9 211 12.3 11.3 9.2 7.1 138.50 7 67
2 44.6 32.9 21.1 12.3 11.3 9.2 2 133.40 6 65
3 44.6 32.9 211 12.3 11.3 2 2 126.20 5 66
4 44.6 32.9 211 12.3 2 2 2 116.90 4 66
5 44.6 32.9 21.1 2 2 2 2 106.60 3 67
6 44.6 32.9 2 2 2 2 2 87.50 2 63
7 44.6 2 2 2 2 2 2 56.60 1 56
MAXVDC: 67
PClI = 100 - 67
PCl = 33 [Malo
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 26/05/2024 Numero de muestra: 1
Abscisa Inicial: 0+627 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+657 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
6 5.46 H 5.46 2.28% 23.8
10 11.00 M 11.00 4.58% 10.5
19 25.20 12.5 84 L 121.70 50.71% 12.6
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 46.90
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 23.80
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 8.00
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 23.8 12.6 10.5 46.90 3 30
2 23.8 12.6 2 38.40 2 29
3 23.8 2 2 27.80 1 28
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 30
PCl = 100 - 30
PClI = 70 |Bueno
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b b i e PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 26/05/2024 Numero de muestra: 2
Abscisa Inicial: 0+657 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+687 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 7.20 M 7.20 3.00% 325
10 4.70 M 4.70 1.96% 4.5
11 46.80 2.3 L 49.10 20.46% 23.9
13 4 M 4.00 1.67% 41.4
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:[ 102.30
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 41.40
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.38
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 41.4 325 23.9 4.5 102.30 4 58
2 41.4 325 23.9 2 99.80 3 63
3 414 325 2 2 77.90 2 57
4 41.4 2 2 2 47.40 1 47
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 63
PCI = 100 - 63
PCl = 37 |Malo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 Nimero de muestra: 3
Abscisa Inicial: 0+687 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+717 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 17.40 1.12 M 18.52 7.72% 42.6
6 6.50 M 6.50 2.71% 13.2
10 4.20 13 M 17.20 7.17% 14.6
11 0.75 0.86 0.95 L 2.56 1.06% 2.4
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 72.80
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 42.60
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.27
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 42.6 14.6 13.2 2.4 72.80 4 42
2 42.6 14.6 13.2 2 72.40 3 46
3 42.6 14.6 2 2 61.20 2 45
4 42.6 2 2 2 48.60 1 48
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 48
PCl = 100 - 48
PCl = 52 |Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 NuUmero de muestra: 4
Abscisa Inicial: 0+717 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+747 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16 Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
_ Area _ Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.98 8.52 M 13.50 5.63% 39.2
11 5.85 1.20 4.93 0.72 0.56 L 13.26 5.53% 10.9
13 3.00 M 3.00 1.25% 35.5
19 30 12.50 12.50 L 55.00 22.92% 8.6
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 94.20
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 39.20
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.58
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 39.2 35.5 10.9 8.6 94.20 4 54
2 39.2 35.5 10.9 2 87.60 3 55
3 39.2 35.5 2 2 78.70 2 56
4 39.2 2 2 2 45.20 1 45
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 56
PCl = 100 - 56
PCl = 44 |Regu|ar
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 NUmero de muestra: 5
Abscisa Inicial: 0+747 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+777 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Vellly
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.20 5.50 M 9.70 4.04% 35.7
6 1.26 M 1.26 0.53% 8
11 5.75 6.4 8.12 M 20.27 8.45% 29.1
19 15 13.20 16.00 L 44.20 18.42% 7.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 80.30
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 35.70
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.91
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 35.7 29.1 8 7.5 80.30 4 45
2 35.7 29.1 8 2 74.80 3 47
3 35.7 29.1 2 2 68.80 2 50
4 35.7 2 2 2 41.70 1 42
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 50
PCl = 100 - 50
| PCl = 50 |Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 Nidmero de muestra: 6
Abscisa Inicial: 0+777 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+807 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7 GCrieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : \le
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 25.30 M 25.30 10.54% 46.1
6 1.20 M 1.20 0.50% 8
10 1.50 1.2 M 2.70 1.13% 2.7
11 5.06 0.78 10.92 4.00 3.83 L 24.59 10.24% 17
13 1.00 M 1.00 0.42% 17.9
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 91.70
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 46.10
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.95
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 46.1 17.9 17 8 2.7 91.70 5 47
2 46.1 17.9 17 8 2 91.00 4 52
3 46.1 17.9 17 2 2 85.00 3 54
4 46.1 17.9 2 2 2 70.00 2 51
5 46.1 2 2 2 2 54.10 1 54
0.00
0.00
MAXVDC: 54
PCl = 100 - 54
PClI = 46 |Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 Numero de muestra: 7
Abscisa Inicial: 0+807 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+837 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 3.78 11.70 M 15.48 6.45% 40.7
6 1.56 L 1.56 0.65% 8.1
10 2.00 1.2 M 3.20 1.33% 3.1
11 20.025 13.32 1.04 L 34.39 14.33% 19.8
13 2.00 M 2.00 0.83% 28.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 100.20
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 40.70
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.45
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 40.7 28.5 19.8 8.1 3.1 100.20 5 52
2 40.7 28.5 19.8 8.1 2 99.10 4 57
3 40.7 28.5 19.8 2 2 93.00 3 59
4 40.7 28.5 2 2 2 75.20 2 55
5 40.7 2 2 2 2 48.70 1 48
0.00
0.00
MAXVDC: 59
PCl = 100 - 59
PCI = 41 |Regu|ar
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 NuUmero de muestra: 8
Abscisa Inicial: 0+837 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+867 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en blogue m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 13.02 M 13.02 5.43% 38.8
6 1.56 L 1.56 0.65% 4
10 1.2 2.4 3.8 M 7.40 3.08% 7.1
11 24.57 5.06 L 29.63 12.35% 18.4
13 2.00 M 2.00 0.83% 28.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 96.80
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 38.80
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.62
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 38.8 28.5 18.4 7.1 4 96.80 5 50
2 38.8 28.5 18.4 7.1 2 94.80 4 54
3 38.8 28.5 18.4 2 2 89.70 3 56
4 38.8 28.5 2 2 2 73.30 2 54
5 38.8 2 2 2 2 46.80 1 46
0.00
0.00
MAXVDC: 56
PCl = 100 - 56
PCl = 44 |Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 NUmero de muestra: 9
Abscisa Inicial: 0+867 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+897 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11  Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : \le
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.00 20.80 10.8 M 35.60 14.83% 50.3
6 4.20 M 4.20 1.75% 10.7
10 16 4.8 M 20.80 8.67% 16.7
11 0.9 6.40 L 7.30 3.04% 6.7
13 3.00 M 3.00 1.25% 35.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 119.90
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 50.30
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.56
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 50.3 35.5 16.7 10.7 6.7 119.90 5 63
2 50.3 35.5 16.7 10.7 2 115.20 4 65
3 50.3 35.5 16.7 2 2 106.50 3 66
4 50.3 35.5 2 2 2 91.80 2 64
5 50.3 2 2 2 2 58.30 1 58
0.00
0.00
MAXVDC: 66
PCl = 100 - 66
PCl = 34 |Malo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 Nidmero de muestra: 10
Abscisa Inicial: 0+897 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+927 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16 Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 17.00 L 17.00 7.08% 29.2
1 9.00 M 9.00 3.75% 34.8
6 3.85 0.8 5.3 M 9.95 4.15% 16.7
11 13.2 16.47 1.20 L 30.87 12.86% 18.8
19 19.50 10.00 L 29.50 12.29% 5.4
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 104.90
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 34.80
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.99
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 34.8 29.2 18.8 16.7 5.4 104.90 5 55
2 34.8 29.2 18.8 16.7 2 101.50 4 57
3 34.8 29.2 18.8 2 2 86.80 3 55
4 34.8 29.2 2 2 2 70.00 2 51
5 34.8 2 2 2 2 42.80 1 43
0.00
0.00
MAXVDC: 57
PClI = 100 - 57
PCI = 43 [Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 11
Abscisa Inicial: 0+927 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+957 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 9.20 12.00 M 21.20 8.83% 44.1
11 8.75 3.60 L 12.35 5.15% 10.2
6 1.17 H 1.17 0.49% 14.5
11 28 1.95 0.30 M 30.25 12.60% 34
19 8.00 12.50 L 20.50 8.54% 4.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 107.30
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 44.10
Numero méximo de valores deducidos (mi) : 6.13
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 44.1 34 14.5 10.2 4.5 107.30 5 58
2 44.1 34 14.5 10.2 2 104.80 4 59
3 44.1 34 14.5 2 2 96.60 3 60
4 44.1 34 2 2 2 84.10 2 61
5 44.1 2 2 2 2 52.10 1 52
0.00
0.00
MAXVDC: 61
PCl = 100 - 61
PCI = 39 |Malo
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" EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nacional de

]

T e PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 12
Abscisa Inicial: 0+957 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 0+987 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11  Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : \le
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.50 2.25 L 6.75 2.81% 19.9
3 12.50 2.80 M 15.30 6.38% 12.8
10 1.2 1.3 M 2.50 1.04% 2.5
11 7.00 0.90 0.72 L 8.62 3.59% 7.4
13 2.00 M 2.00 0.83% 28.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 71.10
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 28.50
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.57
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28.5 19.9 12.8 7.4 2.5 71.10 5 33
2 28.5 19.9 12.8 7.4 2 70.60 4 37
3 28.5 19.9 12.8 2 2 65.20 3 42
4 28.5 19.9 2 2 2 54.40 2 41
5 28.5 2 2 2 2 36.50 1 36
0.00
0.00
MAXVDC: 42
PCl = 100 - 42
PClI = 58 |Bueno
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Nacional de

E3

2 b et PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 13
Abscisa Inicial: 0+987 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+017 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area : VLT
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 6.00 1.80 M 7.80 3.25% 33.3
3 19.20 M 19.20 8.00% 14.2
10 2.5 1.2 H 3.70 1.54% 10.2
10 10.00 M 10.00 4.17% 9.6
11 0.96 1.16 L 2.12 0.88% 2.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 69.40
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 33.30
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 7.13
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 33.3 14.2 10.2 9.6 2.1 69.40 5 33
2 33.3 14.2 10.2 9.6 2 69.30 4 37
3 33.3 14.2 10.2 2 2 61.70 3 37
4 33.3 14.2 2 2 2 53.50 2 41
5 33.3 2 2 2 2 41.30 1 41
0.00
0.00
MAXVDC: 41
PCl = 100 - 41
| PCI = 59 |Bueno
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Universidad EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

2 b et PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 14
Abscisa Inicial: 1+017 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+047 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area : VLT
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.00 15.00 3.75 M 22.75 9.48% 44.9
3 45.00 10.00 M 55.00 22.92% 24.4
11 4.50 15 13.2 L 32.70 13.63% 19.3
13 3.00 L 3.00 1.25% 215
19 15.00 19.80 L 34.80 14.50% 6.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 116.20
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 44,90
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.06
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 44.9 24.4 215 19.3 6.1 116.20 5 61
2 44.9 24.4 215 19.3 2 112.10 4 63
3 44.9 24.4 215 2 2 94.80 3 60
4 44.9 24.4 2 2 2 75.30 2 55
5 44.9 2 2 2 2 52.90 1 53
0.00
0.00
MAXVDC: 63
PCl = 100 - 63
| PCI = 37 |Malo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 Numero de muestra: 15
Abscisa Inicial: 1+047 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+077 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
3 25.00 M 25.00 10.42% 16.3
11 76.00 0.40 9.00 0.72 13.00 L 99.12 41.30% 31
1 38.40 27.2 M 65.60 27.33% 59.4
19 9.00 12.00 L 21.00 8.75% 4.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 111.20
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 59.40
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 4.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 59.4 31 16.3 4.5 111.20 4 62
2 59.4 31 16.3 2 108.70 3 67
3 59.4 31 2 2 94.40 2 68
4 59.4 2 2 2 65.40 1 65
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 68

PCI
PCI

100 - 68
32 Malo
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Nacional de

E3

2 b et PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 16
Abscisa Inicial: 1+077 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+107 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
_ Area _ Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 7.20 3.00 3.15 3.60 L 16.95 7.06% 29.2
10 4.00 1.20 M 5.20 2.17% 5
11 2.75 4.8 M 7.55 3.15% 17.8
19 16.00 21.00 L 37.00 15.42% 6.4
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 58.40
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 29.20
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 7.50
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29.2 17.8 6.4 5 58.40 4 31
2 29.2 17.8 6.4 2 55.40 3 35
3 29.2 17.8 2 2 51.00 2 37
4 29.2 2 2 2 35.20 1 35
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 37
PClI = 100 - 37
| PCI = 63 |Bueno
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 17
Abscisa Inicial: 1+107 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+137 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area : Vels
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
11 6.00 3.75 25.20 M 34.95 14.56% 35.8
13 3.00 L 3.00 1.25% 215
1 7.00 M 7.00 2.92% 32.2
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 89.50
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 35.80
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.90
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 35.8 32.2 215 89.50 3 57
2 35.8 32.2 2 70.00 2 51
3 35.8 2 2 39.80 1 40
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 57
PClI = 100 - 57
| PCI = 43 |Regular
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&3

o i PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 Numero de muestra: 18
Abscisa Inicial: 1+137 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+167 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11  Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.80 7.20 M 12.00 5.00% 38
3 38.40 L 38.40 16.00% 11.1
11 24.50 0.7 L 25.20 10.50% 17.1
19 27.50 10.00 L 37.50 15.63% 6.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 72.70
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 38.00
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.69
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 38 17.1 111 6.5 72.70 4 40
2 38 17.1 11.1 2 68.20 3 45
3 38 17.1 2 2 59.10 2 44
4 38 2 2 2 44.00 1 44
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 45
PCl = 100 - 45
PClI = 55 |Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 19
Abscisa Inicial: 1+167 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+197 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo nv?
3 Agrietamiento en bloque m2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area . Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 7.50 22.50 H 30.00 12.50% 63.6
10 2.00 9.00 M 11.00 4.58% 10.5
11 21.60 0.48 3.75 L 25.83 10.76% 17.3
19 24.00 16.80 L 40.80 17.00% 7
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 98.40
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 63.60
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 4.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 63.6 17.3 10.5 7 98.40 4 55
2 63.6 17.3 10.5 2 93.40 3 59
3 63.6 17.3 2 2 84.90 2 61
4 63.6 2 2 2 69.60 1 70
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 70
PCl = 100 - 70
PCI = 30 |Malo

139




&3

T ——— EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nacional de

e baioacri PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 20
Abscisa Inicial: 1+197 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+227 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 1.50 5.00 M 6.50 2.71% 313
3 2.00 M 2.00 0.83% 1.3
10 1.00 H 1.00 0.42% 4.4
11 4.00 1.80 7.50 3.00 6.00 L 22.30 9.29% 32
19 30.00 12.00 5.00 L 47.00 19.58% 7.9
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 76.90
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 32.00
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.24
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 32 31.3 7.9 4.4 75.60 4 43
2 32 31.3 7.9 2 73.20 3 46
3 32 313 2 2 67.30 2 49
4 32 2 2 2 38.00 1 38
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 49
PClI = 100 - 49
| PCI = 51 |Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 21
Abscisa Inicial: 1+227 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+257 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Vel
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 10.00 1.20 L 11.20 4.67% 25.1
3 18.00 2.00 M 20.00 8.33% 14.4
10 1.30 0.9 H 2.20 0.92% 7.4
11 16.80 L 16.80 7.00% 13.2
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 60.10
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 25.10
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.88
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25.1 14.4 13.2 7.4 60.10 4 32
2 25.1 14.4 13.2 2 54.70 3 35
3 25.1 14.4 2 2 43.50 2 31
4 25.1 2 2 2 31.10 1 30
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 35
PCl = 100 - 35
| PCI = 65 |Bueno

141




Universidad
Nacional de

Cajamarca
e aaa o Mhsikpaonichant Piaiasd

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 22
Abscisa Inicial: 1+257 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+287 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : ey
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 45.00 L 45.00 18.75% 39.8
1 9.00 28.00 M 37.00 15.42% 50.9
3 35.00 L 35.00 14.58% 10.3
3 4.00 M 4.00 1.67% 4.4
11 30.00 0.48 L 30.48 12.70% 19.5
13 2.00 L 2.00 0.83% 4
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 128.90
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 6.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 50.90
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.51
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 50.9 39.8 19.5 10.3 4.4 4 128.90 6 63
2 50.9 39.8 19.5 10.3 4.4 2 126.90 5 66
3 50.9 39.8 19.5 10.3 2 2 124.50 4 70
4 50.9 39.8 19.5 2 2 2 116.20 3 72
5 50.9 39.8 2 2 2 2 98.70 2 70
6 50.9 2 2 2 2 2 60.90 1 61
0.00
MAXVDC: 72
PCl = 100 - 72
PClI = 28 |Malo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 23
Abscisa Inicial: 1+287 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+317 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en bloque m2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 12.00 M 12.00 5.00% 38
3 24.00 M 24.00 10.00% 16
10 2.20 1.2 H 3.40 1.42% 9.7
10 3.00 M 3.00 1.25% 3
11 2.40 L 2.40 1.00% 2.3
13 1.00 M 1.00 0.42% 17.9
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 86.90
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 6.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 38.00
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.69
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 38 17.9 16 9.7 3 2.3 86.90 6 41
2 38 17.9 16 9.7 3 2 86.60 5 42
3 38 17.9 16 9.7 2 2 85.60 4 48
4 38 17.9 16 2 2 2 77.90 3 49
5 38 17.9 2 2 2 2 63.90 2 47
6 38 2 2 2 2 2 48.00 1 48
0.00
MAXVDC: 49
PClI = 100 - 49
PCI = 51 [Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 24
Abscisa Inicial: 1+317 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+347 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 7.20 1.75 9.00 M 17.95 7.48% 42.3
3 35.00 H 35.00 14.58% 34.1
10 2.00 H 2.00 0.83% 6.9
11 1.05 1.75 L 2.80 1.17% 2.7
11 0.96 M 0.96 0.40% 6
19 11.00 22.50 1.80 L 35.30 14.71% 6.2
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 98.20
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 6.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 42.30
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.30
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 42.3 34.1 6.9 6.2 6 2.7 98.20 6 47
2 42.3 34.1 6.9 6.2 6 2 97.50 5 51
3 42.3 34.1 6.9 6.2 2 2 93.50 4 53
4 42.3 34.1 6.9 2 2 2 89.30 3 57
5 42.3 34.1 2 2 2 2 84.40 2 62
6 42.3 2 2 2 2 2 52.30 1 52
0.00
MAX VDC: 62
PCl = 100 - 62
| PCI = 38 |Mmalo
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: [ Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 25
Abscisa Inicial: 1+347 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+377 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7 GCrieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area : Vel
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 8.00 L 8.00 3.33% 21.7
1 3.00 M 3.00 1.25% 23.6
10 5.00 H 5.00 2.08% 12.6
11 3.60 4.50 8.40 L 16.50 6.88% 13
19 3.00 14.40 L 17.40 7.25% 4.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 75.00
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 23.60
Numero méximo de valores deducidos (mi) : 8.02
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 23.6 21.7 13 12.6 4.1 75.00 5 39
2 23.6 21.7 13 12.6 2 72.90 4 41
3 23.6 21.7 13 2 2 62.30 3 39
4 23.6 21.7 2 2 2 51.30 2 37
5 23.6 2 2 2 2 31.60 1 32
0.00
0.00
MAXVDC: 41
PCl = 100 - 41
PClI = 59 |Bueno
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 Nidmero de muestra: 26
Abscisa Inicial: 1+377 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+407 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
6 0.80 M 0.80 0.33% 3.9
10 1.80 2.80 12.00 M 16.60 6.92% 14.2
13 5.00 H 5.00 2.08% 46.7
13 3.00 M 3.00 1.25% 35.5
19 54.00 L 54.00 22.50% 8.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 108.80
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 46.70
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 46.7 35.5 14.2 8.5 3.9 108.80 5 57
2 46.7 35.5 14.2 8.5 2 106.90 4 60
3 46.7 35.5 14.2 2 2 100.40 3 63
4 46.7 35.5 2 2 2 88.20 2 63
5 46.7 2 2 2 2 54.70 1 55
0.00
0.00
MAXVDC: 63
PCI = 100 - 63
PCl = 37 [Malo

146




Universidad EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nacional de

3

e PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: [ Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 27
Abscisa Inicial: 1+407 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+437 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 6.30 0.90 M 7.20 3.00% 32.5
3 10.80 H 10.80 4.50% 18.3
10 4.00 1.8 M 5.80 2.42% 5.6
11 4.80 5.50 1.26 L 11.56 4.82% 9.6
19 1.75 1.75 0.73% 1.8
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 67.80
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 32.50
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 7.20
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 32.5 18.3 9.6 5.6 66.00 4 37
2 32.5 18.3 9.6 2 62.40 3 39
3 32.5 18.3 2 2 54.80 2 41
4 32.5 2 2 2 38.50 1 39
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 41
PClI = 100 - 41
| PCl = 59 |Bue no
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 28
Abscisa Inicial: 1+437 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+467 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.80 4.50 M 9.30 3.88% 35.2
10 3.00 7.00 M 10.00 4.17% 9.6
11 1.20 40 28.00 L 69.20 28.83% 27.3
13 4.00 H 4.00 1.67% 61.8
19 37.50 8.50 27.50 L 73.50 30.63% 10.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 144.00
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 61.80
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 451
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 61.8 35.2 27.3 10.1 9.6 144.00 5 75
2 61.8 35.2 27.3 10.1 2 136.40 4 75
3 61.8 35.2 27.3 2 2 128.30 3 78
4 61.8 35.2 2 2 2 103.00 2 73
5 61.8 2 2 2 2 69.80 1 70
0.00
0.00
MAX VDC: 78
PCl = 100 - 78
| PCl = 22 |Muy malo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 29
Abscisa Inicial: 1+467 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+497 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 1.80 3.60 M 5.40 2.25% 29.3
10 2.50 M 2.50 1.04% 2.5
11 15.60 0.44 6.4 5.04 L 27.48 11.45% 17.8
13 5.00 M 5.00 2.08% 46.7
19 4.20 2.00 15.00 L 21.20 8.83% 4.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 100.80
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 46.70
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 46.7 29.3 17.8 4.5 2.5 100.80 5 52
2 46.7 29.3 17.8 4.5 2 100.30 4 57
3 46.7 29.3 17.8 2 2 97.80 3 62
4 46.7 29.3 2 2 2 82.00 2 60
5 46.7 2 2 2 2 54.70 1 55
0.00
0.00
MAXVDC: 62
PCl = 100 - 62
PClI = 38 Malo
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 Numero de muestra: 30
Abscisa Inicial: 1+497 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+527 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8 Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.18 4.00 4.50 7.20 M 19.88 8.28% 43.4
11 0.90 1.35 L 2.25 0.94% 2.2
13 5.00 M 5.00 2.08% 46.7
19 0.28 3.00 12.00 M 15.28 6.37% 14.9
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 107.20
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 46.70
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 46.7 43.4 14.9 2.2 107.20 4 61
2 46.7 43.4 14.9 2 107.00 3 67
3 46.7 43.4 2 2 94.10 2 68
4 46.7 2 2 2 52.70 1 53
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 68
PCI = 100 - 68
PCl = 32 [Malo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 31
Abscisa Inicial: 1+527 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+557 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11  Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 33.00 M 33.00 13.75% 49.3
13 1.00 M 1.00 0.42% 17.9
1 2.25 3.6 L 5.85 2.44% 18.5
11 8.80 L 8.80 3.67% 7.5
19 3.60 8.80 13.00 L 25.40 10.58% 4.8
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 98.00
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 49.30
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.66
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 49.3 18.5 17.9 7.5 4.8 98.00 5 52
2 49.3 18.5 17.9 7.5 2 95.20 4 54
3 49.3 18.5 17.9 2 2 89.70 3 57
4 49.3 18.5 2 2 2 73.80 2 47
5 49.3 2 2 2 2 57.30 1 58
0.00
0.00
MAX VDC: 58
PCl = 100 - 58
| PCI = 42 |Regular
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 32
Abscisa Inicial: 1+557 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+587 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Vel
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 3.00 M 3.00 1.25% 23.6
11 36.00 36.00 30.60 L 102.60 42.75% 313
1 6.00 L 6.00 2.50% 18.7
10 5.50 10.00 M 15.50 6.46% 13.6
19 35.00 21.00 L 56.00 23.33% 8.7
12 8.10 L 8.10 3.38% 0
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 95.90
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 31.30
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.31
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 313 23.6 18.7 13.6 8.7 95.90 5 50
2 313 23.6 18.7 13.6 2 89.20 4 51
3 313 23.6 18.7 2 2 77.60 3 50
4 313 23.6 2 2 2 60.90 2 44
5 313 2 2 2 2 39.30 1 40
0.00
0.00
MAX VDC: 51
PCl = 100 - 51
| PCI = 49 |Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 Nidmero de muestra: 33
Abscisa Inicial: 1+587 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+617 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 30.00 M 30.00 12.50% 48.1
10 10.00 H 10.00 4.17% 20
11 26.64 15.40 L 42.04 17.52% 22
13 3.00 M 3.00 1.25% 35.5
19 32.00 13.50 L 45.50 18.96% 7.6
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 133.20
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 48.10
Nimero méximo de valores deducidos (mi) : 5.77
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 48.1 35.5 22 20 7.6 133.20 5 69
2 48.1 35.5 22 20 2 127.60 4 71
3 48.1 35.5 22 2 2 109.60 3 68
4 48.1 35.5 2 2 2 89.60 2 65
5 48.1 2 2 2 2 56.10 1 56
0.00
0.00
MAXVDC: 71
PClI = 100 - 71
PCl = 29 [Malo
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T b et e PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 27/05/2024 Numero de muestra: 34
Abscisa Inicial: 1+617 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+647 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 13.50 2.00 M 15.50 6.46% 40.7
3 22.40 L 22.40 9.33% 7.6
10 1.80 1.1 M 2.90 1.21% 2.9
11 19.20 18.90 L 38.10 15.88% 20.9
19 3.30 11.20 L 14.50 6.04% 3.7
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 75.80
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 40.70
NUmero méaximo de valores deducidos (mi) : 6.45
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 40.7 20.9 7.6 3.7 2.9 75.80 5 38
2 40.7 20.9 7.6 3.7 2 74.90 4 42
3 40.7 20.9 7.6 2 2 73.20 3 46
4 40.7 20.9 2 2 2 67.60 2 50
5 40.7 2 2 2 2 48.70 1 49
0.00
0.00
MAXVDC: 50
PCl = 100 - 50
PCl = 50 [Regular
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NUmero de muestra: 35
Abscisa Inicial: 1+647 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+677 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacién m2 11 Parcheo m2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos mi 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde mi 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta mi 17  Grietas parab6licas m?
9 Desnivel carril / berma mi 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % |Deducido
Total(m?)
(VD)
3 14.30 M 14.30 5.96% 12.5
11 26.25 14.30 17.50 L 58.05 24.19% 25.4
1 4.80 L 4.80 2.00% 16.7
19 6.00 12.00 24.00 L 42.00 17.50% 7.2
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 61.80
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 25.40
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.85
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25.4 16.7 12.5 7.2 61.80 4 34
2 25.4 16.7 12.5 2 56.60 3 36
3 25.4 16.7 2 2 46.10 2 35
4 25.4 2 2 2 31.40 1 32
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 36
PCI = 100 - 36
| PCI = 64 |Bueno

155



B

Universidad
Nacional de
Cajamarca

PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 Numero de muestra: 36
Abscisa Inicial: 1+677 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+707 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : VT
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 42.00 16.50 3.20 M 61.70 25.71% 58.5
10 1.80 M 1.80 0.75% 1.8
11 6.56 1.2 3.91 L 11.67 4.86% 9.6
13 2.00 M 2.00 0.83% 28.5
19 36.00 1.08 2.40 L 39.48 16.45% 6.8
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 105.20
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 58.50
Numero maximo de valores deducidos (mi) : 4.81
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 58.5 28.5 9.6 6.8 103.40 4 59
2 58.5 28.5 9.6 2 98.60 3 61
3 58.5 28.5 2 2 91.00 2 64
4 58.5 2 2 2 64.50 1 65
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 65
PCI = 100 - 65
PCl = 35 [Malo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 Nidmero de muestra: 37
Abscisa Inicial: 1+707 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+737 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados nvy
FALLAS EXISTENTES
: Area : ELs
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
3 24.00 9.00 M 33.00 13.75% 18.6
13 6.00 M 6.00 2.50% 50.5
1 26.4 M 26.40 11.00% 46.6
10 1.60 M 1.60 0.67% 1.6
11 1.12 18.56 L 19.68 8.20% 14.8
19 3.20 60.00 L 63.20 26.33% 9.3
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 141.40
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 50.50
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.55
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 50.5 46.6 18.6 14.8 9.3 139.80 5 72
2 50.5 46.6 18.6 14.8 2 132.50 4 74
3 50.5 46.6 18.6 2 2 119.70 3 74
4 50.5 46.6 2 2 2 103.10 2 73
5 50.5 2 2 2 2 58.50 1 59
0.00
0.00
MAXVDC: 74
PCl = 100 - 74
PCl = 26 [Malo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 Numero de muestra: 38
Abscisa Inicial: 1+737 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+767 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17 Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : VT
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
11 64.00 19.20 L 83.20 34.67% 29.2
1 20.40 M 20.40 8.50% 43.7
3 12.6 H 12.60 5.25% 20.1
10 1.70 H 1.70 0.71% 6.3
19 5.00 11.25 L 16.25 6.77% 3.9
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 103.20
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 43.70
Numero maximo de valores deducidos (mi) : 6.17
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 43.7 29.2 20.1 6.3 3.9 103.20 5 54
2 43.7 29.2 20.1 6.3 2 101.30 4 57
3 43.7 29.2 20.1 2 2 97.00 3 61
4 43.7 29.2 2 2 2 78.90 2 58
5 43.7 2 2 2 2 51.70 1 52
0.00
0.00
MAXVDC: 61
PCl = 100 - 61
PCl = 39 [Malo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 Nidmero de muestra: 39
Abscisa Inicial: 1+767 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+797 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Vel
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 62.50 40.00 M 102.50 42.71% 65.6
11 52.92 0.40 L 53.32 22.22% 24.6
13 1.00 M 1.00 0.42% 17.9
10 4.20 H 4.20 1.75% 11.2
13 2.00 L 2.00 0.83% 17
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 136.30
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 65.60
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 4.16
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 65.6 24.6 17.9 17 11.2 136.30 5 71
2 65.6 24.6 17.9 17 2 127.10 4 71
3 65.6 24.6 17.9 2 2 112.10 3 70
4 65.6 24.6 2 2 2 96.20 2 68
5 65.6 2 2 2 2 73.60 1 74
0.00
0.00
MAXVDC: 74
PCl = 100 - 74
PCl = 26 |Malo
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 19/05/2024 NUmero de muestra: 40
Abscisa Inicial: 1+797 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+827 Area de muestra: 240.00 nv
TIPOS DE FALLAS
1  Piel de cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacién m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos mi 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15 Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde mi 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta mi 17  Grietas parabolicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area . Van_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % |Deducido
Total(m?)
(VD)
1 13.95 20.00 23.40 L 57.35 23.90% 27.3
1 77.10 H 77.10 32.13% 76.6
10 2.50 1.20 M 3.70 1.54% 3.6
19 45.00 30.00 36.00 L 111.00 46.25% 12.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 119.60
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 76.60
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 3.15
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 76.6 27.3 12.1 3.6 119.60 4 68
2 76.6 27.3 12.1 2 118.00 3 72
3 76.6 27.3 2 2 107.90 2 75
4 76.6 2 2 2 82.60 1 83
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 83
PCI = 100 - 83
| PCI = 17 [Muymalo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NUmero de muestra: 41
Abscisa Inicial: 1+827 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+857 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11  Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
. Area : el
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.30 M 4.30 1.79% 26.9
10 2.85 1.20 M 4.05 1.69% 3.9
11 27.30 12.83 3.00 L 43.13 17.97% 22.3
13 1.00 L 1.00 0.42% 9.5
1 20.00 6.40 H 26.40 11.00% 62.2
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 124.80
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 62.20
Nimero méximo de valores deducidos (mi) : 4.47
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 62.2 26.9 22.3 9.5 3.9 124.80 5 65
2 62.2 26.9 22.3 9.5 2 122.90 4 69
3 62.2 26.9 22.3 2 2 115.40 3 72
4 62.2 26.9 2 2 2 95.10 2 67
5 62.2 2 2 2 2 70.20 1 70
0.00
0.00
MAXVDC: 72
PClI = 100 - 72
PCl = 28 [Malo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 19/05/2024 NUmero de muestra: 42
Abscisa Inicial: 1+857 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+887 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11  Parcheo m?2
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 11.00 4.90 3.35 L 19.25 8.02% 30.5
11 7.20 6.53 29.10 L 42.83 17.84% 22.2
13 2.00 M 2.00 0.83% 28.5
10 2.20 H 2.20 0.92% 7.4
11 19.43 M 19.43 8.10% 28.5
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 117.10
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 30.50
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.38
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30.5 28.5 28.5 22.2 7.4 117.10 5 61
2 30.5 28.5 28.5 22.2 2 111.70 4 62
3 30.5 28.5 28.5 2 2 91.50 3 57
4 30.5 28.5 2 2 2 65.00 2 48
5 30.5 2 2 2 2 38.50 1 39
0.00
0.00
MAXVDC: 62
PCI = 100 - 62
PCl = 38 [Malo
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S [N PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2
Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 19/05/2024 NUmero de muestra: 43
Abscisa Inicial: 1+887 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+917 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Piel de cocodrilo m?2 10  Crietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos mi 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15 Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde mi 16  Desplazamiento m?2
8  Crieta de reflexion de junta mi 17  Grietas parabolicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area : Van_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % |Deducido
Total(m?)
(VD)
1 5.58 3.60 L 9.18 3.83% 23.1
10 1.30 M 1.30 0.54% 0
11 1.20 0.44 L 1.64 0.68% 1.6
13 4.00 L 4.00 1.67% 26.1
1 4.86 6.00 M 10.86 4.53% 36.9
19 7.50 18.00 10.20 L 35.70 14.88% 6.3
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 94.00
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 36.90
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.79
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 36.9 26.1 23.1 6.3 92.40 4 53
2 36.9 26.1 23.1 2 88.10 3 56
3 36.9 26.1 2 2 67.00 2 50
4 36.9 2 2 2 42.90 1 43
0.00
0.00
0.00
MAX VDC: 56
PCl = 100 - 56
| PCl = 44 |Regu|ar
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NUmero de muestra: 44
Abscisa Inicial: 1+917 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+947 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . VAl
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 11.00 4.80 6.30 L 22.10 9.21% 319
11 21.76 5.76 18.48 L 46.00 19.17% 23.1
13 2.00 L 2.00 0.83% 17
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 72.00
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 31.90
Numero maximo de valores deducidos (mi) : 7.25
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 319 23.1 17 72.00 3 46
2 319 23.1 2 57.00 2 45
3 319 2 2 35.90 1 36
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 46
PCl = 100 - 46
PClI = 54 [Regular
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 Numero de muestra: 45
Abscisa Inicial: 1+947 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 1+977 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
. Area : Vels
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 3.00 4.40 L 7.40 3.08% 20.9
11 6.60 11.04 3.60 L 21.24 8.85% 15.5
13 1.00 M 1.00 0.42% 17.9
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 54.30
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 20.90
Nimero méximo de valores deducidos (mi) : 8.26
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 20.9 17.9 15.5 54.30 3 34
2 20.9 17.9 2 40.80 2 30
3 20.9 2 2 24.90 1 24
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 34
PCI = 100 - 34
PClI = 66 Bueno
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 19/05/2024 Numero de muestra: 46
Abscisa Inicial: 1+977 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+007 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Vels
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
11 1.50 L 1.50 0.63% 3.4
1 7.92 8.76 M 16.68 6.95% 41.5
1 12.40 5.50 L 17.90 7.46% 29.7
12 159.00 L 159.00 66.25% 12
19 3.00 12.00 28.00 L 43.00 17.92% 7.3
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 93.90
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 41.50
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.37
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 41.5 29.7 12 7.3 34 93.90 5 49
2 415 29.7 12 7.3 2 92.50 4 52
3 415 29.7 12 2 2 87.20 3 55
4 41.5 29.7 2 2 2 77.20 2 57
5 415 2 2 2 2 49.50 1 50
0.00
0.00
MAXVDC: 57
PCl = 100 - 57
PCl = 43 |Regu|ar
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 19/05/2024 NUmero de muestra: 47
Abscisa Inicial: 2+007 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+037 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion n? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 12.32 M 12.32 5.13% 38.2
11 6.60 4.40 M 11.00 4.58% 21.4
11 1.35 5.60 L 6.95 2.90% 6.4
13 1.00 L 1.00 0.42% 9.5
19 3.00 7.00 L 10.00 4.17% 3.1
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 78.60
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 38.20
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.68
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 38.2 21.4 9.5 6.4 3.1 78.60 5 40
2 38.2 21.4 9.5 6.4 2 77.50 4 43
3 38.2 21.4 9.5 2 2 73.10 3 46
4 38.2 21.4 2 2 2 65.60 2 48
5 38.2 2 2 2 2 46.20 1 46
0.00
0.00
MAXVDC: 48
PCl = 100 - 48
PCl = 52 |Regu|ar
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 48
Abscisa Inicial: 2+037 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+067 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion nm? 11 Parcheo nm?
3 Agrietamiento en blogue m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?2
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area . Valo_r
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
3 7.50 M 7.50 3.13% 8.4
11 13.02 17.92 M 30.94 12.89% 34.2
13 2.00 L 2.00 0.83% 17
19 10.23 1.25 5.00 L 16.48 6.87% 4
10 2.50 M 2.50 1.04% 2.5
13 3.00 M 3.00 1.25% 35.5
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 101.60
NuUmero de valores deducidos > 2 (q) : 6.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 35.50
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.92
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 35.5 34.2 17 8.4 4 2.5 101.60 6 49
2 35.5 34.2 17 8.4 4 2 101.10 5 50
3 35.5 34.2 17 8.4 2 2 99.10 4 57
4 35.5 34.2 17 2 2 2 92.70 3 58
5 35.5 34.2 2 2 2 2 77.70 2 57
6 35.5 2 2 2 2 2 45,50 1 45
0.00
MAXVDC: 58
PCl = 100 - 58
PCI = 42 |Regu|ar
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 49
Abscisa Inicial: 2+067 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+097 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
_ Area _ Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 15.00 M 15.00 6.25% 40.3
6 1.05 H 1.05 0.44% 14.2
13 4.00 M 4.00 1.67% 41.4
3 1.50 M 1.50 0.63% 0.5
10 2.60 M 2.60 1.08% 2.6
19 1.00 1.20 2.00 L 4.20 1.75% 2.2
TOTAL VD:| 101.20
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 41.40
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 6.38
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 41.4 40.3 14.2 2.6 2.2 100.70 5 52
2 41.4 40.3 14.2 2.6 2 100.50 4 57
3 41.4 40.3 14.2 2 2 99.90 3 63
4 41.4 40.3 2 2 2 87.70 2 63
5 41.4 2 2 2 2 49.40 1 50
0.00
0.00
MAXVDC: 63
PCl = 100 - 63
PCl = 37 |Malo
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 19/05/2024 NUmero de muestra: 50
Abscisa Inicial: 2+097 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+127 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
. Area . Vet
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?) e
1 66.00 L 66.00 27.50% 44.6
11 20.00 30.60 L 50.60 21.08% 24.1
13 6.00 M 6.00 2.50% 50.5
1 33.66 M 33.66 14.03% 49.5
19 2.40 30.00 18.00 L 50.40 21.00% 8.2
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 176.90
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 50.50
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.55
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 50.5 49.5 44.6 24.1 8.2 176.90 5 88
2 50.5 49.5 44.6 24.1 2 170.70 4 89
3 50.5 49.5 44.6 2 2 148.60 3 87
4 50.5 49.5 2 2 2 106.00 2 75
5 50.5 2 2 2 2 58.50 1 58
0.00
0.00
MAXVDC: 89
PCI = 100 - 89
PCl = 11 |Muy malo
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 15/05/2024 NUmero de muestra: 51
Abscisa Inicial: 2+127 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+157 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11  Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15 Ahuellamiento m?2
7 Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 15.00 H 15.00 6.25% 55.1
11 7.50 34.00 2.47 3.60 13.50 M 61.07 25.45% 44.8
13 2.00 M 2.00 0.83% 28.5
1 2.40 M 2.40 1.00% 22
10 4.20 M 4.20 1.75% 4.1
19 2.10 1.62 L 3.72 1.55% 2.2
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 156.70
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 6.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 55.10
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.12
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 55.1 44.8 28.5 22 4.1 2.2 156.70 6 75
2 55.1 44.8 28.5 22 4.1 2 156.50 5 80
3 55.1 44.8 28.5 22 2 2 154.40 4 83
4 55.1 44.8 28.5 2 2 2 134.40 3 80
5 55.1 44.8 2 2 2 2 107.90 2 75
6 55.1 2 2 2 2 2 65.10 1 65
0.00
MAX VDC: 83
PCl = 100 - 83
| PCI = 17 |Muymalo
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 15/05/2024 NuUmero de muestra: 52
Abscisa Inicial: 2+157 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+187 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?2
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Crieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabolicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?2
FALLAS EXISTENTES
: Area : e
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 1.20 M 1.20 0.50% 15.3
11 0.90 12.65 M 13.55 5.65% 23.8
1 115 L 11.50 4.79% 25.3
13 4.00 M 4.00 1.67% 41.4
10 2.40 M 2.40 1.00% 0
19 1.60 3.75 18.00 L 23.35 9.73% 4.6
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 110.40
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 41.40
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 6.38
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 41.4 25.3 23.8 15.3 4.6 110.40 5 58
2 41.4 25.3 23.8 15.3 2 107.80 4 61
3 41.4 25.3 23.8 2 2 94.50 3 60
4 41.4 25.3 2 2 2 72.70 2 52
5 41.4 2 2 2 2 49.40 1 50
0.00
0.00
MAX VDC: 61
PCI = 100 - 61
| PCI = 39 |Mmalo
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 15/05/2024 NuUmero de muestra: 53
Abscisa Inicial: 2+187 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+217 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales  ml
2 Exudacion nm? 11 Parcheo n?
3 Agrietamiento en blogue m?2 12 Pulimiento de agregados m?2
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16 Desplazamiento m?2
8 Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
Area Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 0.88 0.75 L 1.63 0.68% 7.5
11 1.08 L 1.08 0.45% 1
13 5.00 M 5.00 2.08% 46.7
15 0.81 L 0.81 0.34% 3.1
10 1.20 L 1.20 0.50% 0
19 22.5 5.00 H 27.50 11.46% 43.8
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 102.10
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 4.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 46.70
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 46.7 43.8 7.5 3.1 101.10 4 56
2 46.7 43.8 7.5 2 100.00 3 62
3 46.7 43.8 2 2 94.50 2 67
4 46.7 2 2 2 52.70 1 52
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 67
PCl = 100 - 67
PClI = 33 |Malo
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Nombre de via: Av. Independencia
Inspeccionado por: | Bach. Briones Pompa Luis Fernando
Fecha: 15/05/2024 Numero de muestra: 54
Abscisa Inicial: 2+217 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+247 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m?2 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m? 11 Parcheo m?
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacién m?2 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m? 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?2
9  Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento m?2
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
. Area . ey
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 6.72 5.88 H 12.60 5.25% 52.8
6 0.60 H 0.60 0.25% 13.3
11 1.28 3.1 0.72 2.91 H 8.01 3.34% 32.2
13 6.00 M 6.00 2.50% 50.5
19 7.20 20.00 H 27.20 11.33% 43.7
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 192.50
NUmero de valores deducidos > 2 (q) : 5.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 52.80
NUmero méximo de valores deducidos (mi) : 5.33
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 52.8 50.5 43.7 32.2 13.3 192.50 5 94
2 52.8 50.5 43.7 32.2 2 181.20 4 92
3 52.8 50.5 43.7 2 2 151.00 3 88
4 52.8 50.5 2 2 2 109.30 2 76
5 52.8 2 2 2 2 60.80 1 60
0.00
0.00
MAX VDC: 94
PCl = 100 - 94
| PCI = 6 |Fallado
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PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

Cajama
Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 15/05/2024 Nidmero de muestra: 55
Abscisa Inicial: 2+247 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+277 Area de muestra: 24000 m?
TIPOS DE FALLAS
1  Pielde cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en bloque m?2 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m?2 14 Crude de via férrea m?2
6 Depresion m2 15  Ahuellamiento m?
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento n?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
: Area : Ve
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % | Deducido
Total(m?)
(VD)
1 5.04 9.04 1.25 5.18 L 20.51 8.54% 311
11 6.90 0.42 0.54 M 7.86 3.28% 18.2
10 3.00 2.00 2.20 L 7.20 3.00% 2
12 2.00 L 2.00 0.83% 0
19 1.30 1.20 M 2.50 1.04% 8.9
0.00 0.00%
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 60.20
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 31.10
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 7.33
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 311 18.2 8.9 58.20 3 37
2 311 18.2 2 51.30 2 37
3 311 2 2 35.10 1 35
0.00
0.00
0.00
0.00
MAXVDC: 37
PClI = 100 - 37
PClI = 63 Bueno
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EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO (PCI) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 15/05/2024 NuUmero de muestra: 56
Abscisa Inicial: 2+277 Longitud de muestra: 30.00 m
Abscisa Final: 2+307 Area de muestra: 240.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Piel de cocodrilo m? 10  Grietas longitudinales y transversales ml
2 Exudacion m?2 11 Parcheo m?2
3 Agrietamiento en blogue m? 12 Pulimiento de agregados m?
4 Abultamiento y hundimientos ml 13 Huecos und
5  Corrugacion m? 14 Crude de via férrea m?
6  Depresion m?2 15  Ahuellamiento m?2
7  Grieta de borde ml 16  Desplazamiento m?
8  Grieta de reflexion de junta ml 17  Grietas parabdlicas m?
9 Desnivel carril / berma ml 18  Hinchamiento nv?
19  Desprendimiento de agregados m?
FALLAS EXISTENTES
_ Area _ Valor
Falla CANTIDADES PARCIALES Severidad Densidad % [ Deducido
Total(m?)
(VD)
1 4.00 0.26 M 4.26 1.77% 26.8
10 4.60 3.00 3.20 L 10.80 4.50% 3.8
11 14.4 L 14.40 6.00% 11.7
12 210.00 L 210.00 87.50% 19
13 3.00 H 3.00 1.25% 55.3
19 8.00 2.10 1.05 M 11.15 4.65% 13
0.00 0.00%
TOTAL VD:| 129.60
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 6.00
Valor deducido mayor (HVDi) : 55.30
NUmero maximo de valores deducidos (mi) : 5.11
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 55.3 26.8 19 13 11.7 3.8 129.60 6 63
2 55.3 26.8 19 13 11.7 2 127.80 5 67
3 55.3 26.8 19 13 2 2 118.10 4 66
4 55.3 26.8 19 2 2 2 107.10 3 67
5 55.3 26.8 2 2 2 2 90.10 2 64
6 55.3 2 2 2 2 2 65.30 1 65
0.00
MAXVDC: 67
PCl = 100 - 67
PClI = 33 |Malo
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Noste de la Universidad Pervsss

EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 1
Abscisa Inicial: 0+000 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+100 Area de muestra: 700.00 m2

TIPOS DE FALLAS

1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14  Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15  Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16 Descascaramiento (D) m?
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20 Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21  Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabolicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

2 1.30 1 0.16% 1
4 4.30 1 0.54% 1
5 33.92 2 4.24% 2
6 50.50 2 6.31%

0.00%

12 12.00 1 1.50% 1 1 1 3 0 3 REGULAR
14 2.70 2 0.34% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 2
Abscisa Inicial: 0+100 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+200 Area de muestra: 700.00 m2

TIPOS DE FALLAS

1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14  Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15  Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16 Descascaramiento (D) m?
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20 Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21  Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabolicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

2 3.60 1 0.45% 1
4 3.10 1 0.39% 1
5 6.84 3 0.86% 3
6 65.65 2 8.21%

0.00%

14 2.30 2 0.29% 2 2 1 3 0 3 REGULAR
15 21.15 1 2.64% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 3
Abscisa Inicial: 0+200 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+300 Area de muestra: 700.00 m2

TIPOS DE FALLAS

1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14  Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15  Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16 Descascaramiento (D) m?
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20 Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21  Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabolicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB
5 12.63 3 1.58% 3
6 24.86 2 3.11%
0.00%
0.00%
0.00%
12 2.00 1 0.25% 1 3 2 5 0 5 DEFICIENTE
14 3.75 2 0.47% 2
15 0.78 2 0.10% 2
0.00%
0.00%
0.00%
0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 4
Abscisa Inicial: 0+300 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+400 Area de muestra: 700.00 m2

TIPOS DE FALLAS

1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14  Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15  Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16 Descascaramiento (D) m?
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20 Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21  Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabolicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 28.14 2 3.52% 2
2 14.64 3 1.83% 3
6 10.56 2 1.32%

0.00%

0.00%

14 5.11 2 0.64% 2 2 1 3 0 3 REGULAR
15 10.50 1 1.31% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 5
Abscisa Inicial: 0+400 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+500 Area de muestra: 700.00 m2

TIPOS DE FALLAS

1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14  Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15  Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16 Descascaramiento (D) m?
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20 Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21  Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabolicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB
5 9.02 2 1.13% 2
4 19.80 1 2.48% 1
6 139.50 2 17.44%
0.00%
0.00%
12 5.00 1 0.63% 1 1 2 3 0 3 REGULAR
14 40.53 2 5.07% 2
15 1.20 2 0.15% 2
0.00%
0.00%
0.00%
0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 6
Abscisa Inicial: 0+500 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+600 Area de muestra: 700.00 m2

TIPOS DE FALLAS

1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14  Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15  Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16 Descascaramiento (D) m?
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20 Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21  Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabolicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 27.60 2 3.45% 2
2 5.00 3 0.63% 3
4 2.50 2 0.31% 2
6 7.84 2 0.98%

0.00%

12 3.00 1 0.38% 1 2 2 3 0 3 REGULAR
14 144.00 2 18.00% 3

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 1

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 28/05/2024 Numero de muestra: 7
Abscisa Inicial: 0+600 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+626 Area de muestra: 700.00 m2

TIPOS DE FALLAS

1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14  Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15  Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16 Descascaramiento (D) m?
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20 Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21  Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabolicas (FP) m 22  Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11  Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 24.72 2 3.09% 2
2 1.80 2 0.23% 2
4 4.00 2 0.50% 2
6 42.50 2 5.31%

0.00%

14 40.60 2 5.08% 2 2 2 3 0 3 REGULAR
22 30.00 2 3.75% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 NuUmero de muestra: 1
Abscisa Inicial: 0+627 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+727 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 25.72 2 3.22% 2
2 11.96 2 1.50% 2
4 15.70 2 1.96% 2
6 51.66 2 6.46%

0.00%

12 4.00 1 0.50% 1 2 1 3 0 3 REGULAR
14 121.70 1 15.21% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 NuUmero de muestra: 2
Abscisa Inicial: 0+727 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+827 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 39.98 2 5.00% 2
2 2.46 2 0.31% 2
6 29.04 2 3.63%

0.00%

0.00%

12 4.00 1 0.50% 1 2 1 3 0 3 REGULAR
14 99.20 1 12.40% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 26/05/2024 NuUmero de muestra: 3
Abscisa Inicial: 0+827 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 0+927 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 61.60 2 7.70% 2
2 15.71 2 1.96% 2
4 3.00 2 0.38% 2
6 20.32 2 2.54%

0.00%

12 7.00 2 0.88% 2 2 1 3 0 3 REGULAR
14 29.50 1 3.69% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 4
Abscisa Inicial: 0+927 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+027 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 29.50 2 3.69% 2
2 117 3 0.15% 3
4 3.80 2 0.48% 2
6 62.95 2 7.87%

0.00%

12 3.00 1 0.38% 1 2 1 3 0 3 REGULAR
14 55.30 1 6.91% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 5
Abscisa Inicial: 1+027 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+127 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 32.35 1 4.04% 1
4 5.20 2 0.65% 2
6 98.95 2 12.37%

0.00%

0.00%

12 3.00 1 0.38% 1 1 1 3 0 3 REGULAR
14 95.50 1 11.94% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 6
Abscisa Inicial: 1+127 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+227 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 129.70 2 16.21% 3
4 3.30 2 0.41% 2
6 29.83 2 3.73%

0.00%

0.00%

12 2.00 2 0.25% 2 2 2 3 0 3 REGULAR
14 87.80 1 10.98% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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Nombre de via: | Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 7
Abscisa Inicial: 1+227 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+327 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?2
5 Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6  Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8  Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9 Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extension % ID IF ID IF Iso Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 40.95 2 5.12% 2
4 10.40 3 1.30% 3
6 19.86 2 2.48%

0.00% 3 REGULAR

0.00% 2 ! 3 0

12 1.00 1 0.13% 1
14 52.70 1 6.59% 1
0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 8
Abscisa Inicial: 1+327 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+427 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB
5 16.50 2 2.06% 2
2 0.80 2 0.10% 2
4 4.60 2 0.58% 2
6 12.76 2 1.60%
0.00%
12 12.00 3 1.50% 3 2 2 3 0 3 REGULAR
14 127.50 1 15.94% 2
15 1.75 1 0.22% 1
0.00%
0.00%
0.00%
0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 9
Abscisa Inicial: 1+427 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+527 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB
5 18.08 2 2.26% 2
4 2.50 2 0.31% 2
6 32.14 2 4.02%
0.00%
0.00%
12 11.00 3 1.38% 3 2 1 3 0 3 REGULAR
14 18.60 1 2.33% 1
17 0.28 1 0.04% 1
0.00%
0.00%
0.00%
0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 10
Abscisa Inicial: 1+527 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+627 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB
5 39.00 2 4.88% 2
4 18.40 2 2.30% 2
6 80.14 2 10.02%
0.00%
0.00%
12 3.00 1 0.38% 1 2 1 3 0 3 REGULAR
14 60.00 1 7.50% 1
17 8.10 1 1.01% 1
0.00%
0.00%
0.00%
0.00%

194




& |Universidad
Nacional de
Cajamarca

A\

Noste de lu Universidad Percars”

EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 27/05/2024 NuUmero de muestra: 11
Abscisa Inicial: 1+627 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+727 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 92.90 2 11.61% 3
4 3.40 2 0.43% 2
6 65.92 2 8.24%

0.00%

0.00%

12 8.00 2 1.00% 2 2 1 3 0 3 REGULAR
14 78.00 1 9.75% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 12
Abscisa Inicial: 1+727 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+827 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 257.35 2 32.17% 3
4 5.90 3 0.74% 3
6 136.52 2 17.07%

0.00%

0.00%

12 2.00 1 0.25% 1 3 1 5 0 5 DEFICIENTE
14 111.00 1 13.88% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

196




& |Universidad
Nacional de
Cajamarca

A\

Noste de lu Universidad Percars”

EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 13
Abscisa Inicial: 1+827 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 1+927 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 29.38 1 3.67% 1
4 7.55 2 0.94% 2
6 15.37 2 1.92%

0.00%

0.00%

12 7.00 2 0.88% 2 1 1 3 0 3 REGULAR
14 35.70 1 4.46% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 14
Abscisa Inicial: 1+927 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 2+027 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB
5 46.18 1 5.77% 1
6 44.50 2 5.56%
0.00%
0.00%
0.00%
12 3.00 1 0.38% 1 1 1 3 0 3 REGULAR
14 43.00 1 5.38% 1
17 79.50 1 9.94% 1
0.00%
0.00%
0.00%
0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 15
Abscisa Inicial: 2+027 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 2+127 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 27.32 2 3.42% 2
2 1.05 3 0.13% 3
4 5.10 2 0.64% 2
6 44.49 3 5.56%

0.00%

12 8.00 2 1.00% 2 2 1 3 0 3 REGULAR
14 18.68 1 2.34% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 16
Abscisa Inicial: 2+127 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 2+227 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 82.20 2 10.28% 3
4 4.20 2 0.53% 2
6 125.22 2 15.65%

0.00%

0.00%

12 12.00 3 1.50% 3 2 2 3 0 3 REGULAR
14 23.35 1 2.92% 1

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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& |Universidad
Nacional de
Cajamarca

A\

Noste de lu Universidad Percars”

EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 17
Abscisa Inicial: 2+227 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 2+327 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB
5 22.00 1 2.75% 1
2 0.60 3 0.08% 3
4 5.20 1 0.65% 1
6 13.84 2 1.73%
0.00%
17 2.00 3 0.25% 3 1 3 4 0 4 REGULAR
12 11.00 3 1.38% 3
14 27.20 3 3.40% 3
0.00%
0.00%
0.00%
0.00%
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& |Universidad
Nacional de
Cajamarca

A\

Noste de lu Universidad Percars”

EVALUACION VISION E INSPECCION DE ZONAS E

ITINERARIOS EN RIESGO (VIZIR) - TRAMO 2

Nombre de via:

Av. Independencia

Inspeccionado por:

Bach. Briones Pompa Luis Fernando

Fecha: 19/05/2024 NuUmero de muestra: 18
Abscisa Inicial: 2+327 Longitud de muestra: 100.00 m
Abscisa Final: 2+349 Area de muestra: 800.00 m?
TIPOS DE FALLAS
1 Ahuellamiento (AHU) m 13 Desplazamiento o abultamiento de mezcla (DM) m
2 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) m 14 Pérdida de la pelicula de ligante (PL) m
3 Depresiones o hundimientos tranversales (DT) m 15 Pérdida de agregados(PA) m
4 Fisuras longitudinales por fatiga (FLF) m 16  Descascaramiento (D) m?
5  Fisuras piel de cocodrilo (FPC) m 17  Pulimiento de agregados (PU) m
6 Bacheos o Parcheos (B) m 18  Exudacion (EX) m
7 Fisura longitudinal de junta de construccién (FLJ) m 19  Afloramiento de mortero (AM) m
8 Fisura transversal de junta de construccion (FTJ) m 20  Afloramiento de agua (AA) m
9  Fisura de contraccion térmica (FCT) m 21 Desintegracion de bordes del pavimento (DB) m
10  Fisuras parabdlicas (FP) m 22 Escalonamiento entre calzada y berma (ECB) m
11 Fisuras de borde (FB) m 23 Erosion de bermas (EB) m
12 Ojos de pescado (O) und 24  Segregacion (S) m
FALLAS EXISTENTES
Falla Area (m?) GP Extensién % | ID IF ID IF Iso | Ir Is CALIFICACION
TIPOA | TIPOB

5 8.85 1 1.11% 1
4 10.80 1 1.35% 1
6 14.40 2 1.80%

0.00%

0.00%

12 3.00 1 0.38% 1 1 1 3 0 3 REGULAR
14 11.15 2 1.39% 2

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%
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ANEXO C
(CURVAS DE VALORES DEDUCIDOS DE CADA FALLA - PCI)
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1. Piel de cocodrilo

g

8388
H\

Bajo
—— Medio
Alto

S
\
\

L

o
N

hh

Valor Deducido
[Ny}
[’
I
h\
m\
\'\

S
\
\

=

=]
E\

\
N

0.1 1 10 100
Densidad

2. Exudacion

100

— Bajo

Medio

~ - Alto

Valor Deducido
B BEEEL 8 3 EE
[,

0.1 1 10 100
Densidad

204



3. Agrietamiento en bloque

3

Valor Deducido
o 588888388

W

0.1

1

Densidad

10

100

Bajo
Medio
Alto

4. Abultamientos y Hundimientos

100
90

0.1

1

Densidad

10

100

Bajo
Medio
Alto

205



5. Corrugacion

100

1
1

90
80
70 e F
60

50 - z Bajo

40 - Medio

Valor Deducido
\
H\

30 e Alto

10 ==
0

0.1 1 10 100
Densidad

6. Depresion

100
90

/ Bajo

340 — {f’-'-: —— Medio
530 - v Alto

0.1 1 10 100
Densidad
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7. Grieta de borde

100

90

80

70

60

50

——Bajo

40

Medio

Valor Deducido

30

20

— L A

10

s

0

—

0.1

1 10
Densidad

Alto

100

8. Grieta de reflexion de junta

100

Bajo
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20
80
70
60
50
40
30

Valor Deducido

20

10

— e
—

0 =

0.1

Densidad

100

Alto
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9. Desnivel carril / berma

100
90
80
70
o
B 60 _
ES{] ———— . = . ——Bajo
5 40 / Medio
S 30 e Z58 Alto
2{) - ! ! - ,_‘f, /(
- 1 1 1 I - J‘.pf -
1{] L 4 It - p ?
D 1
0.1 1 10 100
Densidad
10. Grietas longitudinales y transversales
100
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80 4
P 70 ’,r’
g 60 — H Rai
T 50 _ —balo
t H H 7 H .
e 7 ai Medio
o } H H A
g 30 - ur Alto
20 i H =t — st
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0.1 1 10 100
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11. Parcheo

100

90

80

70

60

50

Deducido

40

=
S
830

20

10 —

0

0.1

1

Densidad

10

100

Bajo
Medio
Alto

12. Pulimiento de agregados

100

90

0.1

1

Densidad

10

100
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13. Huecos

100

.\'.
M

\
Y
M

E 50 7 Bajo
= 40 ! 7 Z : Medio

S30 A : : : Alto

0.1 1 10 100
Densidad

14. Cruce de via férrea

100
90

= 40 A ! Medio

830 oA : Alto

0.1 1 10 100
Densidad
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15. Ahuellamiento

3

Bajo

Medio

\
\

Valor Deducido
oo B8 8888388

0.1

1
Densidad

10

Alto

100

16. Desplazamiento

100

920

——Bajo
Medio

0.1 1

Densidad

10

100

Alto
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17. Grietas parabdlicas

100

Bajo

E4ﬂ - y ey, | ——Medio

=30 : A H Alto

7
P
-

Y
[l
W\

0.1 1 10 100
Densidad

18. Hinchamiento

100
90
80

70
Q .

=60 #
s 50 5 > Bajo

a

_E 40 J,.f"'J —7 Medio
[1*]

£30 = Alto
20 s
10

0

0.1 1 10 100
Densidad
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19. Desprendimiento de agregados

3

Valor Deducido
c o5 883838388

0.1

10
Densidad

100

Bajo
Medio
Alto
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Correccion de valores deducidos para pavimentos flexibles.
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ANEXO D
(PANEL FOTOGRAFICO)
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EJ 6PS Map Camera &

Cajamarca, Cajamarca, Peru

Av. Independencia 456, Cajamarca 06002, Pert
, Lat -7.168112°

Long -78.511192°

20/04/24 12:05 p. m. GMT -05:00

Fotografia 2 Inicio del levantamiento topografico
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L EVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
“FANLUACION, DEL ESTADO ACTUAL ||
DEL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA AV ||
| INDEPENDENCIA, TRAMO: JR SucRE -
| AN VEROES DEL CENEPA, APUEANDO LOS
Mz 10005 PCL yNIZIE! )
| reCn: C-20/04/024

. Cajamarca, Cajamarca, Pert
RF6Q+J8H, Cajamarca 06003, Peru
Lat -7.188393°
Long -78.511575°
26/04/24 10:10 a. m. GMT

Fotografia 2 Toma de medida del ancho de via
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f o B ePs Map Camerav'

Cajamarca, Cajamarca, Peru

Av. Independencia 1850, Cajamarca 06003, Pert
Lat -7186674°

Long -78.512294°

15/05/24 10:33 a. m. GMT -05:00

Cajamarca, Cajamarca, Pert

Av. Independencia 1865, Cajamarca 06003, Perti
o Lat -7186912°
¢ Long -78.51221°

15/05/24 10:15 a. m. GMT -0

Fotografia 4 Huecos. M06

B 6PS Map Camera
Cajamarca, Cajamarca, Perd
Av. Independencia 1459, Cajamarca 06003, Peru
Lat -7187904°
Long -78.511911°
15/05/24 09:05 a. m. GMT -05:00

Fotografia 5 Pulimento de agregados. M46

=

g &4 GPS Map Camera

. Cajamarca, Cajamarca, Peru
Av. Independencia 1459, Cajamarca 06003, Perti
Lat -7.18769°
Long -78.512022°

il 15/05/24 09:57 a. m. GMT -05:00

Fotografia 6 Grieta Longitudinal. M04
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: ; [ 6PS Map Camera
¢ Cajamarca, Cajamarca, Peru
Av. Independencia 1812, Cajamarca 06003, Per(
Lat -7.185769°
Long -78.5612536°
19/05/24 10:57 a. m. GMT -05:00

E£J GPS Map Camera

A e T
R Cajamarca, Cajamarca, Pert
Av. Independencia 1753, Cajamarca 06003, Pert
Lat -7.184987°

Long -78.5612595°
Google 19/05/24 11:38 a. m. G

Fotografia 8 Pulimiento de agregados. M16

£J GPS Map Camera

Cajamarca, Cajamarca, Peru
Av. Independencia 1766, Cajamarca 06003, Peru
Lat -7184992°

¥ Long -78.512658°
19/05/24 11:30 a. m. GMT -05:00

>

Fotografia 9 Parcheo. M 14

Cajamarca, Cajamarca, Peri

Av. Independencia 1789, Cajamarca 06003, Perd
Lat -7185426°

Long -78.512589°

19/05/24 11:09 a. m. GMT -05:00

Fotografia 10 Huecos.M13
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Cajamarca, Cajamarca, Pert
Av. Independencia 1804, Cajamarca 06003, Perd

Lat -7185672°
Long -78.512548°
9/05/24 11:02 a. m. GMT -05:00

Fotografia 13 Fisuras longitudinales. M18

£l GPS Map Camera|
‘% Cajamarca, Cajamarca, Peru
Av. Independencia 1331, Cajamarca 06003, Pert
| Lat -7186061°
Long -78.512457°
19/05/24 10:38 a. m. GMT -05:00

&J 6PS Map Camera

Cajamarca, Cajamarca, Perd L% :
Av. Independencia 1975, Cajamarca 06003, Pert X Cajamarca, Cajamarca, Perd
Lat -7183502° - Av. Independencia 1812, Cajamarca 06003, Perti
Long -78.512668° 4 Lat -7185884°
) { 19/05/24 12:09 p. m. GMT -05:00 : , Long -78.612638°
19/05/24 10:47 a. m. GMT -05:00

Fotografia 12 Piel de cocodrilo. M15 ; .
Fotografia 14 Depresiones. M20
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Forf|a16 Ubiccinpr el conteo del
Fotografia 15 Pulimento de agregados. M45 trafico

Fotografia 17 Fisura longitudinal. M46
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ANEXO E
(PLANOS)
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